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AVERTISSEMENT 
 

L’article R122-27 du code de l’Environnement, modifié par le décret 2018-435 du 4 Juin 
2018 relatif à l’évaluation de certains plans et documents ayant une incidence sur 
l’environnement, soumet les volets 4° et 5° des projets stratégiques des grands ports 
maritimes à une évaluation environnementale. Cette évaluation environnementale est 
soumise à avis de l’Autorité Environnementale (Ae).  

L’autorité environnementale a été saisie pour avis par le Grand Port Maritime de la Guyane, 
le dossier ayant été reçu complet le 8 janvier 2020.  

Après une visite de site, la Mission Régionale d’Autorité environnementale de Guyane s’est 
réunie le 19 mars 2020, et après en avoir délibéré, a rendu son avis. 

De manière générale, dans son avis l’Ae recommande au Grand Port Maritime de la 
Guyane : 

·  d’optimiser l’occupation de l’espace dans les secteurs déjà artificialisés, de limiter 
les extensions et créations d’installations dans les zones naturelles ;  

·  d’approfondir sa réflexion sur l’interface ville-port, en l’appuyant sur une analyse des 
interactions entre le port et les zones d’habitat et d’activité, de manière à proposer 
des actions plus ambitieuses ;  

·  d’expliciter les raisons pour lesquelles une parcelle disponible au bord du Mahury 
n’a pas été retenue comme site de compensation des impacts des projets 
d’aménagement de Dégrad des Cannes ; 

·  de compléter la présentation des indicateurs de suivi environnementaux en fixant 
des valeurs cibles et/ou des seuils d’alerte ainsi qu’en décrivant le dispositif 
d’animation qui permettra l’analyse des résultats et l’adoption le cas échéant de 
mesures d’adaptation. 

Les compléments apportés par le GPM Guyane suite à cet avis sont présentés dans un 
« mémoire en réponse ». Certaines réponses complétant le présent document ont été 
intégrées à cette évaluation environnementale. 

 

Afin que ces éléments complémentaires puissent être  facilement distingués des 
éléments du dossier initial soumis à l’avis de la M RAe, ils ont été identifiés en bleu 
dans la suite de ce document. 

 

 

Les précisions ou compléments apportés dans le cadre du mémoire en réponse font partie 
des mesures prises dans le cadre du projet stratégique 2019-2023. 

 �
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Le projet stratégique du Grand Port Maritime de Guyane (GPMG) a pour objet de 
déterminer les grandes orientations du Port, les modalités de son action, les dépenses et 
les recettes nécessaires à sa mise en œuvre. 

Un premier projet stratégique a été élaboré pour la période 2014-2018 permettant de 
développer une vision moyen terme, en intégrant une approche globale et cohérente pour 
répondre à des objectifs ambitieux en matière de développement portuaire.  

Ce projet stratégique a alors fait l’objet d’une évaluation environnementale et d’un avis 
délibéré de l’autorité environnementale (CGEDD) du 14 janvier 2015. 

L’évaluation environnementale est une démarche permettant d’estimer les incidences 
d’activités, de programmes ou de mode de gestion sur l’environnement. Au-delà du 
diagnostic, elle intègre une recherche de solutions alternatives et de mesures 
compensatoires, en vue de proposer un projet stratégique le plus adapté possible au 
territoire. 

Véritable outil d’aide à la décision, la démarche suivie est une démarche itérative, 
progressive, d’évaluation–adaptation ; c’est pourquoi l’évaluation environnementale est 
réalisée de façon concomitante à des travaux d’élaboration du Projet Stratégique du Grand 
Port Maritime de Guyane, 

L’article R122-27 du code de l’Environnement, modifié par le décret 2018-435 du 4 Juin 
2018 relatif à l’évaluation de certains plans et documents ayant une incidence sur 
l’environnement, soumet les volets 4° et 5° des projets stratégiques des gr ands ports 
maritimes à une évaluation environnementale. 

Ces volets 4 et 5 correspondent aux chapitres du projet stratégique consacrés 
respectivement à la politique d’aménagement et de développement durable du port et des 
dessertes du port ainsi qu’à la politique en faveur de l’intermodalité.  
L’évaluation environnementale est soumise à avis de l’Autorité Environnementale (AE). 
 
L'article R 122-17 IV du code de l'environnement indique que l'AE est le CGEDD pour les 
plans et programmes qui donnent lieu à une approbation par décret ou à une décision 
ministérielle. Comme ce n'est pas le cas du projet stratégique porté par le GPMG, son 
évaluation est soumise à l'avis de la MRAe. 
 
L'article R 122-21 précise que la personne publique responsable du plan-programme 
transmet à la DEAL le dossier comportant :  

-  le projet de plan-programme, �
-  le rapport sur les incidences environnementales ainsi que les pièces et avis 

disponibles.�
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Le chapitre 1  présente en détail les objectifs du projet stratégique du GPMG 2019 – 2023. 

L’objectif global du PS 2019-2023 est à la fois de mener à bien la finalisation des projets et 
processus entamés mais non encore terminés à date et de poursuivre la dynamique initiée 
précédemment en matière de développement économique et social du Grand Port Maritime 
de la Guyane. 

Le projet stratégique porté par le GPMG a ainsi une triple vocation : 

��� �  Fixer les orientations stratégiques  qui guideront son action pour les prochaines 
années ; 

��� �  Définir les leviers d’action et quantifier les moye ns qui devront être réunis pour 
les mettre en oeuvre ainsi que les indicateurs du suivi de la mise en oeuvre ; 

��� �  Mobiliser les équipes du port autour d’un projet fé dérateur  et engager avec les 
acteurs de la place portuaire une démarche coopérative autour d’un objectif de 
développement commun. 

 

# �"�����<�
��=�>��� �>�?�=�3�@�A��=�?"�
������������

Dans le cadre du GPMG, les actions prévues dans chaque volet du projet stratégique ont 
été définies pour « Assurer une performance portuaire durable pour accroître la 
compétitivité économique et sociale du port et contribuer au développement de la Guyane 
». et sont synthétisées dans le tableau ci-après.
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Orientations  Actions  

AXE 1 Développer une action 
foncière plus durable et à plus 

forte valeur ajoutée  

Action 1.1 : Accroitre la part des revenus fonciers dans le chiffre d’affaire de l’établissement 

Action 1.2 :  Développer une stratégie d’optimisation de l’offre foncière portuaire et des besoins d’acquisitions associés 

AXE 2 : Modernisation et 
optimisation des activités 

portuaires et des équipements 

Action 2.1  : Mettre en œuvre les aménagements inscrits au plan pluriannuel des investissements et préparer les 
projets d’aménagements futurs  
Action 2.2 :   Anticiper les besoins de dragage, de gestion des sédiments associés, et sécuriser la capacité à les 
réaliser dans l'échéancier retenu 

AXE 3 : Accompagnement du 
développement économique et 

durable du GPMG 

Action 3.1 :  Intégrer la performance environnementale dans les nouveaux aménagements 

Action 3.2 :  Imaginer le développement portuaire et maritime de la Guyanes sur le long terme 

Action 3.3 :  Mettre à disposition des acteurs économiques et maritime un outil logistique facilitant les flux à l’Ouest : 
optimisation des flux et des déplacements. 

Action 3.4 :  Mettre à disposition des acteurs économiques et régaliens un outil logistique et administratif facilitant les 
flux avec le Brésil : optimisation des flux et des déplacements. 

Action 3.5 :  Développement des énergies renouvelables et optimisation des consommations d’énergie 

Action 3.6 :  Développement d’activités économiques durables 

Action 3.7 :  Développer la transversalité et améliorer la performance opérationnelle dans une démarche durable 

Action 3.8 :  Développement la communication et sensibilisation environnementale 

Action 3.9  : Amélioration du système d’information interne au GPM 

Action 3.10 :  Accompagnement dans le domaine du tourisme maritime 

AXE 4 : Développement 
économique au travers de la 
valorisation du mode maritime  

Action 4.1 :  Projet de ligne de cabotage maritime interrégional 

��BA��"���<���C�D �"A�� E�?�=��F�=����?�=��C� �>=�� ==�C ��=�
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L’analyse détaillée de l’état initial est présentée au chapitre 2.  

�(�(  &�#�
���	
�&���,�����&,���&��

Le périmètre de l’aire d’étude peut varier selon les thématiques environnementales 
considérées.  

La compréhension et la prise en compte de l’ensemble des enjeux nécessitent de 
considérer les aires d’influence qui peuvent représenter des périmètres plus larges, qui vont 
au-delà des limites de circonscriptions du Grand Port Maritime de Guyane (ex : cas de 
l’analyse des continuités écologiques, des rejets de gaz à effets de serre induits par une 
hausse de trafic, des risques technologiques, etc.). 

L’aire d’étude d’une thématique correspond à la zone susceptible d’être affectée par le 
projet stratégique, de façon directe ou indirecte, temporaire ou permanente, mais 
également des données disponibles. 
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Les enjeux et sensibilités sont présentés dans le tableau ci-après. 

La sensibilité est dépendante des caractéristiques du projet. Elle a été appréciée selon 4 
niveaux :  

 

Fort Sensibilité forte du compartiment pour le GPMG  

Modéré Sensibilité modérée du compartiment pour le GPMG 

Faible Sensibilité faible du compartiment pour le GPMG 

Négligeable Sensibilité négligeable du compartiment pour le GPMG 
 

Remarque : La partie milieu naturel est détaillée dans le chapitre 4 ci-dessous.



GRAND PORT MARITIME DE LA GUYANE


������������� !"�������������
  

 

8716060 / MARS 2020     25 
 

��BA��"���<��H>�GI=��?�=�C�>=���=����?�=��>��"F�?�� A,����� > � �A�?��A,�>@ ��>>�J�>��

Thème Sous thème Constat et sensibilité  Enjeux 

Milieu physique 

Climat 

Climat équatorial : 4 saisons avec de grandes variations annuelles concernant les précipitations. 

Important gisement solaire favorable à l’énergie photovoltaïque. 

Effets du changement climatique en Guyane visibles : augmentation des températures, 
changement de régime dans les précipitations, augmentation des risques naturels, modification 
de la demande en énergie.  

Fort  

Eaux souterraines 

Deux masses d’eau souterraines recensées en Guyane et les sites sont concernés par une 
masse d’eau issue de formations sédimentaires poreuses dont les nappes sont proches de la 
surface. Bonne qualité et vulnérable aux pollutions de surfaces. 

Quantité de la ressource en eau souterraine faible pour assurer un gisement d’eau potable.  

Modéré 

Eaux superficielles 

Présence de masses d’eau de surface : Maroni, le Mahury et l’Oyapock et de masse d’eau 
littorale à proximité immédiate des sites. Masse d’eau littorale. 

Connaissance limitée sur la qualité des eaux superficielles, pollution chronique fréquente de par 
les activités. L’amélioration des systèmes de gestion des eaux pluviales et usées doit être 
réalisée. 

Quantité de la ressource en eau superficielle importante avec usages associés : utilisation pour 
l’apport en eau potable malgré de nombreuses limites à sa potabilisation compte tenu de 
l’exposition à de potentielles pollutions et aux éléments climatiques et naturelles. 

Fort  

Sols et sous-sols  

Présence de sols quaternaires sédimentaires. 

Pas de pollution avérée au droit des sites concernés par les opérations. 

Risque de dégradation du sol par l’exploitation des ressources associées et par les pratiques 
illégales portant atteinte à l'environnement (orpaillage clandestin notamment). 

Fort  

Milieu humain Contexte démographique 

Augmentation de la population Guyanaise de 23% entre 2008 et 2016. 

Les futurs aménagements devront donc prendre en compte cette croissance démographique 
importante.  

Modéré 
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Activités économiques 

Principaux secteurs d’activité du territoire : agriculture, tourisme, l’activité spatiale (CSG), 
activités de construction, exploitation minière et activités et commerciales grâce aux ports 
présents dans la région avec notamment le port de Dégrad-des-Cannes, qui fait transiter 95% 
des produits importés pour la consommation locale.  
 

Fort  

Qualité de l’air  La qualité de l’air est qualifiée de « globalement bonne » en 2016 et 2015. Fort  

Consommation d’énergie  

La demande en énergie ne va cesser de croitre avec le développement d’activités. 

Développement de projets à énergies renouvelables. Fort 

Ambiance sonore 
Les sites concernés par les opérations sont concernés essentiellement par les bruits issus des 
déplacements à proximité, et aux activités connexes. Faible 

Déchets  

La gestion des déchets relève des structures territoriales et reste insuffisante notamment sur le 
traitement et l’élimination ou le recyclage, malgré les efforts menés ces dernières années par 
les collectivités avec le développement d’équipements servent de base pour la mise en place 
d'une filière de recyclage avec l’amélioration de la collecte et du stockage des déchets, la 
gestion durable des équipements, et l’appui au développement du recyclage. 

Développement d’activité en lien avec la gestion des déchets et l’économie circulaire sur le site 
de Dégrad-des-Cannes. 

Fort  

Trafic et déplacements  

Réalisation infrastructures qualifiées de première nécessité : axe côtier transfrontalier de Saint-
Laurent à Saint-Georges, et axe en bordure du Maroni, de Saint Laurent à Maripasoula, 
partiellement réalisé. 

Problèmes demeurant toujours sur le territoire : le transport aérien s’avère donc indispensable 
pour assurer la continuité territoriale du territoire : la modernisation de l’ensemble des 
aérodromes et le développement des services demeurent donc une nécessité.  

Le transport fluvial reste le moyen le plus utilisé pour accéder aux communes de l’intérieur, en 
particulier sur le Maroni. De même, il permet le développement économique au travers des 
infrastructures portuaires présentes sur le territoire. 

Les dessertes principales des circonscriptions portuaires de chacun des secteurs sont les 
suivantes :  

��� �  Saint-Laurent du Maroni : RN1 et RD11 

��� �  Kourou : RN1 à 1h de route de Cayenne ou la RD16. Par voie maritime, il faut environ 
2h de navigation pour se rendre sur site. 

Fort 
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��� �  Dégrad-des-Cannes : routes départementales RD23 et RD1  

��� �  Saint-Georges de l’Oyapock : Nationale 2  

Milieu naturel  

Habitats 

Diversité importante en termes de milieux naturels : les sites concernés par les différentes 
opérations sont composés majoritairement de forêt (terre ferme et marécageuse), de marais, 
savanes et de mangroves entrainant une grande diversité faunistique et floristique De 
nombreuses zones humides sont comprises dans ces habitats. De Nombreux zonages 
environnementaux (ZNIEFF, réserves naturelles, domaine du CELRL,) existent à proximité. 
Certains sites comme DDC sont concernés directement par des zonages de la trame verte et 
bleue notamment concernant les connectivités hydrobiologiques.   

Fort  

Flore et faune 
Nombreuses espèces remarquables et protégées inventoriées lors des inventaires et dans des 
sites et situées à proximité (parfois immédiate) des sites concernés par les opérations. Fort  

Risques 

Risque naturel 
Plusieurs PPRN concerne les sites : risque inondation (Dégrad-des-Cannes, Saint Laurent du 
Maroni, Kourou), littoral (Dégrad-des-Cannes et Kourou), mouvements de terrain. (Dégrad-des-
Cannes). Ces enjeux doivent être pris en compte dans les opérations d’aménagements.  

Fort  

Risque technologique  
Plusieurs PPRT sont situés à proximité des sites en lien avec les activités spatiales (Kourou – 
CSG) et les dépôts pétroliers de la SARA (Kourou, Dégrad-des-Cannes). Ces enjeux doivent 
être pris en compte dans les opérations d’aménagements. 

Modéré 

Patrimoine et 
paysage 

Patrimoine  
Aucun site inscrit n’est situé dans zones concernées par les opérations du PS. Le site classé 
de l’habitation Vidal est situé à l’ouest de DDC. Des Monuments Historiques situés à proximité, 
mais pas de visibilité directe. 

Faible 

Paysage 

Les sites s’inscrivent dans des unités paysagères présentant des enjeux associés à des 
faiblesses et des atouts qu’il convient de prendre en compte dans les opérations 
d’aménagements envisagés ; 

Les sites de Dégrad-des-Cannes et de Pariacabo s’insèrent dans des secteurs déjà concernés 
par des activités dans un paysage portuaire.  

Modéré 
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Le scénario au fil de l’eau correspond à une situation de référence si le Projet Stratégique n’est 
pas mis en œuvre et est défini à l’horizon 2023. Il sert de point de comparaison avec les 
scénarios de mise en œuvre du Projet Stratégique à une échelle temporelle et géographique 
identique. En effet, de cette façon les facteurs externes, qui peuvent générer des impacts, ne 
sont pas pris en compte et seuls les effets de la mise en place du Projet Stratégique sont 
évalués. 

 Un des paramètres majeurs permettant d’appréhender l’évolution globale de la zone d’étude 
est l’augmentation prévue de la population guyanaise. L’augmentation de la population aura 
des répercussions sur les besoins en marchandises et s’accompagnera d’une hausse 
générale de trafics, notamment maritime (voir plus loin). 

La croissance démographique s’accompagnera d’une urbanisation accrue qui ne sera pas 
sans incidence sur les milieux naturels, avec une poursuite de la dégradation d’habitats 
naturels et de l’artificialisation du littoral. Des pressions supplémentaires sur les ressources en 
eau sont également attendues. 

Les effets liés au changement climatique sont également à intégrer, notamment en termes 
d’évolutions des aléas côtiers. D’après les projections de Météo France pour la Guyane, les 
évolutions sont :  

��� �  Une augmentation de la température moyenne. En effet, celle-ci a augmenté de +1,36°C 
entre 1995 et 2009. Cette tendance à la hausse de la température est également mise 
en évidence sur les températures maximales et minimales et ce qu’elle que soit la saison 
considérée. 

��� �  Une augmentation du niveau moyen de la mer au large de la Guyane de 3,5 mm/an.  

Toutefois, aucune tendance particulière n’est identifiée concernant l’évolution des 
précipitations, que ce soit les précipitations annuelles, saisonnières ou mensuelles. 

Ainsi, l’ensemble des systèmes naturels va nécessairement être affecté par ces changements 
avec des conséquences plus ou moins marquées pour la gestion et l’aménagement du 
territoire guyanais : 

��� �  Les risques naturels (submersion littorale et érosion, mouvement de terrain, inondation) 
pourraient être aggravés par les modifications climatiques futures. Même s’il existe 
beaucoup d’incertitudes sur l’évolution des précipitations, on peut s’attendre à des 
évènements climatiques extrêmes plus fréquents et plus intenses qui pourraient jouer 
un rôle prépondérant dans le déclenchement des mouvements de terrain. 

��� �  La ressource en eau pourrait être affectée avec la modification du régime des 
précipitations et la montée du niveau de la mer. Cette dernière conjuguée à une probable 
augmentation de l’intensité des saisons sèches pourrait aggraver la vulnérabilité des 
captages d’eau sur le littoral. 

Concernant l’activité portuaire, les prévisions laissent entrevoir une augmentation du trafic 
maritime.  
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Les tableaux présentés au chapitre 3  récapitulent, pour chacun des domaines des quatre 
grands compartiments décrits (environnement physique, environnement naturel et biologique, 
environnement humain, patrimoine architectural, archéologique et paysager) les évolutions 
tendancielles imputables à l’activité portuaire en l’absence de PS et en prenant en compte les 
effets cumulés du contexte général du territoire. 

Les évolutions tendancielles du territoire auront des incidences négatives sur les différentes 
dimensions environnementales car : 

��� �  les pressions s’accentuent sur les dimensions à enjeux (ressources en eau, risque 
technologique et naturels…) ; 

��� �  l’état des dimensions jusqu’alors non identifiées comme sensibles sur l’aire d’étude 
(qualité de l’air, sols et sédiments…) se dégrade. 

Au sein des évolutions tendancielles globales (augmentation de la population, augmentation 
des flux et trafics associés …) et des projets envisagés (artificialisation du littoral par exemple) 
le GPMG contribuera aux pressions suivantes : 

��� �  pressions qualitatives et quantitatives sur les ressources (eau et sédiments) ; 

��� �  effets risques naturels : en l’absence de suivi formalisé empêchant de prendre des 
mesures de gestion et de protection adaptées des berges, la modification hydro-
sédimentaire due aux opérations de dragage, le risque d’érosion et le recul du trait de 
côte dans les secteurs sensibles va se poursuivre.  

��� �  Dérangement accru de la faune marine, risque d’introduction et de prolifération d’EEE ; 

��� �  Impact sur la qualité de vie des usagers du port et des riverains proches : bruits, 
dégradation de la qualité de l’air, hausse de la production de déchets ; risque 
technologique. 

La mise en place d’un projet stratégique intégrant une réflexion environnementale prend donc 
tout son sens dans la mesure où elle permettra d’intervenir sur les points sensibles identifiés 
dans le cadre de l’état initial et des évolutions tendancielles et d’asseoir une gestion plus 
cohérente du territoire. 
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Les alternatives au projet dites solutions de substitution raisonnables et la justification des 
choix du projet stratégique au regard des principales orientations retenues dans les deux 
volets concernés : la politique d’aménagement et de l’environnement et  celle de la 
mobilité et logistique du territoire sont présentées au chapitre 4.  
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Les actions du précédent PS reposaient sur un scénario de stratégie dynamique locale , basé 
sur le développement économique de la Guyane, de mise à niveau et de modernisation des 
installations portuaires et sur une diversification régionale , dans l’optique d’une préparation 
aux évolutions des marchés avec comme objectifs : 

��� �  D’améliorer la compétitivité économique et sociale du port pour mieux contribuer au 
développement de l’économie guyanaise ; 

��� �  D’assurer au territoire guyanais une activité portuaire performante durable dans un 
contexte d’exceptionnelle croissance démographique. 
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Les actions du projet stratégique sont définies au vu d’une prise en compte optimale des 
enjeux environnementaux du territoire. Le présent chapitre a pour objectif de présenter les 
motifs qui ont justifié les choix du projet stratégique 2019-2013 (avantages/inconvénients, 
faisabilité et crédibilité des solutions alternatives, incidences sur l’activité portuaire…). 

Le tableau suivant présente l’analyse des avantages et inconvénients des aménagements 
retenus ainsi que la justification des choix effectués pour répondre aux orientations du projet 
stratégique 2019-2023. 
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Orientations Actions Opérations prévues 
Avantage(s) pour 
l’environnement 

Inconvénient(s) pour 
l’environnement 

Raison du choix 

AXE 1 Développer 
une action 

foncière plus 
durable et à plus 

forte valeur 
ajoutée  

Action 1.1 Accroitre la 
part des revenus fonciers 
dans le chiffre d’affaire 
de l’établissement 

Action 1.2  : Développer 
une stratégie 
d’optimisation de l’offre 
foncière portuaire et des 
besoins d’acquisitions 
associés 

�  Logique d’aménagement et 
d’extension. Optimisation au maximum 
des espaces et friches disponibles sur 
le site de Dégrad-des-Cannes à court 
et moyen terme. 

�  Recyclage des parcelles libérées, 
densification et regroupement des 
activités dans une logique d’écologie 
industrielle 

�  Déplacements d’activités non 
industrialo portuaires (plaisance, 
bâtiments techniques) Reconstruction 
et élargissement du pont sur le Canal 
Nord-Sud 

�  Réhabilitation immobilière : démolition 
des ateliers DEAL et transformation et 
valorisation en terre-plein. 

�  La réutilisation des espaces 
déjà dégradés permet de 
diminuer la pression 
foncière sur les espaces 
naturels à enjeux 

�  Renforcement de la 
résistance du milieu face 
aux risques technologiques 

�  Perte du faible potentiel 
écologique des friches et 
terrains vagues. Impacts 
sur des espèces 
protégées (e.g. Pluvier 
d’Azara) qui utilise ces 
zones comme habitat de 
substitution 

�  Perte du potentiel 
écologique et des 
services écologiques de 
zones humides incluses 
dans le projet d’extension 
(Mangroves, marécages 
boisés, pripris) et impacts 
sur les espèces 
floristiques et faunistiques 
protégées et à enjeux  

�  Risque de perturbation de 
la connectivité biologique 
du canal Nord-Sud lors de 
la reconstruction du pont 
mais mesure de réduction 
associée (maintien des 
berges, ouvrage laissant 
passer la lumière et 
passage à faune). 

�  Risque de modification ou 
de rupture de la 
connectivité hydraulique 

�  Avantages avérés 
pour des 
inconvénients 
compensables 

�  Aménagements et 
défrichement de 
l’espace naturel 
réduit 

�  Les impacts sur 
l’environnement 
seront pris en 
compte lors de la 
réalisation du projet 
(Cf. mesures ERC) 

�  Identification de parcelles pertinentes 
pour les activités du GPMG et pour la 
compensation environnementale 
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Orientations Actions Opérations prévues 
Avantage(s) pour 
l’environnement 

Inconvénient(s) pour 
l’environnement 

Raison du choix 

AXE 2 : 
Modernisation et 
optimisation des 

activités 
portuaires et des 

équipements 

Action 2.1  Mettre en 
oeuvre les 
aménagements inscrits 
au plan pluriannuel des 
investissements et 
préparer les projets 
d’aménagements futurs  

�  Rénovation de la plateforme et des 
terre-pleins 

�  Traitement plus efficace 
des porte-conteneurs et 
diminution des impacts liés 
au temps d’attente 
(émissions, consommation 
de carburants, rejets…)  

�  Risque de contamination et 
dégradation des milieux 
naturels alentours réduit 
(fuite de carburant) 

�  Nuisances temporaires 
(poussières, bruit etc) sur 
le milieu terrestre 

 

�  Reconstruction du quai 3 et de la 
plateforme RORO 

�  Traitement plus efficace 
des porte-conteneurs et 
diminution des impacts liés 
au temps d’attente 
(émissions, consommation 
de carburants, rejets…)  

�  Risque de contamination et 
dégradation des milieux 
naturels alentours réduit 
(fuite de carburant 

�  Report de la nécessité 
d’allonger le quai 1. 

�  Perturbation temporaire et 
permanente du milieu 
marin  

�  Nuisances et 
dérangement des 
espèces aquatiques 
(poussières, bruit, 
vibration, collision etc) 
pour des mammifères 
marins protégés 

�  Dispositions 
incontournables 
avec des 
inconvénients 
temporels, 
techniquement 
maîtrisables ou 
compensables 

�  Les impacts sur 
l’environnement 
seront pris en 
compte lors de la 
réalisation du projet 
(Cf. mesures ERC) 

�  Création d’un plateau technique 
regroupant plusieurs services (DDM, 
Douanes, ONCFS etc), dans une 
démarche de développement durable 
(insertion dans le site et 
l’environnement, qualité acoustique, 
économie d’énergie). 

�  Amélioration des 
performances 
environnementales du 
bâtiment  

�  Rétention des eaux 
pluviales 

�  Nuisances temporaires 
(poussières, bruit etc) en 
phase travaux 

�  Rupture d’une 
connectivité écologique 
de la Crique Pavée et 

�  Développer la 
transversalité et 
améliorer la 
performance 
opérationnelle 
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Orientations Actions Opérations prévues 
Avantage(s) pour 
l’environnement 

Inconvénient(s) pour 
l’environnement 

Raison du choix 

�  Restauration des bâtiments DEAL 
(création d’un plateau technique 
restaurant administratif, bureau et 
stationnements) dans une démarche 
de développement durable (insertion 
dans le site et l’environnement, qualité 
acoustique, économie d’énergie via 
les ENR). 

�  Autosuffisant en 
consommation énergétique 

modification de la 
connectivité hydraulique 

�  Perte du potentiel 
écologique et des 
services écologiques de 
zones humides 
(Mangroves, marécages 
boisés, pripris) et impacts 
sur les espèces 
floristiques et faunistiques 
protégées et à enjeux. 

�  Concrétisation du projet de poste 
frontalier communautaire (PIF / PEC / 
PED/Douanes)  

�  La réutilisation des espaces 
déjà dégradés permet de 
diminuer la pression 
foncière sur les espaces 
naturels à enjeux 

�  Garantie d’un niveau de 
sécurité sanitaire élevé, 
conformité des produits 
importés 

�  Protection vis à vis de 
l’introduction d’espèces 
nuisibles pour les végétaux  

�  Diminution des impacts liés 
au transport actuel pour le 
contrôle sanitaire 
(émissions, consommation 
de carburants, rejets…) 

 

�  Nuisances temporaires 
(poussières, bruit etc) 

�  Portée internationale 
du projet et des 
conséquences 
économiques et 
environnementales  
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Orientations Actions Opérations prévues 
Avantage(s) pour 
l’environnement 

Inconvénient(s) pour 
l’environnement 

Raison du choix 

 

Action 2.2  :  Anticiper 
les besoins de dragage, 
de gestion des sédiments 
associés, et sécuriser la 
capacité à les réaliser 
dans l'échéancier retenu 

�  Suivi des besoins de dragage et des 
opportunités de valorisation des 
sédiments associés 

�  Volumes de dragages 
étudiés pour une solution 
optimisée 

�  Regroupement et 
relocalisation de plusieurs 
installations de réparation 
navale sur un site densifié, 
rationnalisé et à la 
sensibilité moindre 

�  Éventuel impact négatif 
sur les biocénoses 
marines (augmentation de 
la turbidité, hyper 
sédimentation…) 

�  Dérangement des 
espèces aquatiques 
(perturbation sonore, 
turbidité, risque de 
collision) comprenant des 
mammifères marins 
protégés 

�  Décision selon 
résultat des études 
et de la concertation 
avec les parties 
concernées 

�  L’approche de 
traitement terrestre 
privilégiée par 
rapport à une 
approche 
d’immersion permet 
de limiter les 
conséquences sur le 
milieu marin 

�  Les choix techniques 
et la localisation 
permettront d’éviter 
des effets néfastes 
sur le milieu marin 

 

 

 

 

 

 

 

 

Action 3.1 
Accompagnement dans 
le domaine économique 
d’un bâtiment avec forte 
intégration 
environnementale. 

�  Démarche de performance 
environnementale des nouveaux 
aménagements : utilisation de bois et 
de panneaux photovoltaïques pour 
optimiser les consommations 
énergétiques à proximité du complexe 
entrée / sortie : optimisation 
importante des déplacements des 
marchandises et réduction des 
nuisances. 

�  Amélioration des 
performances 
environnementales du 
bâtiment  

�  Rétention des eaux 
pluviales 

�  Autosuffisant en 
consommation énergétique 

�  Nuisances temporaires 
(poussières, bruit etc) 

�  Développer la 
transversalité et 
améliorer la 
performance 
opérationnelle 

 

Action 3.2 Imaginer le 
développement portuaire 
et maritime de la 

�  Phase d’études pour la Création de la 
Plateforme Offshore Multi-activités 
durable (économie bleue) avec 
l’accueil de porte container en off-

�  Recherche pour le 
développement potentiel 
d’énergie marine et 
aquaculture, valorisation 

�  Nuisances temporelles 
(bruit etc) 

�  Anticiper les 
évolutions du port 
sur le long terme 
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Orientations Actions Opérations prévues 
Avantage(s) pour 
l’environnement 

Inconvénient(s) pour 
l’environnement 

Raison du choix 

 

 

AXE 3 : 
Accompagnement 
du développement 

économique et 
durable du GPMG 

Guyanes sur le long 
terme (Prospective) 

shore et d’activité de recherche et de 
développement d’énergie marine et 
aquaculture. 

durable des bio-ressources 
respectueuses de 
l’environnement 

�  Contribution à l’économie 
bleue  

 

�  Perturbation continue du 
milieu marin  

�  Dérangement des 
espèces aquatiques 
(perturbation sonore, 
turbidité, collision) 
comprenant des 
mammifères marins 
protégés 

�   Risque d’introduction 
d’EEE (aquaculture, bio 
ressources) Risque de 
perturbation de l’équilibre 
écologique actuel 
(introduction de nouvelles 
espèces ou augmentation 
artificielle de populations 
existantes) 

�   Risque de prolifération 
des algues et 
d’eutrophisation du milieu 
(bioressource)  

�   Risque de dégradation 
de la qualité de l’eau  

Action 3.3 Mettre à 
disposition des acteurs 
économiques et maritime 
un outil logistique 
facilitant les flux à l’Ouest 
: optimisation des flux et 
des déplacements. 

�  Port industrialo-portuaire de Saint 
Laurent du Maroni. 

�  Renforcement de la 
possibilité de commerce 
avec les pays frontaliers 
(vs. Importation 
européenne) et diminution 
du coût carbone des 
produits 

�  Diminution du risque 
industriel  

Destruction d’habitats 
naturels et potentiellement 
de faune ou de flore à enjeux 
notamment des zones 
humides 

Nuisances et perturbation du 
milieu naturel terrestre et 

�  Optimisation des flux 
et des déplacements 
sur l’Ouest Guyanais 

�  Les impacts sur 
l’environnement 
seront pris en 
compte lors de la 
réalisation du projet 
(Mesures ERC) 
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Orientations Actions Opérations prévues 
Avantage(s) pour 
l’environnement 

Inconvénient(s) pour 
l’environnement 

Raison du choix 

�  Diminution du trafic 
terrestre  

�   

marins (faune, flore, habitat) 
au niveau du port. 

Eventuelle augmentation du 
trafic fluvio-maritime 
Cayenne et Saint-Laurent-
du-Maroni  

Contrainte du risque 
inondation sur 
l’aménagement  

Action 3.4 Mettre à 
disposition des acteurs 
économiques et régaliens 
un outil logistique et 
administratif facilitant les 
flux avec le Brésil : 
optimisation des flux et 
des déplacements. 

�  Port sec de Saint-Georges de 
l’Oyapock. 

�  Renforcement de la 
possibilité de commerce 
avec les pays frontaliers 
(vs. Importation 
européenne) et diminution 
du coût carbone des 
produits  

Destruction d’habitats 
naturels terrestres et 
potentiellement de faune ou 
de flore à enjeux 

Nuisances et perturbation du 
milieu naturel terrestre 
(faune, flore, habitat).  

Augmentation du fret routier 
sur la route de l’Est (pollution, 
risque de collision)  

�  Optimisation des flux 
et des déplacements 
avec le Brésil 

�  Les impacts sur 
l’environnement 
seront pris en 
compte lors de la 
réalisation du projet 
(Mesures ERC) 

Action 3.5 
Développement des 
énergies renouvelables 
et optimisation des 
consommations d’énergie 

�  Construction d’une unité de Biomasse 
sur un secteur déjà dégradé 

�  Diminution de la 
dépendance aux 
hydrocarbures  

 

�  Nuisances temporaires 
(poussières, bruit etc) 
durant le chantier 

 

Utilisation uniquement 
de déchets verts et de 
déchets de scierie ne 
faisant pas appel à de la 
déforestation. Il s’agit 
d’une action 
d’économie circulaire 
permettant l’utilisation 
comme matières 
premières de déchets 
verts. 
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Orientations Actions Opérations prévues 
Avantage(s) pour 
l’environnement 

Inconvénient(s) pour 
l’environnement 

Raison du choix 

Action 3.6 
Développement 
d’activités économiques 
durables 

�  Installation d’entreprises dans le 
domaine de l’économie circulaire et 
vertueuse  

�  Valorisation des déchets et 
de matériaux 

�  démantèlement de DEEE  
  

Action 3.7 Développer la 
transversalité et 
améliorer la performance 
opérationnelle dans une 
démarche durable 

�  Construction du nouveau siège du 
GPM sur zone déjà dégradée. 

�  Souhait d'une certification 
environnementale et énergétique. 

�  La réutilisation des espaces 
déjà dégradés permet de 
diminuer la pression 
foncière sur les espaces 
naturels à enjeux 

�  Amélioration des 
performances 
environnementales du 
bâtiment  

�  Rétention des eaux 
pluviales 

�  Autosuffisant en 
consommation énergétique 

�  Nuisances temporaires 
(poussières, bruit etc) 
durant le chantier 

 

�  Développer la 
transversalité et 
améliorer la 
performance 
opérationnelle 

 

Action 3.8 
Développement la 
communication et 
sensibilisation 
environnementale 

�  Création d’un port center (plateforme 
numérique) en vue de sensibiliser 
l’environnement du territoire Guyanais 
et des milieux naturels associés.   

�  Sensibilisation à la 
protection de 
l’environnement  

 

Promouvoir les efforts 
du GPM en termes 
d’intégration de la 
biodiversité dans ces 
projets.  

Action 3.9 Amélioration 
du système d’information 
interne au GPM 

�  Création d'un système d'information 
dédié, cohérent, sécurisé pour le Port : 
intranet, géolocalisation des 
containers, relation avec le Poste 
frontalier.  

�  Schéma directeur des systèmes 
d’information et moyens associés et 
construction du PCA / PRA. 

�  Réduction des nuisances 
associées aux flux 
(émissions, etc). 

�  Réduction des risques de 
collision sur la zone 
portuaire et pollutions 
associées  

- Optimisation des flux 
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Orientations Actions Opérations prévues 
Avantage(s) pour 
l’environnement 

Inconvénient(s) pour 
l’environnement 

Raison du choix 

Action 3.10 
Accompagnement dans 
le domaine du tourisme 
maritime 

�  Déplacement de la zone de Marina et 
construction d’une halte nautique sur 
l’agglomération CACL 

 

�  Déplacements d’activités 
non industrialo portuaires et 
diminution des interactions 
et des risques  

�  Installations portuaires 
adaptées aux besoins et 
aux caractéristiques des 
activités concernées 

�  Nuisances temporaires 
(poussières, bruit etc) 

�  Perturbation temporaire 
du milieu marin  

 

 

AXE 4 : 
Développement 
économique au 
travers de la 
valorisation du 
mode maritime  

Action 4.1 :  Projet de 
ligne de cabotage 
maritime interrégional 

�  Création d’une ligne de cabotage 
maritime interrégional pour développer 
les échanges économiques 

�  Réduction  

�  Dérangement des 
espèces aquatiques 
(perturbation sonore, 
turbidité, risque de 
collision) comprenant des 
mammifères marins 
protégés 

Offre complémentaire 
de dessertes et 
d’interconnections 
actuellement absentes 
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L’intérêt de la matrice d’analyse réside dans une meilleure lisibilité, une meilleure exhaustivité, 
la possibilité de visualisation des cumuls d’impacts dus aux objectifs et orientations du projet 
stratégique sur un enjeu environnemental, la possibilité de mise en évidence d’une orientation 
cumulant des impacts sur plusieurs enjeux environnementaux. 

Ce chapitre évoque les effets probables notables selon plusieurs critères environnementaux 
et socio-économiques et classés en fonction de leur caractère fort ou faible, positif ou négatif, 
direct ou indirect, temporaire ou permanent, croissant ou décroissant, réversible ou irréversible 
ou encore à court, moyen ou long terme. Pour le classement des impacts, l’ensemble des 
effets sur une thématique environnementale ou socio-économique est regroupé afin de 
parvenir à une vision globale des incidences du projet stratégique. Le tableau ci-après montre 
les catégories de classement utilisées. Lorsqu’un impact correspond à plusieurs classes d’une 
même catégorie (par exemple un impact à la fois direct et indirect), la classe la plus forte est 
retenue (« direct » dans l’exemple ci-dessus). Lorsque des effets bivalents sont identifiés, la 
confrontation des aspects positifs et négatifs permet une comparaison en termes d’intensité, 
de tendance, de durée, de réversibilité et de mode d’action. Ainsi, il est possible de déterminer 
l’effet net des incidences du projet stratégique sur chaque thématique environnementale. 

��BA��"�.�<�$������ �=�?��CA�==�J�>��"� A =��=�D�"��A��!"�>� E C�� �>�?�=� JD�C�=�

Actions / projets Mode d’action Nature de 
l’impact Intensité Durée 

Action 1 

Direct 

Indirect 

Faible  Positif Moyen terme 

Projet 1 Fort  Négatif  Court terme 

Action 2 -   Sans impact Long terme  

Il est important de rappeler que les impacts des différents axes du projet stratégique 2019-
2023 ne concernent pas tous les sites du GPMG dans la même mesure 
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Le tableau ci-après présente les incidences de chaque axe du projet stratégique sur les 
différents compartiments de l’environnement, avant mesures de réduction. 
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Compartiment 
Niveau 

d’enjeux Période 
Incidence potentielle de chaque orientation 

Axe 1 Axe 2 Axe 3 Axe 4 

Ressources en 
eau 

(souterraines 
et 

superficielles) 

qualité Modéré à fort 

En travaux 

Polluant potentiels des 
structures détruite dans 

les eaux de ruissellement 

Polluant potentiels des 
structures détruite 
dans les eaux de 

ruissellement 

Augmentation de la 
turbidité lié au dragage 

Travaux augmentant le 
risque de pollution et 
d’augmentation de la 

turbidité NC 

Négative modérée, 
directe, temporaire à 

moyen terme  

Négative modérée, 
directe, temporaire à 

moyen terme 

Négative modérée, 
directe, temporaire à 

moyen terme 

En 
exploitation 

Imperméabilisation sol 
favorisant lessivage de 

particules accumulées par 
eaux pluviales 

Modernisation des 
installations, respect 

des dernières normes 

Réduction de la 
pollution liée au 
transfert routier, 

déplacement de la 
marina 

Augmentation du trafic 
maritime 

Négative modérée, 
directe, temporaire à 

moyen terme 

Positive modérée, 
directe, permanente à 

long terme 

Positive modérée, 
directe, permanente à 

long terme 

Négative modérée, 
directe, temporaire à 

moyen terme 

quantité Modéré à fort En travaux NC NC NC NC 
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Compartiment Niveau 
d’enjeux Période 

Incidence potentielle de chaque orientation 

Axe 1 Axe 2 Axe 3 Axe 4 

En 
exploitation NC 

Système de 
récupération des eaux 

pluviales 

Système de 
récupération des eaux 

pluviales 
NC 

Positive faible, directe, 
permanente à long 

terme 

Positive faible, directe, 
permanente à long 

terme 

Sols et sous-
sols 

qualité Fort 

En travaux 

Risques de pollutions 
accidentelles 

Risques de pollutions 
accidentelles 

Risques de pollutions 
accidentelles 

NC 
Négative modérée, 

directe, permanente à 
moyen terme 

Négative modérée, 
directe, permanente à 

moyen terme 

Négative modérée, 
directe, permanente à 

moyen terme 

En 
exploitation 

Artificialisation des sols 

Rénovation des 
réseaux d’eau pluviale 
diminue le risque de 
pollution accidentelle 

Mise aux normes 
marina : diminution 
risque de pollution 

accidentelle 

Pas de risque de 
pollution des sols avec 
le cabotage. Plan de 
circulation optimisé 

Modérée, permanente et à 
long terme. Négative 

directe et positive 
indirecte 

Positive modérée, 
directe, permanente à 

long terme 

Positive modérée, 
directe, permanente à 

long terme 

Positive modérée, 
indirecte, permanente 

à long terme 

quantité Fort En travaux Besoin en matériaux pour 
aménagement 

Besoin en matériaux 
pour aménagement 

Besoin en matériaux 
pour aménagement  

NC 
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Compartiment Niveau 
d’enjeux Période 

Incidence potentielle de chaque orientation 

Axe 1 Axe 2 Axe 3 Axe 4 

Négative faible, directe, 
permanente à moyen 

terme 

Négative faible, 
directe, permanente à 

moyen terme 

Négative faible, 
directe, permanente à 

moyen terme 

En 
exploitation NC NC 

Economie circulaire 
favorisant le recyclage 

des matériaux 

NC 
Positive modérée 

directe et indirecte, 
permanente et à long 

terme 

Qualité de l’air Fort 

En travaux 

Poussière et GES émis 
par travaux 

Poussière et GES émis 
par travaux 

Poussière et GES émis 
par travaux 

NC 
Négative modérée, 

directe, temporaire à 
moyen terme 

Négative modérée, 
directe, temporaire à 

moyen terme 

Négative modérée, 
directe, temporaire à 

moyen terme 

En 
exploitation 

Performance 
environnementale des 

aménagements : 
diminution GES 

Optimisation 
déplacement et 
remorquage : 

diminution GES 

Performance 
environnementale des 
bâtiments : diminution 

GES 

Cabotage plus 
performant que 
transport routier 
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Compartiment Niveau 
d’enjeux Période 

Incidence potentielle de chaque orientation 

Axe 1 Axe 2 Axe 3 Axe 4 

Positive faible directe, 
permanente et à long 

terme 

Positive modérée 
faible, permanente et à 

long terme 

Positive modérée 
directe, permanente et 

à long terme 

Positive forte indirecte, 
permanente et à long 

terme 

 

Consommation 
d’énergie 

Fort 

En travaux NC NC NC NC 

Energie 

En 
exploitation NC 

Evolution équipements 
électriques : 
optimisation 

consommation 
d’énergie 

Bâtiment « basse 
consommation » 

PFC : évitement du 
transit par l’Europe 

Positive modérée 
directe, permanente et 

à long terme 

Positive modérée 
directe, permanente et 

à long terme 

Positive forte indirecte, 
permanente et à long 

terme 

Production d’énergie Fort 

En travaux NC NC NC NC 

En 
exploitation NC 

Panneaux 
photovoltaïque 

Panneaux 
photovoltaïque Usine biomasse 

Positive modérée 
directe, temporaire et à 

moyen terme 

Positive modérée 
directe, temporaire et à 

moyen terme 

Positive modérée 
directe, temporaire et 

à moyen terme 
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Compartiment Niveau 
d’enjeux Période 

Incidence potentielle de chaque orientation 

Axe 1 Axe 2 Axe 3 Axe 4 

Déchets Gestion des déchets Fort 

En travaux 

Travaux de destruction : 
augmentation déchets 

Nouveaux 
aménagements : 

production déchets 

Nouveaux 
aménagements : 

production déchets 
NC 

Négative modérée, 
directe, temporaire à 

moyen terme 

Négative modérée, 
directe, temporaire à 

moyen terme 

Négative modérée, 
directe, temporaire à 

moyen terme 

En 
exploitation 

NC 

Augmentation du 
trafic : augmentation 

des déchets 
Economie circulaire 

Cabotage peut être à 
l’origine de déchet 
comme tout navire 

Négative modérée, 
indirecte, permanente 

et à long terme 

Positive modérée, 
directe, permanente et 

à long terme 

Négative faible, 
directe, permanente et 

à long terme 

Trafic et 
déplacements nuisances Fort 

En travaux 

Nuisances associées aux 
travaux (bruit, poussière, 

trafic) 

Nuisances associées 
aux travaux (bruit, 
poussière, trafic) 

Nuisances associées 
aux travaux (bruit, 
poussière, trafic) 

NC 
Négative faible, directe, 
temporaire et à moyen 

terme 

Négative faible, 
directe, temporaire et à 

moyen terme 

Négative faible, 
directe, temporaire et à 

moyen terme 

En 
exploitation NC 

Rénovation : meilleure 
qualité acoustique des 

bâtiments 
Optimisation du trafic Réduction du trafic 

routier 
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Compartiment Niveau 
d’enjeux Période 

Incidence potentielle de chaque orientation 

Axe 1 Axe 2 Axe 3 Axe 4 

Positive modérée, 
directe, temporaire et à 

long terme 

Positive modérée, 
directe, temporaire et à 

long terme 

Positive modérée, 
directe, temporaire et 

à long terme 

Habitats 

Milieux aquatiques Fort 

En travaux 

Augmentation turbidité, 
perturbations sonores et 

vibratoires 

Augmentation turbidité, 
perturbations sonores 

et vibratoires, 
transformation des 

berges 

Augmentation turbidité, 
perturbations sonores 

et vibratoires 

NC 

Négative forte, directe et 
indirecte, temporaire et à 

moyen et court terme 

Négative forte, directe 
et indirecte, temporaire 

et à moyen et court 
terme 

Négative forte, directe 
et indirecte, temporaire 

et à moyen et court 
terme 

En 
exploitation 

NC 

Pollutions accidentelles 
potentielles, nuisances 

sonores 

Pollutions accidentelles 
potentielles, nuisances 

sonores 

Nuisances sonores, 
risque de collusion 

Négative modérée, 
directe, temporaire à 

moyen terme 

Négative modérée, 
directe, temporaire à 

moyen terme 

Négative modérée, 
directe, temporaire à 

moyen terme 

Zones humides Fort En travaux 
Aménagement d’espaces 

à proximité de zones 
humides 

Perturbation 
dynamique hydro-

sédimentaire  
NC NC 
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Compartiment Niveau 
d’enjeux Période 

Incidence potentielle de chaque orientation 

Axe 1 Axe 2 Axe 3 Axe 4 

Négative forte, directe et 
indirecte, temporaire et à 

long terme 

Négative modérée, 
directe, temporaire à 
moyen et long terme 

En 
exploitation 

Artificialisation de zones 
humides 

NC NC NC 
Négative forte, directe et 
indirecte, permanent et à 

long terme 

Milieux terrestres Fort 

En travaux 

Pollution accidentelle Pollution accidentelle Pollution accidentelle 

NC Négative modérée, 
directe, permanente et 

temporaire à moyen terme 

Négative modérée, 
directe, permanente et 

temporaire à moyen 
terme 

Négative modérée, 
directe, permanente et 
temporaire à moyen 

terme 

En 
exploitation 

Artificialisation d’espaces 
naturel 

Poste frontalier : 
nouvelle construction  

Artificialisation 
d’espaces naturel 

NC 
Négative forte, directe et 

indirecte, permanente et à 
moyen terme 

Négative faible, 
indirecte, temporaire à 

long terme 

Négative forte, directe 
et indirecte, 

permanente et à 
moyen terme 
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Compartiment Niveau 
d’enjeux Période 

Incidence potentielle de chaque orientation 

Axe 1 Axe 2 Axe 3 Axe 4 

Flore et faune biodiversité Fort 

En travaux 

Nuisances sonores et 
lumineuses, pollutions 

accidentelles, 
augmentation turbidité, 
hyper sédimentation, 
risque de collusion 

Nuisances sonores et 
lumineuses, pollutions 

accidentelles, 
augmentation turbidité, 
hyper sédimentation, 
risque de collusion, 
vibration battage et 

dragage, modification 
berge 

Nuisances sonores et 
lumineuses, pollutions 

accidentelles, 
augmentation turbidité, 
hyper sédimentation, 
risque de collusion 

NC 

Négative forte, directe et 
indirecte, permanente et 

temporaire à moyen terme 

Négative forte, directe 
et indirecte, 

permanente et 
temporaire à moyen 

terme 

Négative forte, directe 
et indirecte, 

permanente et 
temporaire à moyen 

terme 

En 
exploitation 

Pollution lumineuse, 
diminution espace naturel 

Pollution potentielle de 
l’habitat, nuisances 
sonores, risques de 

collision, perturbation, 
isolement Mont Mahury 

Pollution lumineuse 

Diminution impact 
transport maritime sur 

la biodiversité 
aquatique  

Négative forte, directe et 
indirecte, permanente et 
temporaire à moyen et 

long terme 

Négative forte, directe 
et indirecte, 

permanente et 
temporaire à moyen et 

long terme 

Négative forte, directe 
et indirecte, 

permanente et 
temporaire à moyen et 

long terme 

Positive modérée, 
indirecte, temporaire à 

moyen terme 
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Compartiment Niveau 
d’enjeux Période 

Incidence potentielle de chaque orientation 

Axe 1 Axe 2 Axe 3 Axe 4 

Risque naturel Fort 

En travaux NC NC NC NC 

En 
exploitation 

Aménagement en zonage 
du PPR inondation de 

Cayenne  
NC NC NC 

Négative faible, indirecte, 
permanente et à long 

terme 

Risque technologique Modéré 

En travaux NC NC NC NC 

En 
exploitation 

NC 

Amélioration de la 
circulation 

Respect 
règlementation ICPE le 

cas échéant 
NC 

Positive modérée, 
directe et temporaire à 

moyen terme 

Positive faible, directe 
et temporaire à moyen 

terme 

Paysage et patrimoine Faible à 
modéré 

En travaux NC NC NC NC 
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Compartiment Niveau 
d’enjeux Période 

Incidence potentielle de chaque orientation 

Axe 1 Axe 2 Axe 3 Axe 4 

En 
exploitation 

NC NC 

Déplacement marina 

NC Positive faible, directe 
et permanente à long 

terme 

 

Le tableau ci-après présente les incidences négatives  de chaque axe du projet stratégique sur les différents compartiments de l’environnement, 
avant mesures de réduction puis les incidences négatives résiduelles  après mesures de réductions. 
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Compartiment Période 

Incidence négative potentielle de chaque orientation avant et après mesure de réduction 

Axe 1 Axe 2 Axe 3 Axe 4 

Incidence Mesu
res 

Incidence 
résiduelle 

Incidence Mesu
res 

Incidence 
résiduelle 

Incidence Mesu
res 

Incidence 
résiduelle 

Incidence Mesu
res 

Incidence 
résiduelle 

Ressour
ces en 

eau 
(souterr
aines et 
superfici

elles) 

qualité 

En travaux 
Négative 
modérée  R4 

Négligea
ble 

Négative 
modérée 

R3 et 
R4 

Négative 
faible 

Négative 
modérée  R4 

Négligea
ble NC   

En 
exploitation 

Négative 
modérée 

R4 Négligea
ble 

Positive 
modérée 

  Négative 
modérée 

  Négative 
modérée 

R4  

Sols et 
sous-
sols 

qualité 

En travaux Négative 
modérée R4 Négligea

ble 
Négative 
modérée R4 Négligea

ble 
Négative 
modérée R4 Négligea

ble NC   

En 
exploitation 

Négative 
modérée  - Négative 

modérée 
Positive 
modérée   Positive 

modérée   Positive 
modérée   

quantité En travaux Négative 
faible R2 Négligea

ble 
Négative 

faible R2 Négligea
ble  

Négative 
faible R2 Négligea

ble  NC   

Qualité de l’air En travaux Négative 
modérée R4 Négligea

ble  
Négative 
modérée R4 Négligea

ble  
Négative 
modérée R4 Négligea

ble  NC   

Déchets En travaux Négative 
modérée R11 Négative 

faible 
Négative 
modérée,  

R10 
R11 

Négative 
faible 

Négative 
modérée,  

R10 
R11 

Négative 
faible NC   
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Compartiment Période 

Incidence négative potentielle de chaque orientation avant et après mesure de réduction 

Axe 1 Axe 2 Axe 3 Axe 4 

Incidence Mesu
res 

Incidence 
résiduelle Incidence Mesu

res 
Incidence 
résiduelle Incidence Mesu

res 
Incidence 
résiduelle Incidence Mesu

res 
Incidence 
résiduelle 

Gestion 
des 

déchets 

En 
exploitation 

NC   Négative 
modérée 

- Négative 
modérée 

Positive 
modérée 

  Négative 
faible 

 Négative 
faible 

Trafic et 
déplace
ments 

nuisance
s En travaux 

Négative 
faible 

R1, 
R4, 

R9 et 
R12 

Négligea
ble 

Négative 
faible 

R1, 
R4, 

R9 et 
R12 

Négligea
ble 

Négative 
faible 

R1, 
R4, 

R9 et 
R12 

Négligea
ble NC   

Habitats 

Milieux 
aquatiqu

es 

En travaux Négative 
forte 

R3, 
R4 
R6 

R14 
R15 

Négative 
faible 

Négative 
forte 

R3, 
R4 
R6 

R14 
R15 

Négative 
faible 

Négative 
forte 

E1 
R3, 
R4 
R6 

R14 
R15 

Négative 
faible 

NC   

En 
exploitation NC   Négative 

modérée 

R4 
R14 
R15 

Négative 
faible 

Négative 
modérée 

R4 
R14 
R15 

Négative 
faible 

Négative 
modérée R4 Négative 

faible 

Zones 
humides 

En travaux Négative 
forte R4 Négative 

modérée 
Négative 
modérée R3 Négative 

faible NC   NC   

En 
exploitation 

Négative 
forte  Négative 

forte NC   NC   NC   
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Compartiment Période 

Incidence négative potentielle de chaque orientation avant et après mesure de réduction 

Axe 1 Axe 2 Axe 3 Axe 4 

Incidence Mesu
res 

Incidence 
résiduelle Incidence Mesu

res 
Incidence 
résiduelle Incidence Mesu

res 
Incidence 
résiduelle Incidence Mesu

res 
Incidence 
résiduelle 

Milieux 
terrestres 

En travaux Négative 
modérée R4 Négligea

ble 
Négative 
modérée R4 Négligea

ble 
Négative 
modérée, R4 Négligea

ble NC   

En 
exploitation 

Négative 
forte - Négative 

forte 
Négative 

faible R10 Négligea
ble 

Négative 
forte R10 Négligea

ble NC   

Flore et 
faune 

biodiversi
té 

En travaux Négative 
forte 

R3, 
R4, 
R6, 
R7, 
R12 
R13 
R14 
R15 

Négative 
modérée 

Négative 
forte 

R3, 
R4, et 

R6 

Négative 
modérée 

Négative 
forte  

R3, 
R4, 
R6, 
R13 
R14 
R15 

Négligea
ble NC   

En 
exploitation 

Négative 
forte 

R13 
R14 
R15 

Négative 
modérée 

Négative 
forte 

R4, 
R5, 
R12 

Négative 
modérée 

Négative 
modérée 

R4, 
R5, 
R12 
R14 
R15 

Négative 
faible 

Positive 
modérée   

Risque naturel En 
exploitation 

Négative 
faible 

R8 Négligea
ble 

NC    NC   NC   
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Ce chapitre expose les mesures déjà comprises dans le projet stratégique 2019-2023 ou à 
mettre en place ultérieurement afin : 

��� �  D’éviter les impacts négatifs du projet stratégique sur l’environnement. 

��� �  De réduire les incidences dommageables n’ayant pas pu être évitées. 

��� �  De compenser lorsque cela est possible les incidences résiduelles du projet stratégique 
qui n’ont pu être évitées ni suffisamment réduites. 

La mise en œuvre de la séquence ERC (Eviter, Réduire, Compenser) fait partie intégrante de 
la démarche menée par le GPMG dans le cadre de ses activités. En effet, plus de la moitié 
des actions des volets 4 et 5 du projet stratégique sont à caractère environnemental, ce qui 
confère au projet stratégique une forte connotation écologique. Certaines orientations sont 
cependant susceptibles de générer des effets environnementaux négatifs, selon leur situation, 
notamment vis-à-vis de certains enjeux environnementaux du territoire. 

Le classement, la codification et la présentation des mesures proposées ci-dessous se basent 
sur le Guide d'Aide à la Définition des Mesures ERC, publié par le Commissariat général au 
développement durable (CGDD). Dans le cas des mesures compensatoires, les actions mises 
en œuvre font ensuite nécessairement l’objet de mesures de gestion conformément à la 
définition de la compensation issue des lignes directrices : la mesure de compensation 
comprend la maîtrise du site par la propriété ou par contrat + mesure technique visant la 
création de milieux + mesures de gestion. 

A noter que les orientations du PS ne peuvent être évitées sans compromettre le contenu du 
PS et l'activité même du GPMG, ainsi des mesures d’évitement des effets négatifs n’ont pas 
pu être identifiées. En effet, mettre en place une mesure d’évitement pour l’un ou l’autre des 
effets négatifs constatés reviendrait à éviter la mise en œuvre de l’action telle qu’elle est définie 
dans le PS.  

 

Les mesures d’évitement  sont principalement liées aux choix d’implantation des projets ou 
à leur emprise et dépendent de l’approche territoriale menée. Un des principaux sujets 
adressés par les orientations du projet stratégique est l’optimisation des espaces sur un foncier 
restreint afin d’éviter l’aménagement de nouvelles zones. 

Les mesures de réduction  sont définies aux différentes phases de la vie d’un projet 
d’aménagement allant de l’appel à projet à sa conception, réalisation (phase chantier) et à 
l’exploitation du site. Les critères environnementaux et les enjeux présents sur site sont pris 
en compte lors des différentes étapes (choix techniques, choix de matériaux, périodes 
d’intervention, type d’entretien, réglementation environnementale lors de l’occupation, etc.). 
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Sauf exception, les mesures d’accompagnement  n’apparaissent pas dans les textes 
législatifs et réglementaires. La doctrine de 2012 les reconnaît comme étant des mesures dont 
la proposition par les pétitionnaires présente un caractère optionnel : « des mesures, dites « 
d’accompagnement » (acquisitions de connaissance, définition d’une stratégie de 
conservation plus globale, mise en place d’un arrêté de protection de biotope qui relève en fait 
des pouvoirs de l’État ou des collectivités, etc.), peuvent être définies pour améliorer 
l’efficience ou donner des garanties supplémentaires de succès environnemental aux mesures 
compensatoires. » Pour les lignes directrices, il s’agit d’une « mesure qui ne s’inscrit pas dans 
un cadre réglementaire ou législatif obligatoire. Elle peut être proposée en complément des 
mesures compensatoires (ou de mesures d’évitement et de réduction) pour renforcer leur 
pertinence et leur efficacité, mais n’est pas en elle-même suffisante pour assurer une 
compensation ». Les mesures d’accompagnement ne peuvent venir en substitution d’aucune 
des autres mesures, mais uniquement venir en plus. Se retrouvent donc dans cette catégorie 
toutes les mesures qui ne peuvent se rattacher ni à l’évitement, ni à la réduction, ni à la 
compensation. 

Le tableau ci-après synthétise les mesures dont le détail est précisé au chapitre 6.  

��BA��"�5�<��H>�GI=��?�=�J�="��=�?�>=�A��A�� !"����$�

 

Evitement  Transversal   

E1 – Maintien de la fonctionnalité des berges et de s ripisylves  

E2 – Prioriser la reconstruction du port sur lui-mê me 

E3 – Prise en compte de l’environnement dans le cho ix de scénario  

Réduction Transversal   

R1 - Information et balisage des travaux  

R2 - Mise en place d’un plan de gestion de valorisa tion et de traitement à terre des 
sédiments issus de dragages  

R3 - Maitrise à la source de la turbidité liés aux travaux  

R4 -Prévention des pollutions accidentelles  

R5 - Prévention de l’introduction d’espèces exotiqu es envahissantes 

R6 - Réduction de l’impact potentiel des travaux de  battage 

R7 - Système de réduction des risques de collusion/ surveillance des cétacés 

R8 - Réduction de la vulnérabilité au changement cl imatique 

R9 - Arrêt immédiat des travaux en cas d’urgence 

R10 - Economie circulaire  

R11 - Anticiper la gestion des déchets en phase tra vaux 
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R12 –Minimiser le bruit 

R13 –Limiter la pollution lumineuse 

R14 – Franchissement des cours d’eau avec maintien de la connectivité biologique 

R15 – Sanctuarisation des ripisylves et des berges incluses dans le périmètre 
d’implantation 

Compensation Transversal   

C1 – Participation à l’acquisition foncière d’une p arcelle de compensation et  financement 
d’actions de gestion pour une conservation durable  

C2 – Financement d’actions de gestion ciblées  

Accompagnement  Transversal   

A1 - Sensibilisation des usagers portuaires aux enj eux environnementaux  

A2 - Mise en place d’une charte de réduction de l’e mpreinte écologique 

A3 - Participer à la recherche et au développement de solutions innovantes pour la 
réduction des impacts environnementaux. 

A4 - Suivi environnemental des chantiers soumis à é tude d’impact par des experts 
écologues 

A5 – Vérification de l’absence du Caïman noir sur le sit e de DDC. 

 

A6 – Accompagnement du GPMG pour l’étude des moyens  alternatifs  

 

 

La synthèse des incidences résiduelles négatives et les mesures de compensations associées 
sont présentées ci-après :  
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Compartiment Période 

Incidence résiduelle négative potentielle de chaque orientation et mesure de compensation de compensation associée 

Axe 1 Axe 2 Axe 3 Axe 4 

Incidence résiduelle Incidence résiduelle Incidence résiduelle Incidence résiduelle 

Ressourc
es en eau 
(souterrai

nes et 
superficiel

les) 

qualité En travaux Négligeable 
Négative faible : Mesures C2 

et A3 Négligeable Négligeable 

Sols et 
sous-sols qualité En 

exploitation 
Négative modérée : Mesures 

C1 Positive modérée Positive modérée Positive modérée 

Déchets 
Gestion 

des 
déchets 

En travaux Négative faible : Mesures A1  Négative faible : Mesures A1  Négative faible : Mesures A1  NC 

En 
exploitation NC 

Négative modérée : Mesures 
A1 et A6  Positive modérée Négative faible : Mesures A1  

Habitats 

Milieux 
aquatiq

ues 

En travaux 
Négative faible : Mesures C2, 

A3 et A4  
Négative faible : Mesures C2 

et A4 
Négative faible : Mesures C2 et 

A4 NC 

En 
exploitation NC Négative faible : Mesures C2  Négative faible : Mesures C2 et 

A4 Négative faible : Mesures A1  

En travaux 
Négative faible : Mesures C1, 

C2, A3 et A4  
Négative faible : Mesures C1, 

C2, A3 et A4  NC NC 
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Compartiment Période 

Incidence résiduelle négative potentielle de chaque orientation et mesure de compensation de compensation associée 

Axe 1 Axe 2 Axe 3 Axe 4 

Incidence résiduelle Incidence résiduelle Incidence résiduelle Incidence résiduelle 

Zones 
humide

s 

En 
exploitation 

Négative forte : Mesures C1 
et C2 NC NC NC 

Milieux 
terrestr

es 

En 
exploitation 

Négative modérée : Mesures 
C1 et C2 Négligeable Négligeable NC 

Flore et 
faune 

biodiver
sité 

En travaux 
Négative modérée : Mesures 

C1, A1, A2, A4 et A5  
Négative modérée : Mesures 

A1, A2, A4 et A5  Négligeable NC 

En 
exploitation 

Négative modérée : Mesures 
C1, C2, A1 A2 et A3  

Négative modérée : Mesures 
C1 et C2 

Négative faible : Mesure C2  Positive modérée 
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La Guyane étant située en dehors du continent européen, elle n’est pas concernée par les 
directives et la réglementation Natura 2000 qui restent applicables à l’échelle communautaire 
exclusivement. En effet, aucun site Natura 2000 n’est actuellement répertorié en Guyane. 
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Par ailleurs, les effets cumulés des orientations du PS du GPMG avec les orientations des 
autres plans, schémas, documents de planification ont également été analysés conformément 
au Code de l’environnement. Même si les effets de la mise en œuvre du PS restent 
globalement contrastés, certaines orientations du PS et notamment celles du volet 4 et 5 
contribuent, à quelques exceptions près, à l’atteinte des orientations visées par les autres 
documents de planification. Les effets cumulés du PS et de ces documents auront donc un 
impact positif sur l’environnement 
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Titre du 
document 

Orientations ou exigences identifiées en interactio n avec le 
PS GPMG 

Compatibilité et effets cumulés du PS avec les autr es documents 
de planification 

Air 

SRCAE (Schéma 
Régional du 

Climat, de l'Air et de 
l'Energie) Guyane 

La Guyane devra diviser par 4 sa production de GES (par rapport à 
1990) en tenant compte 

de l'évolution de la population 

Le PS prévoit : 

- La création d’un Poste Frontalier Communautaire (PFC) optimisant le 
déplacement de marchandise. 

- Une réhabilitation immobilière avec des bâtiments à haute performance 
énergétique et comprenant des panneaux photovoltaïques 

- Reconstruction du quai 3 et de la plateforme RORO, permettant la réduction de 
la circulation des véhicules. 

- La rénovation des réseaux électriques et la redistribution du parc reefers sont 
de nature à améliorer la performance énergétique du port 

Le PS est donc cohérent avec cet objectif, et les effets cumulés de ces 
documents seront donc positifs 

La Guyane devra réduire de 20% les émissions de GES (par rapport à 
1990) d'ici à 2020 en 

tenant compte de l'évolution de la population 

Eau 

SDAGE 2016-2021 

Garantir une eau potable à tous en qualité et en quantité suffisantes : 
Assurer la protection des ressources en eau et des captages 

Les travaux pour la réhabilitation des quais 1 et 2 ont inclus la construction de 3 
équipements de prétraitement des eaux de ruissellement, auxquels seront 
recordés les terre-pleins réhabilités. De plus, la collecte et la réutilisation 

mutualisée des eaux pluviales (stockage incendie partagés, lavage des EVP, 
nettoiement de la plateforme portuaire,…) permettra d’économiser la ressource 

en eau potable pour des applications dont la potabilité n’est pas requise 

Accompagner le développement des activités industrielles et minières 
pour limiter les impacts sur la ressource en eau et les milieux : Prévenir 

et/ou réduire les impacts sur les milieux aquatiques des activités 
soumises à la réglementation ICPE et restaurer les milieux aquatiques 

dégradés 

Respect de la réglementation et des normes en vigueur notamment sur les ICPE 
le cas échéant. Le PS est cohérent avec cet objectif, les effets cumulés de ces 

documents seront donc positifs 
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Titre du 
document 

Orientations ou exigences identifiées en interactio n avec le 
PS GPMG 

Compatibilité et effets cumulés du PS avec les autr es documents 
de planification 

Accompagner le développement des autres activités économiques dans 
le respect de la ressource en eau et des milieux aquatiques : Développer 
les aménagements pour favoriser et sécuriser la navigation sur les cours 

d'eau de Guyane et prévenir les risques de pollution liés au transport 
fluvial 

Les actions de reconstruction du quai 3 et le projet de ligne de cabotage 
permettront d’améliorer la productivité et la sécurité de l’activité portuaire. Le PS 

est donc cohérent avec cet objectif. 

SCOT CCCL  Protéger la ressource en eau en conditionnant l’implantation des 
opérations d’activités aux capacités de dessertes en eau potable 

Les bâtiments prévus (PFC, plateau technique) le sont en accord avec les 
capacités de desserte en eau potable. Le PS est donc en cohérence avec cet 

objectif.  

Contrat de plan 
état-région 2015-

2020 Guyane 

Assainissement et eau : limitation des rejets non conformes en milieu 
naturel afin d’assurer durablement la qualité des eaux brute Les futures zones d'exploitation et tous les aménagements prévus intègrent la 

mise en place d'un système de collecte et de prétraitement des eaux pluviales 
avant rejet en milieu naturel. Le PS est cohérent avec cet objectif, les effets 

cumulés de ces documents seront donc positifs 
SDAGE 2016-2021 

Assurer une gestion pérenne des eaux usées et des déchets : Poursuivre 
l'équipement en installations collectives de traitement des eaux usées et 

réhabiliter le cas échéant les systèmes existants 

Sols et sous-sol 

Schéma des 
carrières Privilégier les matériaux de substitution aux matériaux minéraux neufs 

Le PS promeut la valorisation des sédiments de dragage, des déchets et du 
béton. Par ailleurs, le volet 4 du PS est orienté principalement pour le 

développement d'une économie circulaire. Le PS est cohérent avec cet objectif, 
les effets cumulés de ces documents seront donc positifs 

Energie 

SRCAE (Schéma 
Régional du 

Climat, de l'Air et de 
l'Energie) Guyane 

La Guyane devra améliorer de 20% son efficacité énergétique (par 
rapport à 1990) d'ici à 

2020 en tenant compte de l'évolution de la population 

Le PS prévoit : 

- La création d’un Poste Frontalier Communautaire (PFC) optimisant le 
déplacement de marchandise. 

- Une réhabilitation immobilière avec des bâtiments à haute performance 
énergétique et comprenant des panneaux photovoltaïques 

- La rénovation des réseaux électriques et la redistribution du parc reefers sont 
de nature à améliorer la performance énergétique du port. 
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Titre du 
document 

Orientations ou exigences identifiées en interactio n avec le 
PS GPMG 

Compatibilité et effets cumulés du PS avec les autr es documents 
de planification 

Le PS est donc cohérent avec cet objectif, et les effets cumulés de ces 
documents seront donc positifs 

Favoriser le recours à des solutions alternatives au déplacement en 
véhicule individuel. 

Objectif de 100% des entreprises de + de 50 employés possédant un 
PDE. 

Le volet 4 et 5 du PS prévoit la facilitation du covoiturage via la modernisation 
des infrastructures et équipements. de covoiturage pour le personnel du port. Le 
PS est cohérent avec cet objectif, les effets cumulés de ces documents seront 

donc positifs. 

SCOT CCCL  Développement des énergies renouvelables 

La construction d’une usine de biomasse sur le site est programmée ainsi que 
l’équipement de panneaux photovoltaïques prévu sur le toit du poste frontière 
permettent au PS d’être cohérent avec ces objectifs de développement des 

énergies renouvelables. 

SAR 

En matière d’énergie, le SAR privilégie, entre autres, le développement 
des énergies renouvelables (biomasse, hydraulique, éolien), le recours à 

des centrales hybrides sans exclure le recours à un deuxième grand 
barrage, pour lequel une étude d’opportunité aurait été lancée. 

SRCAE (Schéma 
Régional du 

Climat, de l'Air et de 
l'Energie) Guyane 

La Guyane devra utiliser de l'énergie provenant pour 50% des énergies 
renouvelables d'ici à 

2020 en tenant compte de l'évolution de la population 

Plan stratégique 
Guyane 

Développer le potentiel énergétique de la Guyane sur ses énergies 
renouvelables 

PRERURE 
Amélioration de l’efficacité énergétique des transports : la mise en place 
d’une ligne maritime entre Dégrad-des-Cannes et le port de Kourou voire 

Saint-Laurent pourra être étudiée 

L’étude d’une ligne de cabotage ainsi que la concrétisation du projet de poste 
frontalier communautaire (PFC) prévues par le PS sont en accord avec l’objectif 

d’amélioration de l’efficacité énergétique des transports. 

Contrat de plan 
état-région 2015-

2020 Guyane 

Efficacité énergétique des bâtiments : Performance énergétique visée 
avec un caractère innovant : utilisation d'éco-matériaux, recours aux 

EnR, constructions bio-climatiques 
L’intégration environnementale du poste frontalier communautaire (panneaux 

photovoltaïques, utilisation de bois) ainsi que la construction du nouveau siège 
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Titre du 
document 

Orientations ou exigences identifiées en interactio n avec le 
PS GPMG 

Compatibilité et effets cumulés du PS avec les autr es documents 
de planification 

SRCAE (Schéma 
Régional du 

Climat, de l'Air et de 
l'Energie) Guyane 

Favoriser la construction de bâtiments basse consommation 

du GPM dans un bâtiment basse consommation, performant et connecté sont 
cohérents avec cet objectif. 

Milieux et patrimoine naturel, biodiversité 

SCOT CCCL 

Préservation de l’équilibre entre les espaces urbains et les espaces 
naturels  

L'extension du GPMG s'est faite en collaboration avec les services de la DEAL 
(dossier d’autorisation environnementale, inventaire faune-flore, etc…), du 

conservatoire du littoral, etc.   et les futurs projets prévoiront des études 
d'impacts pour une meilleure prise en compte des impacts sur les milieux et les 
habitats.  Ainsi dans le cadre de sa convention avec le BRGM, le GPM Guyane 

s’est positionné comme site pilote dans le cadre d’un suivi de l’érosion des 
berges. Le PS est cohérent avec cet objectif, les effets cumulés de ces 

documents seront donc positifs 

Protéger les espaces naturels de qualité 

Préserver le littoral : Limiter l’extension de l’urbanisation dans les 
espaces proches du rivage 

Préserver les rivières, criques et zones humides 

SAR 

Respecter les continuités écologiques « Trame bleue et verte régionale » 

En cas d’extension pour un éventuel 4ème quai et pour une zone 
industrielle à l’arrière la réalisation des travaux et équipements 

s’accompagnera, conformément à la règlementation d’études d’impact 
assorties de mesures environnementales.  

SMVM 

Préserver les écosystèmes et les paysages 

Les collectivités veilleront à préserver les emprises pour les 
aménagements portuaires et d’arrière port ainsi que les accès, 

notamment le raccordement aux grands axes routiers. 

Une zone tampon sera maintenue en état naturel afin de séparer les 
activités industrielles et les espaces habités ainsi que l’espace naturel de 

l’Habitation Vidal, qui l’entoure. 
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Titre du 
document 

Orientations ou exigences identifiées en interactio n avec le 
PS GPMG 

Compatibilité et effets cumulés du PS avec les autr es documents 
de planification 

Limiter les pollutions 

Respect de la réglementation et des normes en vigueur notamment sur les 
ICPE. Le PS est cohérent avec cet objectif, les effets cumulés de ces documents 

seront donc positifs  

Projet 

Optimiser le dragage des chenaux existants 
Une étude d'optimisation du dragage et du remorquage est prévue dans le cadre 

du PS. Le PS est cohérent avec cet objectif, les effets cumulés de ces 
documents seront donc positifs 

Rechercher des alternatives réduisant les contraintes d’approche des 
navires. 

L'optimisation de l'activité portuaire permettra de réduire le temps d'escale des 
navires et donc les impacts associés sur la faune Le PS est cohérent avec cet 

objectif, les effets cumulés de ces documents seront donc positifs 

SAR 
Les aménagements fluviaux et maritimes ne devront pas participer à 

l’aggravation des risques littoraux et érosion des berges et au 
déséquilibre des dynamiques hydro sédimentaires naturelles. 

Le développement de l'activité portuaire et le besoin de création de nouveaux 
quais et de l'allongement de la distance à draguer peut impacter les milieux 

aquatiques. Le PS ne contribue donc pas à l'atteinte des objectifs fixés par ces 
documents 

Déchets 

PDEDMA 

Réduire à la source la production de déchets 
Malgré l'augmentation de l'activité, une stabilisation de la production de déchets 
associée à un meilleur tri des déchets est attendue. Le PS est cohérent avec cet 

objectif, les effets cumulés de ces documents seront donc positifs 

Respecter le principe de proximité et prévoir de limiter le transport des 
déchets par la route 

Dans le cadre du volet 4, de nombreuses orientations pour une meilleure gestion 
des déchets est prévue et notamment la promotion de l'implantation d'une 

entreprise de massification des DEEE. Elle pourrait s'étendre à d'autres flux 
selon les opportunités. Le PS est cohérent avec cet objectif, les effets cumulés 

de ces documents seront donc positifs 

Développer et généraliser les collectes sélectives notamment des OM 
(verre, emballages…) 

L'instauration du tri minimum des recyclables, des déchets dangereux et des 
déchets résiduels dans le volet 4 permettra de mieux maitriser la gestion de ces 

flux et d'augmenter leur valorisation. Le PS est cohérent avec cet objectif, les 
effets cumulés de ces documents seront donc positifs SCOT CACL Equipements collecte et traitement des déchets 
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Titre du 
document 

Orientations ou exigences identifiées en interactio n avec le 
PS GPMG 

Compatibilité et effets cumulés du PS avec les autr es documents 
de planification 

SDAGE 2016-2021 
Assurer une gestion pérenne des eaux usées et des déchets : Prévenir la 

pollution des milieux aquatiques et de la ressource en eau par une 
meilleure gestion des déchets ménagers et assimilés 

PREDD 

Les objectifs du PREDD dont le GPMG est concerné : 

- prévenir la production et la nocivité des déchets dangereux ; 

- développer les collectes de DD ; 

- limiter les impacts du recours au transport des DD ; 

- développer les valorisations ; 

- réserver l'enfouissement aux déchets ultimes 

L'amélioration du tri et la promotion de l'implantation d'entreprises de valorisation 
(pneus, béton, palette, DEEE...) prévu dans le volet 4 permettra d'augmenter le 

taux de valorisation matière et de limiter l'enfouissement. Le PS est cohérent 
avec cet objectif, les effets cumulés de ces documents seront donc positifs 

SCOT CACL 
Les dispositifs de stockage, de traitement et de valorisation devront 

permettre une réduction significative de l’impact des déchets sur 
l’environnement 

En plus du développement d'une gestion collective des déchets des entreprises 
de la zone d'activité portuaire, le volet 4 du PS est orienté sur une logique 
d'instauration d'une économie circulaire où les déchets des uns sont les 

ressources des autres. En ce sens, le PS est cohérent avec cet objectif, les 
effets cumulés de ces documents seront donc positifs 

Autres 

Plan Global des 
Transports et 

Déplacements de la 
Guyane (PGTD) 

Amélioration de l’outillage de Dégrad-des-Cannes (Grue mobiles) Cette amélioration est prévue dans le PS de par les actions prévues à l’axe 2 
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Le dispositif de suivi des effets doit permettre d’examiner après son adoption : 

��� �  La correcte appréciation des incidences négatives identifiées au chapitre 6- Analyse 
des incidences notables prévisibles de la mise en œuvre du projet stratégique 

��� �  Le caractère adéquat des mesures ERC proposées 

��� �  L’apparition d’incidences négatives inattendues 

��� �  Le cas échéant, les modifications aux orientations du document et/ou les mesures 
correctives à prendre. 

 

Le Grand Port Maritime de la Guyane, en pleine modernisation de ses infrastructures, ne 
peut maintenir tous les indicateurs du précédent projet stratégique. Aussi il a ajusté et 
ajustera des indicateurs et des valeurs de suivi dans le cadre du prochain Projet Stratégique 
pour une meilleure cohérence.   

Une liste d’indicateurs de suivis classés par composantes de l’environnement au regard 
des enjeux présents sur le territoire est présentée ainsi qu’une proposition plus spécifique 
pour le site de Dégrad des Cannes.  

Ces indicateurs de suivi concernent 11 catégories qui sont :  

·  la qualité de l’eau ; 

·  les sédiments marins ; 

·  le milieu naturel et la biodiversité ;  

·  l’énergie et la gestion de la ressource en eau ;  

·  la qualité de l’air, émissions de GES et climat ;  

·  les déchets ;  

·  le bruit, ; 

·  les risques ;  

·  le cadre de vie ;  

·  le management environnemental ; 

·  la gouvernance. 

 
De manière générale, le suivi environnemental et l’écologie industrielle territoriale (économie 
circulaire, gestion des déchets, énergie…) seront assurés par une personne dédiée ou désignée par 
le Grand Port Maritime de la Guyane. 
 
De manière plus spécifique, les différentes demandes d’autorisation pour les travaux feront l’objet 
de mise en place des mesures de suivi spécifique. 
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Le projet stratégique du Grand Port Maritime de Guyane (GPMG) a pour objet de 
déterminer les grandes orientations du Port, les modalités de son action, les dépenses et 
les recettes nécessaires à sa mise en œuvre. 

Un premier projet stratégique a été élaboré pour la période 2014-2018 permettant de 
développer une vision moyen terme, en intégrant une approche globale et cohérente pour 
répondre à des objectifs ambitieux en matière de développement portuaire.  

Ce projet stratégique a alors fait l’objet d’une évaluation environnementale et d’un avis 
délibéré de l’autorité environnementale du 14 janvier 2015. 

L’évaluation environnementale est une démarche permettant d’estimer les incidences 
d’activités, de programmes ou de mode de gestion sur l’environnement. Au-delà du 
diagnostic, elle intègre une recherche de solutions alternatives et de mesures 
compensatoires, en vue de proposer un projet stratégique le plus adapté possible au 
territoire. 

Véritable outil d’aide à la décision, la démarche suivie est une démarche itérative, 
progressive, d’évaluation–adaptation ; c’est pourquoi l’évaluation environnementale est 
réalisée de façon concomitante à des travaux d’élaboration du Projet Stratégique du Grand 
Port Maritime de Guyane, 

L’article R122-27 du code de l’Environnement, modifié par le décret 2018-435 du 4 Juin 
2018 relatif à l’évaluation de certains plans et documents ayant une incidence sur 
l’environnement, soumet les volets 4° et 5° des projets stratégiques des gr ands ports 
maritimes à une évaluation environnementale. 

Ces volets 4 et 5 correspondent aux chapitres du projet stratégique consacrés 
respectivement à la politique d’aménagement et de développement durable du port et des 
dessertes du port ainsi qu’à la politique en faveur de l’intermodalité.  

Le présent rapport constitue une compilation et une synthèse des informations disponibles 
et des réflexions partagées dans le cadre des travaux d’élaboration du projet stratégique 
sur la thématique environnementale. 

L’évaluation environnementale répond à l’obligation réglementaire d’évaluer le projet 
stratégique au regard de ses impacts environnementaux potentiels, et le cas échéant, à la 
nécessité de définir des mesures associées. 
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L’évaluation environnementale est une démarche qui vise à : 

��� �  vérifier que les facteurs environnementaux sont bien pris en compte à chaque 
moment de l’élaboration du Projet Stratégique (PS) du Grand Port Maritime de 
Guyane (GPMG), 

��� �  analyser tout au long du processus de finalisation et de mise au point du Projet 
Stratégique, les effets des objectifs et orientations sur les composantes de 
l’environnement qui peuvent être affectées positivement ou négativement par les 
opérations du Projet Stratégique, 

��� �  permettre les inflexions nécessaires pour garantir la compatibilité des orientations 
retenues avec les objectifs environnementaux définis par la réglementation, 

��� �  contribuer à une vision partagée des enjeux environnementaux et renforcer le 
processus participatif avec les différentes parties prenantes.  

Il est important de rappeler que l’évaluation environnementale doit être proportionnée à 
l'importance du Projet Stratégique, aux enjeux environnementaux des zones considérées 
par les différentes opérations et aux effets de sa mise en œuvre. 
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L’évaluation environnementale du projet stratégique 2019-2023 du GPMG, objet du présent 
rapport, comprend, conformément à l’article R.122 – 20 du Code de l’Environnement 
(modifié par Décret n°2010-365 du 9 avril 2010) : 

1. Une présentation résumée des objectifs du plan ou du document, de son contenu et, s'il 
y a lieu, de son articulation avec d'autres plans et documents visés à l'article R. 122-17 et 
les documents d'urbanisme avec lesquels il doit être compatible ou qu'il doit prendre en 
considération ; 

2. Une analyse de l'état initial de l'environnement et des perspectives de son évolution 
exposant, notamment, les caractéristiques des zones susceptibles d'être touchées de 
manière notable par le projet ; 

3. Une analyse exposant : 

a) Les effets notables probables de la mise en œuvre du plan ou document sur 
l'environnement et notamment, s'il y a lieu, sur la santé humaine, la diversité biologique, la 
faune, la flore, les sols, les eaux, l'air, le bruit, le climat, le patrimoine culturel architectural 
et archéologique et les paysages ; 

b) L'évaluation des incidences Natura 2000 prévue aux articles R. 414-21 et suivants. 

4. L'exposé des motifs pour lesquels le projet a été retenu au regard des objectifs de 
protection de l'environnement établis au niveau international, communautaire ou national et 
les raisons qui justifient le choix opéré au regard des autres solutions envisagées ; 

5. La présentation des mesures envisagées pour éviter, réduire et, si possible, compenser 
les conséquences dommageables du plan ou du document sur l'environnement et en 
assurer le suivi ; 
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6. Un résumé non technique des informations prévues ci-dessus et la description de la 
manière dont l'évaluation a été effectuée. 

Le rapport environnemental peut se référer aux renseignements relatifs à l'environnement 
figurant dans d'autres études, plans ou documents. 

Note : La Guyane étant située en dehors du continent européen, elle n’est pas concernée 
par les directives et la réglementation Natura 2000 qui restent applicables à l’échelle 
communautaire exclusivement. En effet, aucun site Natura 2000 n’est actuellement  
répertorié en Guyane. 

Aussi pour néanmoins prendre en compte l’aspect relatif aux espaces sensibles, l’analyse 
des incidences sur le patrimoine naturel a été étendue à l’ensemble des sites protégés 
pouvant exister sur ou à proximité du périmètre du GPMG. 
 
 
L’évaluation environnementale est soumise à avis de l’Autorité Environnementale (AE). 
 
L'article R 122-17 IV du code de l'environnement indique que l'AE est le CGEDD pour les 
plans et programmes qui donnent lieu à une approbation par décret ou à une décision 
ministérielle. Comme ce n'est pas le cas du projet stratégique porté par le GPMG, son 
évaluation est soumise à l'avis de la MRAe. 
 
L'article R 122-21 précise que la personne publique responsable du plan-programme 
transmet à la DEAL le dossier comportant :  

-  le projet de plan-programme, �
-  le rapport sur les incidences environnementales ainsi que les pièces et avis 

disponibles.�
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Le Grand Port Maritime de Guyane (GPMG) est un Établissement public de l’État doté de 
la personnalité morale et de l’autonomie financière. Il est placé sous la tutelle du Ministre 
chargé des Ports Maritimes (Article R5312-1 du Code des Transports créé par décret 
n°2014-1670 du 30 décembre 2014) et est soumis au contrôle général économique et 
financier. 
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Située à respectivement 1 500 et 8 000 km des Antilles Françaises et de la métropole, la 
Guyane se situe au sein du continent sud-américain, entre le Surinam à l'ouest et le Brésil 
à l'est et au sud. A la fois région et département, la Guyane est la seule région 
monodépartementale d'outre-mer (DROM) qui ne soit pas une île. C'est aussi le plus grand 
département et la plus grande région de France, avec une superficie de 86 054 km² 

La Guyane compte près de 269 352 habitants en 2016 selon l’INSEE réparties sur 22 
communes. Actuellement 90% de la population et des activités se situent sur une bande 
littorale de 20 à 25 km de large et plus de la moitié des habitants sont concentrés sur une 
zone qui s’étend de Kourou aux communes de Cayenne et de Rémire-Montjoly. La densité 
de la bande littorale atteint environ 20 hab. /km². 

Le GPMG traite une grande diversité de trafics tels que, marchandises, vracs et nautisme. 
Dans le cadre de la politique générale établie par le Gouvernement, il a notamment pour 
mission d’assurer la gestion des installations portuaires et des accès maritimes des ports 
situés dans sa circonscription. 

La circonscription du GPMG se compose de 4 sites répartis sur le territoire, contribuant à 
terme, à l’aménagement et à l’équilibre du territoire : Saint-Georges de l’Oyapock, Dégrad-
des-Cannes, Pariacabo et Saint-Laurent-du-Maroni. 
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Circonscription : Site de Dégrad-des Cannes 
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Circonscription : Site de Pariacabo 
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Circonscription : Site de Saint-Laurent du Maroni 
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Circonscription : Site de Saint-Georges de l’Oyapoc k 
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1.1.2.1. Le site de Dégrad-des-Cannes 

Les infrastructures du GPM de la Guyane sur le site de Dégrad-des-Cannes comportent 
(voir les deux vues suivantes) :  

��� �  3 quais polyvalents permettant de traiter les navires, plus un poste roulier : 

�  le quai 1 (Q1) d’une longueur de 220 mètres totalement opérationnel après sa 
réhabilitation et ajout d’une passerelle de 70 m (2011).  

�  le quai 2 (Q2) d’une longueur de 200 mètres est à nouveau fonctionnel après 
sa réhabilitation terminée en 2014. Il dispose d’un appontement roulier à son 
extrémité (Ro) ; 

Ces deux infrastructures accueillent des navires de 170 mètres ; 

�  le quai 3 (Q3) d’une longueur de 145 mètres, construit entre 1981 et 1983 ; 

��� �  un terminal de 10 ha de terre-pleins (TP) pour stocker les conteneurs et marchandises 
(véhicules, conventionnel …). A noter que si les conteneurs disposent de zones 
dédiées (pleins, vides, reefer), les véhicules, qui constituent le 2ème flux d’importation 
du port (hors vracs), ne disposent pas d’un espace dédié et sécurisé1 ; 
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��� �  1 quai pétrolier QP (4) pour la réception d’hydrocarbures en vrac. Ce quai, réhabilité 
totalement en 2012-2013, est opéré entre autre par la SARA ; 

                                                      

1Les véhicules sont aujourd’hui stockés principalement sur la zone normalement dédiée à la logistique de 
l’exploration pétrolière (sans usage pour l’instant) qui est clôturée. Mais lors des escales importantes il est 
fréquent que des véhicules soient également parqués sur les zones libres des terre-pleins, non sécurisées 
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��� �  1 quai minéralier (5) pour l’importation de clinker destiné à la fabrication de ciments. 
Ce quai est opéré par un opérateur privé ; 

��� �  1 cale de cabotage fluvial (6) en amont du port de commerce. Cette cale sert 
aujourd’hui de cale d’échouage et de réparation pour les unités de pêche ; 

��� �  1 zone de plaisance (7) sur une emprise de 2 hectares à terre, dotée d’un ponton de 
stationnement (50 anneaux) et d’une rampe de mise à l’eau. La zone est également 
utilisée par les pêcheurs locaux. 

A proximité une zone industrialo-portuaire (ZIP) accueille : les entreprises liées au port 
(manutention, transit, logistiques…), des entreprises industrielles, les stockages 
d’hydrocarbures raffinées importées par la SARA, l’usine EDF de production d’énergie 
électrique (alimentée au fuel). 
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L’aménagement actuel de la zone portuaire est synthétisé sur le schéma ci-dessous :  
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Le port de Dégrad-des-Cannes est accessible par un chenal long de 18 kilomètres, dragué 
en permanence à -4,20 m CM sur 120 m de large au plafond. Le tirant d’eau maximal 
admissible dans les meilleures conditions (pleine mer) est de 7 m compte tenu d’un pied de 
pilote de 0,50 m : 

 

# �"���1�<��JDA�>��� �>�?"�CG�>�A�J�� � J�����EA"@ �A��"�D� ���?��&����?�?�=�$�>>�=���



GRAND PORT MARITIME DE LA GUYANE


������������� !"�������������
  

 

8716060 / MARS 2020     79 
 

Le chenal a fait l’objet de travaux d’élargissement et d’approfondissement entre 2008 et 
2009. Les cotes d’exploitation ont été améliorées de 50 cm à cette occasion. 

Le maintien du tirant d’eau dans les chenaux d’accès nécessite le dragage annuel d’environ 
2 millions de m3 de matériaux, déposés par le fleuve Mahury dans la partie fluviale et par 
le fleuve Amazone dans la partie maritime. 

Le site de Dégrad-des-Cannes correspond à la zone portuaire principale, industrialisée, 
soumise à des risques technologiques et naturels, et sur laquelle les enjeux économiques 
sont liés à la capacité à poursuivre et adapter les activités industrielles et logistiques dans 
des zones présentant des aléas technologiques et naturels, en adaptant l’usage des sols.  

Les secteurs à l’Est et à l’Ouest du port principal de Dégrad-des-Cannes portent les enjeux 
de développement du port à court, moyen, et long te rme.  

La maîtrise de ce développement portuaire, industriel et logistique est indispensable face 
aux enjeux environnementaux à l’échelle du territoire.  

1.1.2.2. Le site de Pariacabo  

Le port de Pariacabo (Kourou) sert principalement à approvisionner le Centre Spatiale 
Guyanais (CSG) et les entreprises qui en dépendent, ainsi que le dépôt en hydrocarbures 
de la SARA (Société Anonyme de la Raffinerie des Antilles) pour laquelle les installations 
du port sont dimensionnées. Ce site permet d’alimenter la région de Kourou et de l’’Ouest 
Guyanais, dont le développement démographique ne cesse de croitre.  

En aval du port de Pariacabo est installé un appontement qui sert pour les petits bateaux 
de pêches locaux ainsi que pour les navettes et les voiliers charters qui assurent les liaisons 
touristiques vers les Iles du Salut.  

Le port dispose :  

��� �  d’un appontement roulier ; 

��� �  de 2 appontements de servitude ; 

��� �  de 2 cales inclinées.  

Le port de Pariacabo est accessible par un chenal long de 14 kilomètres, dragué en 
permanence entre -2,50 à -4,00 m CM selon les endroits. La largeur du chenal est de 60 m 
dans la portion fluviale et il s’élargit à 110 m au niveau de la Pointe des Roches, qui 
correspond aussi au virage d’entrée dans l’estuaire. Le tirant d’eau maximal admissible 
dans les meilleures conditions (pleine mer) est de 3,80 m :  
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Le maintien du tirant d’eau dans les chenaux d’accès nécessite le dragage annuel d’environ 
2 millions de m3 de matériaux dans chacun des deux chenaux, déposés par les fleuves 
Kourou et Mahury dans la partie fluviale et par le fleuve Amazone dans la partie maritime. 
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1.1.2.3. Le site de Saint-Laurent-du-Maroni 

Le site de la circonscription du port correspond à une zone de 1500 ha en aval de Saint-
Laurent-du-Maroni. 

Le port existant, sous gestion de la Communauté de Communes de l’Ouest Guyanais 
(CCOG) est situé en ville sur les berges du fleuve Maroni, à une trentaine de kilomètres de 
l’embouchure du fleuve. 

Il s’agit d’un port fluvial qui a la capacité de recevoir des caboteurs maritimes de faible tirant 
d’eau (3,50 m à la marée haute). Doté d’un quai d’une longueur de 100 m réhabilité en 
2013.  

Un projet de port industriel est prévu dans une zone au nord de Saint-Laurent-du-Maroni. 
Inscrit dans la circonscription maritime, ce secteur est situé en dehors de la ville au sein 
d’une zone d’Opération d’Intérêt National (OIN) défini par décret n° 2016-1736 du 14 
décembre 2016 inscrivant l’aménagement des principaux pôles urbains de Guyane parmi 
les opérations d’intérêt national mentionnées à l’article R. 102-3 du Code de l’Urbanisme.  

Cette opération porte les enjeux de développement d’un port industriel et commercial à 
Saint-Laurent-du-Maroni dans le cadre du développement de l’Ouest Guyanais et de 
l’activité minière.   
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Son développement doit être maitrisé face aux enjeux environnementaux.  

# �"������<��"��?"�!"� �?��C�JJ��C���C�"�A�?���� >����"�� >��?"�����> �7C��? ��DG����
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1.1.2.4. Le site de Saint-Georges de l’Oyapock 

Le site correspond à une zone d’une emprise totale de 80 hectares au Sud de la commune 
de Saint-Georges de l’Oyapock, à proximité du pont reliant la Guyane au Brésil (Etat de 
l’Amapa).  

Le secteur dans son ensemble porte les enjeux de développement du port à court, 
moyen, et long terme  à la suite de l’ouverture du pont sur l’Oyapock. La mise en place 
d’un port sec et d’une plateforme logistique permettraient de faciliter les échanges avec le 
Brésil.  

Compte tenu des enjeux environnementaux, une bonne maîtrise du développement 
portuaire, industriel et logistique est indispensable.  
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En 2017, les installations portuaires du GPM de Dégrad-des-Cannes et de Pariacabo ont 
traité 779�720 tonnes de marchandises (805�100 tonnes en 2016). Ce recul de 3,15 % est 
en partie dû au mouvement social de début 2017. Le niveau des importations reste stable 
à 692�682 tonnes. Sur ce total, le port de Dégrad-des-Cannes en traite annuellement de 
l’ordre de 800 000 tonnes de fret par an. 

Le trafic du GPM se décompose comme montré dans le graphique suivant.  
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Le trafic est aujourd’hui constitué essentiellement des importations pour couvrir les besoins 
internes de la Guyane et de ses différents secteurs économiques. 

Ainsi, le trafic suit l’évolution mécanique de ces besoins tout en subissant la conjoncture 
internationale et locale. Malgré une consommation ralentie suite aux effets de la crise, la 
tendance globale des trafics est à la hausse sur une longue période. 

Le trafic est peu orienté vers les exportations (bois et crevettes en conteneurs) qui 
représentent environ 3 000 EVP/an soit moins de 10% du trafic total des conteneurs pleins 
traités sur le port. 

Les conteneurs représentent un total de l’ordre de 65 000 EVP/an dont 36 000 EVP pleins 
(90% import et 10% export) et 29 000 EVP vides en sortie, soit l’équivalent de 45 000 
conteneurs (chiffres 2018). 

Le trafic conteneurisé progresse régulièrement depuis une douzaine d’année. Hors flux 
industriels et projets spécifiques, l’essentiel des marchandises diverses traitées sur les 
quais du GPM est conteneurisé. 
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On constate aujourd’hui un niveau de dépendance très élevé de l’activité portuaire de 
Dégrad-des-Cannes liée aux flux d’approvisionnement de l’économie du territoire guyanais 
depuis la métropole et plus modérément avec les pays européens. Les flux avec les autres 
pays du plateau des Guyanes ou avec le bassin caribéen restent limités. 

En 2017, La France (Antilles comprises) est le premier fournisseur de la Guyane avec une 
part de marché de 56,6 % (2017) dont 4,9 % pour la Guadeloupe et 11,3 % pour la 
Martinique (effet des importations de carburants depuis la raffinerie SARA). L’Union 
européenne est un partenaire privilégié (18,0 %) alors que la Chine (3,4 %) et les États-
Unis (3,0 %) restent plus modestes. Dans la région Caraïbes, Trinidad-et-Tobago est le 
seul pays ayant un flux important avec la Guyane pour les hydrocarbures (Source IEDOM, 
Rapport Guyane 2017, Edition 2018). 
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Cette dépendance économique et donc portuaire est renforcée par le déficit structurel de 
l’activité guyanaise, fortement importatrice et faiblement exportatrice. Comme dans les 
autres DOM et la plupart des économies insulaires, la balance commerciale de la Guyane 
est structurellement déficitaire. En 2017, le taux de couverture des échanges 
exports/imports était de 9,7 %, oscillant entre 10 et 15% selon les années. 
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1.1.4.1. Le commerce extérieur de la Guyane 

La Guyane échange presque exclusivement avec la métropole et avec les autres pays de 
l'UE pour près de 75 % des exportations et de 69 % des importations. La métropole pèse 
pour moitié dans les importations sur le territoire guyanais (+15 % en 2017), tandis que les 
importations en provenance du reste de l’Union Européenne représentent 18 % du total des 
importations (+42 % en 2017). La Guyane importe depuis les Antilles françaises 10 % de 
ses importations contre 1,7% en provenance des autres pays de la Caraïbe. 

La part des échanges vers les pays voisins est remarquablement faible : les exportations 
de la Guyane vers le Suriname ne représentent que 1% du total des exportations 
guyanaises. Les échanges du Suriname vers la Guyane sont constitués pour une grande 
part de produits agricoles et alimentaires, essentiellement de riz. Les échanges de la 
Guyane vers le Suriname sont beaucoup moins homogènes, leur composition variant 
fortement d'une année sur l'autre. 

En Guyane, les importations sont huit fois plus importantes que les exportations.  

Plusieurs éléments expliquent la faiblesse structurelle des exportations guyanaises :  

��� �  Avec des niveaux de prix et de salaires bien plus élevés que la moyenne régionale, 
la Guyane souffre à l'évidence d'un manque de compétitivité par rapport à ses 
voisins ; 

��� �  De plus, l’étroitesse du marché intérieur empêche les entreprises d’atteindre une taille 
critique ; 

��� �  Le développement des échanges avec des zones de prix équivalents (notamment les 
marchés européens) est contraint par les surcoûts induits par l'éloignement. 

De ces caractéristiques découle la structuration de la desserte maritime de la Guyane et 
notamment celles de Dégrad-des-Cannes. 

1.1.4.2. La desserte maritime de Dégrad-des-Cannes 

La desserte maritime régulière de la Guyane est assurée pour le trafic de conteneurs par 
deux lignes, la transatlantique NEFGUI (Europe-Guyane-Nord Brésil) et la régionale 
Guyanas.  

Deux lignes régulières hebdomadaires touchent la Guyane (uniquement Dégrad-des-
Cannes) : 

��� �  la desserte transatlantique en direct (maintien d’une qualité de service et d’un transit 
time annoncé par les armements de 15 jours à partir du Havre en import et 26 jours 
en export de Dégrad vers Le Havre) ; 

La ligne est assurée par 6 navires (2 MARFRET et 4 CMA CGM).  

Depuis 2015, quatre nouveaux navires de type « Guyamax » ont été mis en service 
(CMA CGM Cayenne, CMA CGM Saint-Laurent, CMA CGM Brasil, CMA CGM 
Marseille) sur la ligne « North Europe French Guiana North Brazil » (NEFGUI), qui 
permet une liaison hebdomadaire directe entre l’Europe du Nord, la Caraïbe, la 
Guyane française et le Nord du Brésil.  
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Ils desservent en une rotation complète de 42 jours les ports d’Algesiras, Rotterdam, 
Tilbury, Rouen, Le Havre, Phillipsburg, Port of Spain, Dégrad-des-Cannes, Belem, 
Fortaleza, Natal, puis de nouveau Algesiras et Rotterdam.  

Ces navires d’une capacité de 2 100 EVP, dont 530 conteneurs réfrigérés (190 m x 
30 m) sont gréés avec 3 grues de 50 t. Le design de ce navire a été spécialement 
conçu pour s’adapter aux contraintes imposées par l’accès au port de Dégrad-des-
Cannes en Guyane. 

Les navires MARFRET Guyane et Marajo ont une capacité de 1713 EVP dont 296 
prises reefer. 

MARFRET doit réceptionner en janvier 2020 un nouveau porte-conteneurs de 190 m, 
actuellement en construction en Chine. Il naviguera sur la ligne exploitée en 
partenariat avec CMA CGM, au départ de l’Europe du Nord, vers la Guyane, en 
passant par la Caraïbe et le Nord Brésil. 
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A noter que tous les navires de la ligne sont équipés de grues de bord car desservant 
des ports non équipés de grues de quai comme c’est le cas à Dégrad-des-Cannes 
(en attendant l’arrivée des grues de quai en 2020). 

Il convient de noter que, en raison de la faiblesse des exportations, les navires 
repartent de Dégrad-des-Cannes chargés de conteneurs quasiment vides, les 
conteneurs pleins représentant un peu d’exports (produits de la mer, bois), des 
déchets à traiter, et des conteneurs de déménagement. En sortie, les navires 
poursuivent leur route vers le Brésil où ils chargent notamment de la viande et des 
fruits et légumes, puis rejoignent les ports européens. 

��� �  la desserte régionale Guyanas de CMA CGM par feeder depuis Port-of-Spain. Elle 
permet une multiplicité des connexions internationales mais entraine de facto une 
augmentation du transit time. Ce service touche une fois par semaine les ports de 
Paramaribo, Dégrad-des-Cannes, Georgetown, Pointe-à-Pitre et Fort-de-France.  
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Les navires mis en ligne sur ce service, sont des porte-conteneurs gréés d’une taille 
plus petite que celle des transatlantiques, et présentant les caractéristiques 
suivantes : 147,83 x 23,25 m x 8,50 m pour une capacité nominale de 1 100 EVP. 

Le transit time entre Pointe-à-Pitre et Dégrad-des-Cannes est annoncé de 6 jours. S’il 
s’agit d’un transfert depuis l’Europe (Le Havre), il convient de rajouter 11 jours de mer 
auxquels s’ajoute le temps de transit par le terminal de Jarry que l’on peut estimer à 
+/- 5 jours soit au total de l’ordre de 21 jours de transit time Europe-Guyane par le 
feeder. 

La ligne feeder transporte entre autre les conteneurs qui peuvent être déchargés des 
transatlantiques car ces derniers sont parfois trop chargés pour rentrer ensuite à 
Dégrad-des-Cannes. Les imports et exports de Guyane, de et vers les Antilles sont 
également pris par cette ligne. 

A noter qu’un projet d’évolution de la ligne en 2020 selon les informations de la 
compagnie CMA CGM : Un Feeder, le PARAGWADA, ferait escale à Dégrad-des-
Cannes à partir de janvier 2020, les lundis et mardis. Ce nouveau service qui se 
substituerait au GUYANAS, aurait le double mérite de permettre une évacuation 
efficace et régulière des conteneurs vides et apporterait une réponse aux besoins des 
clients guyanais, puisque les importations des Antilles seront disponibles en Guyane 
en moins de trois jours. 
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D’autres compagnies spécialisées dans le transport de vracs (minerais, roulant et 
hydrocarbures) opèrent régulièrement vers Dégrad-des-Cannes. 

��� �  le fret roulant 

Les véhicules en provenance d’Europe sont acheminés par la compagnie maritime 
HOEGH-Autoliners et sont déchargés dans le hub de Port of Spain (Trinidad) et 
désormais de plus en plus dans celui de Pointe à Pitre. Le Feeder HOEG CARIBIA 
assure le transport régional jusqu’à Dégrad-des-Cannes. Ce feeder RoRo assure la 
liaison avec Kingston (Jamaïque). Puis le navire-mère poursuit le transport jusqu’au 
Havre. 

��� �  Les vracs solides  

�  Le clinker : ce produit est chargé en Colombie, sur un navire desservant 
directement la Guyane (ou effectuant une escale parfois à Paramaribo), à 
raison d’un transport par mois. Il est destiné à la société Argos Guyane SA 

2019 - Guyanas 2020 - Guyanas 
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(anciennement Les Ciments Guyanais vendus en 2014 au premier cimentier 
colombien Cementos Argos). 

�  Le gypse : ce produit est chargé en Espagne ou dans la Caraïbe sur un navire 
desservant directement la Guyane (ou effectuant une escale à Paramaribo), à 
raison d’un ou deux transports par an. Il est destiné à la société Argos Guyane. 

��� �  Les vracs liquides : carburants routiers, marins et aériens, combustible centrale EDF, 
GPL 

Le service régional est assuré par le pétrolier Kerfons de la compagnie SOCATRA au 
cours d’un service hebdomadaire. 

�  Le carburant (gasoil, euro super et kero/jet A1) provient de Fort de France pour 
l’approvisionnement des véhicules et avions de lignes commerciales. 

�  Le carburant (fuel oil et gasoil) destiné à la centrale thermique de EDF à 
Dégrad-des-Cannes provient de Cul de sac (Sainte-Lucie) et de Yabucoa 
(Puerto Rico). 

�  Le butane est chargé à Pointe-Lisas (Trinidad). 

�  Le méthanol est chargé à Trinidad (armement HERNING SHIPPING). Il est 
destiné à l’entreprise Air Liquide installée à Dégrad-des-Cannes et est utilisé 
pour les besoins de la Base spatiale à Kourou. 

 La SARA, désormais sous le contrôle du groupe Rubis, cherche à optimiser ses 
transports d’hydrocarbures, notamment en prévision de l’arrêt du Kerfons qui aura 
atteint d’ici deux ans la limite de période d’activité admissible pour ce genre de 
transport. 

��� �  Pariacabo 

Le trafic maritime est constitué essentiellement du matériel spatial destiné au CNES-
CSG et des produits pétroliers pour le dépôt de la SARA situé à Kourou. Le Port de 
Pariacabo est géré par le Centre Spatial Guyanais dans le cadre d’une AOP/OSP 
(autorisation d’outillage privé avec obligation de service public).
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Le projet stratégique 2014-2018 a été, comme pour tous les Grands Ports Maritimes 
Ultramarins, le premier document d’orientation pour le développement du GPM de la 
Guyane. 

Cette période a été l’occasion de poursuivre ou de lancer, selon les secteurs, une 
dynamique de remise à niveau et de développement des infrastructures, des équipements, 
des procédures opérationnelles, etc. 

Depuis cette date, le contexte portuaire national et ultramarin a évolué, tant dans le cadre 
de la loi sur l’économie bleue de 2016 que de la définition d’une stratégie portuaire et 
maritime nationale qui a été concrétisée dans le cadre du Comité Interministériel de la Mer 
(CIMer) de novembre 2018. 

Le CIMer 2018, dans la continuité du CIMer 2017, souligne que la France porte une 
ambition maritime forte pour le développement de son économie maritime et portuaire, dans 
un environnement toujours plus concurrentiel tout en s’engageant à fournir des efforts 
importants en matière de transition écologique. La transformation du modèle économique 
des ports est lancée notamment par la clarification et la stabilisation durable des relations 
financières depuis les ports vers l’État et les collectivités d’une part, et, d’autre part, depuis 
l’État et les collectivités territoriales vers les ports, mettant l’accent sur la fiscalité portuaire 
et la couverture des charges régaliennes assurées par les GPM. 

La Mesure 6 du CIMer met en avant l’élaboration d’une stratégie nationale logistique et 
portuaire, à laquelle les ports ultramarins participeront (mesure 14) pour assure une 
politique maritime des Outre-mer. Cette politique vise à penser les Outre-mer au sein de 
leur bassin maritime (mesures 24 à 26), à soutenir les filières maritimes locales (mesures 
27 à 32) et enfin à renforcer les moyens d’action de l’État dans la réponse aux crises en 
Outre-mer (mesures 33 à 35). 

D’une manière globale, le Grand Port Maritime de la Guyane s’inscrit pleinement dans cette 
vision, avec un Projet stratégique 2019-2023 dont les objectifs sont en cohérence avec les 
ambitions de la stratégie pour les ports ultramarins. 
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L’objectif global du projet stratégique 2019-2023 est à la fois de mener à bien la finalisation 
des projets et processus entamés mais non encore terminés à date et de poursuivre la 
dynamique initiée précédemment en matière de développement économique et social du 
Grand Port Maritime de la Guyane. 

Le projet stratégique porté par le GPMG a ainsi une triple vocation : 

��� �  Fixer les orientations stratégiques  qui guideront son action pour les prochaines 
années ; 

��� �  Définir les leviers d’action et quantifier les moye ns qui devront être réunis pour 
les mettre en œuvre ainsi que les indicateurs du suivi de la mise en œuvre ; 
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��� �  Mobiliser les équipes du port autour d’un projet fé dérateur  et engager avec les 
acteurs de la place portuaire une démarche coopérative autour d’un objectif de 
développement commun. 

Plus dans le détail, le nouveau projet stratégique 2019-2023 permettra : 

��� �  L’achèvement de la modernisation de la manutention ; 

��� �  La poursuite des travaux de réhabilitation et de modernisation des infrastructures ; 

��� �  D’accompagner l’approfondissement de l’insertion régionale de la Guyane ; 

��� �  L’accompagnement des projets industriels en cours ; 

��� �  D’attirer des opérateurs portuaires et d’autres partenaires économiques sur la plate-
forme de Dégrad-des-Cannes ; 

��� �  De développer l’économie circulaire et la croissance bleue ; 

��� �  De renforcer les actions d’amélioration des conditions de travail au GPM et de 
responsabilité sociétale et environnementale ; 

��� �  De développer les actions de coordination entre les GPM des Antilles et de la Guyane. 

Pour chacun de ces objectifs, un certain nombre d’actions sont déclinées avec les moyens 
à mettre en œuvre. 

Ce projet stratégique se décline suivant les 5 volets thématiques prévus par le code des 
transports : 
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Afin d’assurer le développement du GPMG au cours du PS 2019-2023, 5 axes de 
développements associés à des objectifs et 4 actions à mettre en œuvre ou à poursuivre 
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de manière hiérarchisée et phases ont été mises en place. Pour chaque action, une priorité 
est donnée, selon la classification suivante :  

 

Les 5 axes sont présentés ci-dessous : 

��BA��"����<��F�=�=��"C�"��>�=�A��
������������

 

A. Développer la digitalisation vers un port intelligent 

 

 

B. Renforcer la démarche d’acteur de développement durable en Guyane 
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C. Accompagner la Guyane dans une meilleure intégration interrégionale 

 

 

D. Poursuivre la modernisation des installations vers une performance accrue 
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E. Communiquer et renforcer le lien entre la communauté portuaire et les acteurs du 
développement portuaire 
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L’évaluation environnementale porte sur les volets 4 et 5 du projet stratégique, à savoir : 

4° La politique d'aménagement et de développement durable du port, identifiant la vocation 
des différents espaces portuaires, notamment ceux présentant des enjeux de protection de 
la nature dont il prévoit les modalités de gestion. Cette section du projet stratégique 
comporte les documents graphiques mentionnés à l'article L. 5312-13. Elle traite également 
des relations du port avec les collectivités sur le territoire desquelles il s'étend ; 

5° Les dessertes du port et la politique du grand port maritime en faveur de l'intermodalité, 
notamment la stratégie du port pour le transport routier. 

Concernant le volet 4,  le GPM de Guyane envisage à moyen et long terme d’être une 
référence en matière de développement durable avec un changement profond en 
comparaison de la situation d’avant la mise en œuvre du premier projet stratégique 2014-
2018.  

En effet, le GPM souhaite intégrer le développement durable au sein de sa réflexion 
stratégique  

Cela se traduit par une sécurisation et l’aménagement du foncier avec pour objectif 
d’accueillir  et de développer  de nouvelles activités portuaires, logistiques, industrielles et 
commerciales en lien avec le port et le développement durable dans un contexte de pénurie 
foncière. La stratégie d’aménagement du foncier sur DDC est en cours selon 3 secteurs : 

��� �  Secteur 1 : économie circulaire 

��� �  Secteur 2 : Manutention 

��� �  Secteur 3 : Développement à long terme  

La physionomie des différents espace portuaires (et notamment de Dégrad-des-Cannes) 
aura totalement changé dans les 10 ans à venir.  

Les actions s’inscrivent dans une logique environnementale d'optimiser et de rationaliser 
les missions et fonctions. L’ensemble des projets envisagés a un fil conducteur et des 
actions d'insertion environnementales : réduction de l’empreinte carbone et développement 
des énergies renouvelables, réduction et valorisation des déchets, amélioration des 
performances environnementales des nouveaux aménagements, contribution des activités 
portuaires au développement de l’économie circulaire et vertueuse. Le complexe portuaire 
porte de nombreuses facettes pour juxtaposer développement économique et respect de 
l’environnement. 
 

Le GPM Guyane développe plusieurs actions en cohérence dans sa relation Ville –Port  et 
cela à différents niveaux géographiques et par étapes afin que celles-ci menées soient 
cohérentes et durables. 

- Au niveau de la Zone Industrialo-Portuaire : 

Après avoir veillé à l’installation de la fibre optique dans la zone et à la connaissance du 
tissu économique dans le premier projet stratégique, le GPM Guyane mènera des actions 
d’Ecologie Industrielle Territoriale, lancée par la DGTM en décembre dernier, en tant que 
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partenaire relais. Ainsi seront menées différentes actions d’économie circulaire : de 
mutualisation de gestion de déchets, d’optimisation de la valorisation de déchets, etc.  

De plus les informations et les actions sont menées de concert avec les principales parties 
prenantes, siégeant au conseil de développement du GPM Guyane qui se réunit quatre fois 
par an. 

- Au niveau du secteur Vidal-Dégrad-des Cannes : 

Le GPM Guyane, par le biais de la capitainerie, entretient d’étroites relations liées aux 
questions de sûreté en mer avec l’Autorité de l’Etat en Mer (AEM) et la base navale. 

Le GPM Guyane nourrit également des relations avec la CCI Guyane, siégeant au Conseil 
de surveillance du GPM Guyane, propriétaire du PAE Parc Avenir. 

Et dans le cadre de sa stratégie de maitrise foncière, le GPM Guyane est en étroite relation 
avec la CTG, propriétaire de foncier non bâti et des voiries à Dégrad-des-Cannes. Des 
réflexions sur la signalétique et la réhabilitation de certaines voies seront menées au cours 
du Projet Stratégique. 

Concernant le site classé Vidal-Mondélice, le GPM Guyane est membre du comité 
technique du Plan de gestion du site mis en place par le conservatoire du littoral qui est un 
véritable partenaire siégeant au conseil de développement. 

- Au niveau de la commune de Rémire-Montjoly : 

Le Grand Port Maritime a participé à la mise en place du PLU. Ce qui a permis d’établir un 
zonage en cohérence avec les activités industrielles et portuaires. 

- Au niveau de la Communauté d’Agglomération du Centr e Littoral : 

Situé dans le périmètre de l’EPCI qui siège au conseil de développement, l’activité portuaire 
et de la ZIP sont prises en compte dans les documents supra-communaux. Ainsi une 
réflexion sera menée avec la CACL sur les différentes actions de gestion des déchets. 

- Au niveau régional : 

Le GPM est un partenaire de la CTG. Sa collaboration est constante auprès de la 
collectivité, outre les aspects fonciers : SAR, Plan Régional des Déchets, PPE, PREC, 
etc. … 

- Les partenariats du GPM sont nombreux : 

o BRGM 

o Conservatoire du Littoral,  

o CDC 

o Port de l’Ouest 

o HAVENBEHEER, port de Paramaribo (Suriname) 

o Agence de Développement de l’Amapà (Brésil) 
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o Compagnie de Développement Economique du Parà (Brésil) 

o SEBRAE (Brésil) 

 

- En termes de communication : 

Le site internet réactif à l’actualité informe le grand public des activités portuaires. Un projet 
de port center et d’open data SIG renforceront la relation ville-port 2.0  
 
Et des visites portuaires dédiées aux scolaires et universitaires sont organisées 
régulièrement.�

 

Cette politique de développement durable permettra au GPMG de jouer son rôle de 
développeur économiqu e sur l’ensemble de sa circonscription, de développer une 
interface « ville-port »  et d’initier et promouvoir une démarche d’économie circulaire  
avec l’accueil d’entreprise du secteur. 

La mise en place d’un observatoire économique interportuaire comme défini par le Conseil 
de coordination interportuaire Antilles-Guyane (CCIAG) permettra une coopération 
interportuaire.  

 

Concernant le volet 5 et les dessertes du port et la politique en faveur de l’intermodalité, 
celui-ci s’inscrit dans l’amélioration de la desserte maritime avec de nouveaux navires 
Guyamax adaptés à DDC et la modification de la desserte régionale avec PARAGWADA 
permettant un gain de 3 à 4 jour sur la desserte. 

Concernant l’amélioration des dessertes terrestres, celles-ci se traduisent par la connexion 
du réseau routier national par la RD23, la mise en place de la nouvelle porte 
d’entrées/sorties déjà en service, et par le plan de circulation en cours de réalisation. Ces 
actions s’inscrivent dans une amélioration de la sécurité des flux. 

Enfin, concernant l’intermodalité, elle se traduit par la valorisation du transport maritime par 
le développement d’une ligne de cabotage interrégional du Plateau des Guyane à la 
Caraïbe, en lien avec le Poste frontalier communautaire (PFC).  

 

Le tableau ci-dessous présente les axes, actions et les sous actions du projet stratégique 
2019-2023 du GPMG. Les opérations sont détaillées dans le chapitre 1.3 du projet 
stratégique. Leur localisation est présentée dans le chapitre ci-après.  
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Afin de réaliser l’évaluation environnementale du Projet Stratégique, 4 axes ont étés déclinés spécifiquement. Ces axes correspondent aux 
projets ordonnés et classés. Pour une meilleure lisibilité, ces axes seront retrouvés tout au long de l’évaluation environnementale et en 
particulier dans l’analyse des impacts.  

 

Orientations Actions Opérations prévues 

AXE 1 Développer une 
action foncière plus 

durable et à plus forte 
valeur ajoutée  

Action 1.1 Accroitre la part des revenus 
fonciers dans le chiffre d’affaire de 
l’établissement 

Action 1.2  : Développer une stratégie 
d’optimisation de l’offre foncière 
portuaire et des besoins d’acquisitions 
associés 

�  Logique d’aménagement et travail sur le site de Dégrad-des-Cannes (DDC) à 
court et moyen terme. 

�  Aménagement de nouvelles parcelles, densification et regroupement des 
activités dans une logique d’écologie industrielle 

�  Déplacements d’activités non industrialo portuaires (plaisance, bâtiments 
techniques) sur DDC. 

�  Réhabilitation immobilière sur DDC : démolition des ateliers DEAL et 
transformation et valorisation en terre-plein. 

�  Reconstruction et élargissement du pont sur le Canal Nord-Sud (DDC) 

�  Identification de parcelles pertinentes pour les activités du GPMG et pour la 
compensation environnementale 

AXE 2 : Modernisation et 
optimisation des activités 

portuaires et des 
équipements 

Action 2.1  Mettre en œuvre les 
aménagements inscrits au plan 
pluriannuel des investissements et 
préparer les projets d’aménagements 
futurs  

�  Rénovation de la plateforme et des terre-pleins sur le site de DDC.  

�  Reconstruction du quai 3 et de la plateforme RORO sur le site de DDC.  

�  Installation des grues et atelier de maintenance 

�  Création d’un plateau technique regroupant plusieurs services (DDM, 
Douanes, ONCFS etc), dans une démarche de développement durable 
(insertion dans le site et l’environnement, qualité acoustique, économie 
d’énergie) sur le site de DDC.  



GRAND PORT MARITIME DE LA GUYANE


������������� !"�������������
  

 

8716060 / MARS 2020     98 
 

 

�  Restauration des bâtiments DEAL (création d’un plateau technique 
restaurant administratif, bureau et stationnements) dans une démarche de 
développement durable (insertion dans le site et l’environnement, qualité 
acoustique, économie d’énergie via les ENR) sur le site de DDC.  

�  Construction du projet de poste frontalier (PIF / PEC / PED) sur le site de 
DDC.  

Action 2.2  :  Anticiper les besoins de 
dragage, de gestion des sédiments 
associés, et sécuriser la capacité à les 
réaliser dans l'échéancier retenu 

�  Suivi des besoins de dragage et des opportunités de valorisation des 
sédiments associés 

AXE 3 : Accompagnement 
du développement 

économique et durable du 
GPMG 

Action 3.1 Accompagnement dans le 
domaine économique d’un bâtiment 
avec forte intégration 
environnementale. 

�  Démarche de performance environnementale des nouveaux 
aménagements : utilisation de bois et de panneaux photovoltaïques pour 
optimiser les consommations énergétiques à proximité du complexe entrée / 
sortie : optimisation importante des déplacements des marchandises et 
réduction des nuisances. 

Action 3.2 Imaginer le développement 
portuaire et maritime de la Guyanes sur 
le long terme (prospective) 

�  Projet Plateforme Offshore Multipurpose (économie bleue) avec l’accueil de 
porte container en off-shore et d’activité de recherche et de développement 
d’énergie marine et aquaculture. 

Action 3.3 Mettre à disposition des 
acteurs économiques et maritime un 
outil logistique facilitant les flux à 
l’Ouest : optimisation des flux et des 
déplacements. 

�  Port industrialo-commercial de Saint Laurent de Maroni. 

Action 3.4 Mettre à disposition des 
acteurs économiques et régaliens un 
outil logistique et administratif facilitant 
les flux avec le Brésil : optimisation des 
flux et des déplacements. 

�  Port sec de Saint-Georges de l’Oyapock. 
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Action 3.5 Développement des énergies 
renouvelables et optimisation des 
consommations d’énergie 

�  Construction d’une petite unité de Biomasse sur le site de DDC. 
(investissement privé). 

Action 3.6 Développement d’activités 
économiques durables 

�  Installation d’entreprises dans le domaine de l’économie circulaire et 
vertueuse sur le site de DDC.  

Action 3.7 Développer la 
transversalité et améliorer la 
performance opérationnelle dans une 
démarche durable 

�  Construction du nouveau siège du GPM avec certification environnementale 
et énergétique sur le site de DDC.  

Action 3.8 Développement la 
communication et sensibilisation 
environnementale 

�  Création d’un port center en vue de sensibiliser l’environnement du territoire 
Guyanais et des milieux naturels associés.   

Action 3.9 Amélioration du système 
d’information interne au GPM 

�  Création d'un système d'information dédié, cohérent, sécurisé pour le GPMG 
sur le site de DDC : intranet, géolocalisation des containers, relation avec le 
Poste frontalier.  

�  Schéma directeur des systèmes d’information et moyens associés et 
construction du PCA / PRA. 

Action 3.10 Accompagnement dans le 
domaine du tourisme maritime 

�  Déplacement de la zone de Marina et construction d’une halte nautique sur 
l’agglomération CACL. 

 

AXE 4 : Développement 
économique au travers 
de la valorisation du 
mode maritime  

Action 4.1 : Projet de ligne de cabotage 
maritime interrégional 

�  Développement d’un service de cabotage à court terme favorisant les 
échanges économiques entre des territoires compétant l’offre maritime 
existantes 
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1.2.3.1. Le site de Dégrad-des-Cannes 

1.2.3.1.1. Modernisation de la manutention (outilla ge et infrastructure) 

Ces opérations correspondent à l’action 2.1 de l’axe 2 : 

AXE 2 : Modernisation et optimisation des 
activités portuaires et des équipements 

Action 2.1  Mettre en œuvre les aménagements inscrits au plan 
pluriannuel des investissements et préparer les projets 
d’aménagements futurs  

Les circonscriptions portuaires où les opérations d’optimisation et de modernisation des 
équipements sont projetées sont présentées dans la figure ci-après. Ce sont les opérations 
dont les investissements ont été engagés et financés. 

Au cours du 2ème trimestre 2019, les travaux de réaménagement du terre-plein 1 et 2, ainsi 
que la réhabilitation du réseau AEP porte 2. Des travaux de réhabilitation de l’alimentation 
au niveau de l’arrière quai 1 et 2 auront également lieu.  

 

# �"����5�<�	D���� �>=�D�����JJ��=��"�� IJ� ��� J�=���������

Au cours du 3ème trimestre 2019, la réhabilitation du réseau AEP porte 2 se poursuit ainsi 
que l’aménagement de la zone PTMS et IAMGOLD en vue de de l’accueil de nouvelles 
activités.  
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# �"����1�<�	D���� �>=�D�����JJ��=��"�� IJ� ��� J�=���������

Au cours du 4ème trimestre 2019, se rajoutent la mise en place du nouveau poste 
transformateur à l’emplacement de l’ancienne porte d’entrée : sortie. De plus, les travaux 
de mise en place des rails débutent sur le quai, préalablement à l’installation des grues de 
chargement / déchargement. 

 

# �"������<�	D���� �>=�D�����JJ��=��"�. IJ� ��� J�=���������

Au cours du 1er trimestre 2020, les travaux de mise en place des rails continuent sur le quai 
1 et débutent sur le quai 2, préalablement à l’installation des grues de chargement / 
déchargement. 
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# �"������<�	D���� �>=�D�����JJ��=��"�� �� ��� J�=���������

Au cours du 2ème trimestre 2020, les travaux de mise en place des rails continuent sur le 
quai 1 et débutent sur le quai 2, préalablement à l’installation des grues de chargement / 
déchargement. 

 

# �"������<�	D���� �>=�D�����JJ��=��"�� IJ� ��� J�=���������

Au cours du 3ème trimestre 2020, les travaux de mise en place des rails continuent sur le 
quai 2, préalablement à l’installation des grues de chargement / déchargement. La 
restauration des caniveaux d’eau pluviale sur la zone reefer démarrent également.  
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# �"������<�	D���� �>=�D�����JJ��=��"�� IJ� ��� J�=���������

Au cours du 4ème trimestre 2020 et 1er trimestre 2021, après les travaux de mise en place 
des rails, l’installation des grues de chargement / déchargement débutent.  

 

# �"������<�	D���� �>=�D�����JJ��=��"�. IJ� ��� J�=������������� �� ��� J�=���������

Au cours du 2ème trimestre 2021, aura lieu le démantèlement des postes électrique du port 
(ROUGIER, et PORT). 
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# �"����.�<�	D���� �>=�D�����JJ��=��"�� IJ� ��� J�=���������

Au cours du 3ème trimestre 2021, le démantèlement des postes continuent, et la 
réhabilitation des caniveaux d’eau pluviale au niveau des terre-pleins 2 et 3 débutent.  

 

# �"����3�<�	D���� �>=�D�����JJ��=��"�� IJ� ��� J�=���������

Au cours du 4ème trimestre 2021, la réhabilitation des caniveaux d’eau pluviale au niveau 
des terre-pleins 2 et 3 Nord se poursuit. 
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# �"����4�<�	D���� �>=�D�����JJ��=��"�. IJ� ��� J�=���������

Au cours du 1er et 2ème trimestre 2022, aucun travaux n’est envisagé. Ceux-ci reprennent 
au cours du 3ème et 4ème trimestre 2022 avec la réhabilitation des caniveaux d’eau pluviale 
au niveau des terre-pleins 2 et 3 Sud. 

 

# �"����5�<�	D���� �>=�D�����JJ��=��"�� IJ� ����. IJ� ��� J�=���������
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1.2.3.1.2. Poste frontalier communautaire (PFC) 

Cette opération corresponde à l’action 2.1 de l’axe 2 : 

AXE 2 : Modernisation et optimisation des 
activités portuaires et des équipements 

Action 2.1  Mettre en œuvre les aménagements inscrits au plan 
pluriannuel des investissements et préparer les projets 
d’aménagements futurs  

 

La zone d’implantation du futur PFC est située à l’Est de la zone portuaire de DDC à 
proximité du nouveau complexe entrée / sortie du port.  

 

# �"����1�<�� ���?, JDA�>��� �>�?"�
#$�K�&����?�?�=�$�>> �=�

1.2.3.1.3. Nouveau siège du GPM 

Cette opération corresponde à l’action 3.7 de l’axe 3 : 

AXE 3 : Accompagnement du 
développement économique 
et durable du GPMG  

Action 3.7 Développer la transversalité et améliorer la 
performance opérationnelle dans une démarche durable 

 

La localisation du nouveau siège GPM est située entre l’actuel siège et le nouvel complexe 
entrée sortie. Le site disponible présente une surface de 4 500 m² et se compose d’un 
bâtiment tertiaire existant qui sera valorisé, 95 places de stationnement extérieur et un 
potentiel constructible d’une surface de 1 500 m². 
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Une étude technique est en cours avec 2 scénarios étudiés. Ceux-ci comprennent la 
construction d’un bâtiment neuf et la réhabilitation (scénario 1) ou la démolition du bâtiment 
existant (scénario 2).  

Le bâtiment devra accueillir la capitainerie, les locaux du siège du GPM, mais aussi des 
surfaces locatives (restaurant, surfaces tertiaires). Le projet est évalué à 6 M€ à l’heure 
actuelle. 
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# �"������<��C�>�� �=���"? �=�D�"��A, JDA�>��� �>�?"�>�"@� �"�= I���?"��
��
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1.2.3.2. Reprise et intégration du site DEAL dans l e périmètre portuaire  

Cette opération correspond à l’action 2.1 de l’axe 2 : 

AXE 2 : Modernisation et 
optimisation des activités portuaires 

et des équipements 

Action 2.1  Mettre en œuvre les aménagements 
inscrits au plan pluriannuel des investissements et 
préparer les projets d’aménagements futurs  

 

L’action prévoit le transfert des services de la DEAL situés actuellement dans la zone 
portuaire de Dégrad-des-Cannes a été acté et validé par les parties prenantes (Etat, DEAL) 
vers des terrains hors zone portuaire. 

La Direction de l’Equipement (DEAL) occupe une parcelle de l’ordre de 8000 m² au cœur 
du site portuaire comme le souligne la figure suivante, dans le cadre d’une AOT qui a été 
renouvelée et dont l’échéance se termine dans 6 ans. 

 

# �"������<���C�A =�� �>��C�"�AA��?�=�=��@ C�=���CG> !"� =�?��A��&����="��&����?�?�=�
$�>>�=���

Le projet de transfert des services de la DEAL de Dégrad-des-Cannes a été acté et validé 
par les parties prenantes (Etat, DEAL) sur des terrains hors zone portuaire sera fait en deux 
temps : dans un premier temps via le relogement de tous les services de l’administration 
dans une cité administrative qui sera réalisée dans Cayenne à l’emplacement de la caserne 
Loubère réhabilitée à cet effet. Puis dans un deuxième temps via le rassemblement sur les 
terrains jouxtant le site de la Marine Nationale, à l’aval du siège du GPM, tous les ateliers 
et services des administrations qui nécessitent la proximité du fleuve, pour des opérations 
de mise à l’eau, ou la proximité du port, comme pour les douanes.  
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1.2.3.3. Aménagements des espaces et du foncier au GPM 

Ces opérations correspondent aux l’action 1.1 et 1.2 de l’axe 1 : 

AXE 1 Développer une action foncière 
plus durable et à plus forte valeur 

ajoutée  

Action 1.1 Accroitre la part des revenus fonciers dans 
le chiffre d’affaire de l’établissement 

Action 1.2  : Développer une stratégie d’optimisation de 
l’offre foncière portuaire et des besoins d’acquisitions 
associés 

Le GPM de la Guyane poursuit son développement avec le projet d’extension de son 
domaine foncier portuaire à Dégrad-des-Cannes, nécessaire pour accroître son activité et 
les débouchés des entreprises locales et nationales désireuses de s’implanter au plus près 
des moyens de transports des biens et marchandises. 

Une mission pré-opérationnelle d’aménagement sur les projets d’extension du port est en 
cours, pour la réalisation des études techniques préalables jusqu’à l’avant-projet. Le projet 
d’aménagement foncier a été partagé en trois secteurs comme indiqué dans la figure 
suivante, permettant un phasage de l’aménagement. Le GPM de Guyane est propriétaire 
du secteur 3. 
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A noter que l’aménagement des espaces portuaires profitera du projet de EDF PEI de 
délocalisation de sa centrale thermique de production d’énergie électrique de son site 
historique sur Dégrad-des-Cannes (fermeture prévue au plus tard le 31/12/2023) vers le 
site du Larivot sur la commune de Matoury. Dans le cadre de ce projet, EDF réalisera un 
nouvel oléoduc d’acheminement des combustibles pétroliers (fuel léger) depuis 
l’appontement dédié au port de Dégrad-des-Cannes jusqu’au site du Larivot. 

La figure suivante montre le tracé de la conduite enterrée sur la zone portuaire de Dégrad-
des-Cannes et la servitude en découlant. 
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Le GPM souhaite profiter de ce projet pour faire réaliser par l’opérateur EDF un tracé du 
nouvel oléoduc qui améliore les conditions d’utilisation (actuelles ou futures) des espaces 
portuaires situés à l’ouest du terminal portuaire. 
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Le GPM de la Guyane essaye d’optimiser au mieux l’occupation de l’espace malgré les 
demandes très importantes de foncier. En effet, face aux difficultés rencontrées par les 
acteurs économiques de Guyane pour disposer d’un foncier à proximité du port pour y 
développer des activités en lien avec ce dernier, le GPM souhaite se positionner en tant 
que « port aménageur » et accompagner le développement économique du territoire.  
 
Le GPM Guyane est approché par de nombreuses sociétés portant des projets logistiques 
et industrielles nécessitant de grandes parcelles. Il souhaite faciliter l’accueil d’activités, en 
particulier dans le domaine de l’export, des énergies renouvelables et de l’économie 
circulaire.  
 
Plus spécifiquement, la maîtrise foncière sur Dégrad-des-Cannes est aujourd’hui assurée 
au travers des acquisitions et cessions de parcelles.  
 

·  Secteur 1 : Economie circulaire 

Le secteur 1  déjà partiellement occupé pour différentes activités portuaires (terminal 
pétrolier et terminal minéralier, point de débarque pêche, ponton plaisance de passage, 
petit chantier naval, cale de mise à l’eau) sera réaménagé comme suit : 
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- à la suite du dévoiement prévu des canalisations d’hydrocarbures : transfert du parc 
roulier (en cohérence avec la reconstruction du quai 3 et du RORO) 

- le développement d’activités liées à l’économie circulaire (petite unité de biomasse, 
stockage d’énergie, unités de valorisation de déchets …). 

 
 

·  Secteur 2 : Manutention 

Le secteur 2  est destiné au futur PFC et aux activités liées à la manutention (en cohérence 
avec la création du complexe entrée sortie à proximité et pour le respect des normes de 
sécurité) 

 
 

 
·  Secteur 3 : localisation de la zone dont le dévelop pement est prévu à plus 

long terme 
 

Enfin, le secteur 3  localisé au nord de la zone de plaisance, est réellement une extension 
foncière de 16 ha à fort potentiel de développement mais au sein d’une zone présentant un 
contexte environnemental plus sensible de mangrove. Toutefois, les projets sur ce secteur 
plus éloignés seront mis en œuvre à l’appui d’un dossier de demande d’autorisation 
environnementale. Ainsi pourront être menées des études techniques (relevé 
topographique, étude géotechnique) et des études environnementales (étude hydraulique, 
inventaires faune/flore, archéologie préventive et étude d’impact appliquant la doctrine 
ERC). 

Il est important de noter que ce secteur 3 non inscrit est situé en dehors du site classé de 
Vidal, des emprises zones naturelles réglementées telles que les réserves naturelles, du 
domaine protégé du Conservatoire du Littoral Un dossier de demande d’autorisation 
réglementaire portant sur les secteurs 1 et 2 déposé en décembre 2019, est en cours 
d’instruction par les services de la DGTM. Le GPM Guyane a ainsi présenté le dossier 
préalablement à la commission ERC en avril 2019, puis à la CRSPN en février 2020 et a 
répondu aux observations de la police de l’eau en mars 2020. 
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Cette opération correspond à l’action 3.4 de l’axe 3 : 

AXE 3 : Accompagnement du 
développement économique 

et durable du GPMG  

Action 3.4 Mettre à disposition des acteurs 
économiques et régaliens un outil logistique 
et administratif facilitant les flux avec le 
Brésil : optimisation des flux et des 
déplacements. 

 

La zone d’implantation du port sec est située au niveau du pont sur l’Oyapock sur la 
commune de Saint-Georges ; 
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Cette opération correspond à l’action 3.3 de l’axe 3 : 

AXE 3 : Accompagnement du 
développement économique et 

durable du GPMG  

Action 3.3 Mettre à disposition des acteurs 
économiques et maritime un outil logistique facilitant 
les flux à l’Ouest : optimisation des flux et des 
déplacements. 

La localisation de l’opération n’est pas encore définie. Une étude de faisabilité sur le 
développement portuaire a été réalisée entre 2016 et 2018 et quatre scénarios portuaires 
industriels ont étudiés.  
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Une évaluation multicritère a permis de comparer les scénarios, intégrant les critères techniques et l’ensemble des contraintes liées aux 
conditions naturelles, aux enjeux environnementaux, fonciers, réglementaires et à l’analyse des risques de sureté et sécurité. Le COPIL du 22 
mars 2018 a retenu les OPTIONS I et II, présentées dans les figures suivantes, et a demandé des analyses complémentaires, basées sur des 
investigations de terrain restant à réaliser.  
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Cette opération correspond à l’action 1.1 de l’axe 4 : 

AXE 4 : Développement 
économique au travers de la 

valorisation du mode maritime  

Action 1.1 : Projet de ligne de cabotage maritime 
interrégional 

Ce projet a pour objectif de développer, à partir de 2020, les échanges économiques entre 
les territoires (Guadeloupe, Martinique, Guyana, Suriname, Guyane française et les états 
du Pará et de l’Amapá au Brésil) grâce à un service de cabotage maritime. Ce dernier 
devrait répondre aux enjeux suivants : 

��� �  Etre complémentaire de l’offre maritime existante : il existe déjà des lignes maritimes 
permettant quelques connexions entre les territoires, mais tous les territoires ne sont 
pas desservis et des interconnections sont manquantes ; 

��� �  Permettre le transport multi produits et pour de petits volumes unitaires : palettes, 
vrac, big bags, conventionnel et quelques conteneurs ; 

��� �  Etre financièrement concurrentiel ; 

��� �  Etre accessible à de petits opérateurs. 

La solution de cabotage retenue est présentée sur la figure ci-après 
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L’analyse de l’articulation du Projet Stratégique du GPMG avec d’autres plans, schémas, 
programmes ou documents de planification fait partie des exigences du contenu du rapport 
environnemental conformément à l’article R.122-20 du Code de l’Environnement. 

Cette analyse permet de mettre en avant que les ambitions de développement, envisagées 
par le GPMG dans son Projet Stratégique, ne font pas obstacle à l’application des 
documents de programmation en vigueur sur le territoire du port, et peuvent même 
éventuellement contribuer à leurs objectifs. L’objet étant, in fine, d’assurer une cohérence 
globale des axes du projet stratégique avec ces planifications. 

Les documents de planification visés concernent aussi bien ceux relevant de la stratégie 
générale du territoire et en lien étroit avec le projet stratégique du GPMG (aménagements, 
infrastructures, urbanisme) que ceux relatifs à l’environnement. 

Le Projet Stratégique 2019-2023 du GPMG s’est appuyé tant pour le diagnostic que pour 
les orientations et prescriptions, sur un certain nombre de travaux : schémas, plans, 
programmes ou tout autres documents utiles à la planification du territoire, parmi ceux 
présentés dans la liste ci-après. 

En ayant pris en considération un spectre élargi des documents de planification notamment 
sur les aspects environnementaux, ceux-ci sont une source précieuse d’informations 
permettant de cerner dans son ensemble et pour chaque compartiment de l’environnement 
la sensibilité environnementale du territoire. 

Enfin, l’articulation du projet stratégique avec le PLU de Rémire-Montjoly et les différentes 
orientations de ce document ont été examinées par le biais de l’analyse des documents de 
planification intégrant d’ores et déjà ce document et notamment : 

��� �  Le SCOT Communauté d’Agglomération Centre Littoral en cours d’approbation. 

��� �  Le Schéma d’Aménagement Régional (approuvé par décret en Conseil 
d’Etat n° 2016-931 du 6 juillet 2016). 

��� �  Le Schéma de Mise en Valeur de la Mer (SMVM), chapitre individualisé du Schéma 
d'Aménagement Régional (SAR) de la Guyane (approbation 6 juillet 2016). 

Le PADD (Plan d’Aménagement et de Développement Durable) de Rémire- Montjoly est 
également compatible avec le PS. 

Une analyse spécifique a également été menée avec Le Schéma d’Aménagement 
Régional. En effet, celui-ci a retenu parmi ses priorité le développement du cabotage 
maritime tant à l'intérieur de la Guyane, qu'avec ses pays voisins et les Antilles. Dans ses 
préconisations, le SAR retient « la modernisation du port de Dégrad-des-Cannes, porte 
d’entrée de la Guyane, et prendra en compte le développement du cabotage et donc 
l’aménagement d’installations d’accostage, … ». 

De même, il contribuerait à réduire l’impact global du transport routier sur l’environnement. 
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Le tableau ci-après présente les différents documents de planification identifiés et analysés 
pour l’analyse de l’articulation du Projet Stratégique du GPMG avec d’autres plans, 
schémas, programmes ou documents de planification. 

 
��BA��"����<�&�C"J�>�=�?��DA�> E C�� �>� ?�>� E �=�����>�AH=�=�

Documents analysés 

Compartiments de 
l’environnement 

Titre du document Date d’approbation 
évaluation 

environnementale 
réalisée 

Eau 

Schéma directeur d’Aménagement et de 
Gestion des Eaux (SDAGE) 2016-2021 

2015 oui 

Schéma d’Aménagement et de Gestion des 
Eaux (SAGE)  Non existant - 

Programme d’action pour la protection des 
eaux contre la pollution 

par les nitrates 

Non concerné 
 

- 

Sol et sous-sol Schéma départemental des carrières 2010 révisé en 2014 oui 

Energie 
 

Schéma régional climat énergie (SRCAE / 
PLAER) 

2012 - 

Plan énergétique Régional pluriannuel de 
prospection et d'exploitation des Energies 

Renouvelables et d'Utilisation 
Rationnelle de l'Energie (PRERURE). 

2012 - 

PPE 2016 oui 
Plan Climat Energie (PCET) Non existant - 

Milieux et 
patrimoine 

naturel, biodiversité 

Directives régionales d’aménagement des 
forêts  

2009 - 

Plan d'Actions pour le Milieu Marin (PAMM) 
Non existant pour la 

Guyane 
- 

Analyse stratégique régional des aires de 
protection marines 

2009 - 

Stratégie de création des aires protégées 
métropolitaines (SCAP) 

Non existant - 

Déchets 

Plan de Prévention et de Gestion des 
Déchets Non Dangereux 

(PPGDND) 

2002 mis à jour en 
2009 a 
priori 

- 

Plan régional d’élimination des déchets 
dangereux (PREDD) et 

évaluation environnementale 
2009 - 

Plan Départemental d'Elimination des 
Déchets Ménagers et Assimilés (PDEDMA) 

Révisé en 2009  

Plan Régional de Prévention et Gestion des 
Déchets 

En cours 
d’élaboration 

- 

Risques 
Dossier Départemental des risques majeurs 

(DDRM) 
2015 - 

Santé 
Plan Régional de Santé Environnemental 

(2nd édition) (PRSE2) 
2012 - 

Nuisances 
Schéma Régional des Transports (SRT) 2000 - 

Plan Global de Déplacement et de Transport 
et de Déplacement de la Guyane (PGDTD) 

2013, modifié en 
2019 

- 

Aménagements / 
Stratégie Nationale de Relance Portuaire 

(SNP) 
2013 - 
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urbanisme / 
territoire 

 

Schéma d'Aménagement Régional (SAR) y 
compris le Schéma de mise en valeur de la 

mer (SMVM) 
2016 oui 

Stratégie opérationnelle économie bleue pour 
la Guyane 

Elaboration en 
cours  

SCOT de la CACL  Révision cours - 
Plan stratégique pour la Guyane 2011 - 

Contrat de plan état-région 2015-2020 
Guyane 

2014 - 

PLU de Saint Laurent-du-Maroni 
08 octobre 2013, 

modification en 
cours 

- 

PLU de Kourou 04 juillet 2018 oui 
PLU de Rémire-Montjoly 27 juin 2018 - 

PLU de Saint Georges de l’Oyapock 24 mai 2013 - 

Air 
 

Plan Régional pour la Qualité de l’Air (PRQA) Non existant - 
Plan Régional de Surveillance de la Qualité 

de l’Air (PRSQA) Non existant - 

Nuisances Plan de Déplacement Urbain (PDU) Non existant - 

 

Par la suite, les prescriptions pertinentes de certains de ces documents de planification ont 
permis d’orienter le projet stratégique sur ces propres axes et mesures en matière 
d’environnement et de développement durable afin d’aboutir à une planification cohérente 
dont les effets cumulés peuvent limiter les aspects négatifs des activités sur 
l’environnement. Les orientations de ces documents retenues pour l’élaboration du projet 
stratégique sont présentées ci-après. 
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Titre du document Date d’approbation Orientations ou exigences identifiées en interactio n avec le projet stratégique GPMG 

Air  

SRCAE (Schéma 
Régional du 
Climat, de l'Air et de 
l'Energie) Guyane 

2012 pour une 
échéance en 2050 

La Guyane devra diviser par 4 sa production de GES (par rapport à 1990) en tenant compte 
de l'évolution de la population 

2012 pour une 
échéance en 2020 

La Guyane devra réduire de 20% les émissions de GES (par rapport à 1990) d'ici à 2020 en 
tenant compte de l'évolution de la population 

Eau 

SDAGE 2016-2021 2015 

Garantir une eau potable à tous en qualité et en quantité suffisantes : Assurer la protection des 
ressources en eau et des captages 

Accompagner le développement des activités industrielles et minières pour limiter les impacts sur la 
ressource en eau et les milieux : Prévenir et/ou réduire les impacts sur les milieux aquatiques des activités 
soumises à la réglementation ICPE et restaurer les milieux aquatiques dégradés 

Accompagner le développement des autres activités économiques dans le respect de la ressource en eau et 
des milieux aquatiques : Développer les aménagements pour favoriser et sécuriser la navigation sur les 
cours d'eau de Guyane et prévenir les risques de pollution liés au transport fluvial 

SCOT CACL  En cours de révision  Protéger la ressource en eau en conditionnant l’implantation des opérations d’activités aux capacités de 
dessertes en eau potable 

Contrat de plan état-
région 2015-2020 
Guyane 

2014 
Assainissement et eau : limitation des rejets non conformes en milieu naturel afin d’assurer durablement la 
qualité des eaux brute 
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Titre du document Date d’approbation Orientations ou exigences identifiées en interactio n avec le projet stratégique GPMG 

Sols et sous-sol 

Schéma des carrières 2010 révisé en 2014 Privilégier les matériaux de substitution aux matériaux minéraux neufs 

Energie 

SRCAE (Schéma 
Régional du 
Climat, de l'Air et de 
l'Energie) Guyane 

2012 pour une 
échéance en 2020 

La Guyane devra améliorer de 20% son efficacité énergétique (par rapport à 1990) d'ici à 
2020 en tenant compte de l'évolution de la population 

La Guyane devra utiliser de l'énergie provenant pour 50% des énergies renouvelables d'ici à 
2020 en tenant compte de l'évolution de la population 

2012 pour une 
échéance en 2030  

2012 pour une 
échéance entre 2020 et 
2050 

Favoriser la construction de bâtiments basse consommation 

Favoriser le recours à des solutions alternatives au déplacement en véhicule individuel. 
Objectif de 100% des entreprises de + de 50 employés possédant un PDE. 

Plan stratégique 
Guyane 2011 

Développer le potentiel énergétique de la Guyane sur ses énergies renouvelables 

A minima étudier les opportunités de diversification de l'importation de carburant 
voire en complément encourager la production de biocarburants en Guyane 

SCOT CACL Approbation en cours Développement des énergies renouvelables 

PRERURE 2012 Amélioration de l’efficacité énergétique des transports : la mise en place d’une ligne maritime entre Dégrad-
des Cannes et le port de Kourou voire Saint-Laurent pourra être étudiée *** 

Contrat de plan état-
région 2015-2020 
Guyane 

2014 Efficacité énergétique des bâtiments : Performance énergétique visée avec un caractère innovant : utilisation 
d'éco-matériaux, recours aux EnR, constructions bio-climatiques 
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Titre du document Date d’approbation Orientations ou exigences identifiées en interactio n avec le projet stratégique GPMG 

SAR 2016 

En matière d’énergie, le SAR privilégie, entre autres, le développement des énergies renouvelables 
(biomasse, hydraulique, éolien), le recours à des centrales hybrides sans exclure le recours à un deuxième 
grand barrage, pour lequel une étude d’opportunité aurait été lancée. Il prévoit également la poursuite de 
projets d’installation solaire. 

PPE 2016 

Objectif de réduction de la consommation dans les secteurs tertiaires et industriels : climatisation : -39 GWh 
en 2023  

Objectif de développement d’énergie renouvelables : biomasse énergie : +25MW en 2023 / Hydraulique au 
fil de l’eau : +12MW en 2023   / incinération des déchets : +8MW en 2023 / Photovoltaïque sans stockage : 
+5MW en 2023  / Photovoltaïque avec stockage : +10MW en 2023   / éolien avec stockage : +10MW en 
2023 

Stratégie de l’économie 
bleue En cours 

Titre I : renforcer la compétitivité des exploitations maritimes et des ports de commerce  
Chapitre II - ports : rénover la gouvernance portuaire  
Chapitre VI : renforcer les mesures relatives à la sûreté et à la sécurité 
Titre IV : dispositions diverses 

Milieux et patrimoine naturel, biodiversité 

Analyse stratégique 
régionale des aires 
marines protégées 

2009 
Mettre en place une gestion intégrée en mobilisant une gouvernance adaptée sur l'ensemble de la zone 
Cayenne-Kaw-Béhagues-Ile du Grand Connétable-Iles de Remire (respect de la biodiversité en place, 
étendre les aires protégés notamment RAMSAR) 

SMVM 2016 

Préserver les écosystèmes et les paysages 

Limiter les pollutions 

Les collectivités veilleront à préserver les emprises pour les aménagements portuaires et d’arrière port ainsi 
que les accès, notamment le raccordement aux grands axes routiers. 

Optimiser le dragage des chenaux existants 
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Titre du document Date d’approbation Orientations ou exigences identifiées en interactio n avec le projet stratégique GPMG 

Rechercher des alternatives réduisant les contraintes d’approche des navires. 

Une zone tampon sera maintenue en état naturel afin de séparer les activités industrielles et les espaces 
habités ainsi que l’espace naturel de l’Habitation Vidal, qui l’entoure. 

SAR 2016 

Les aménagements fluviaux et maritimes ne devront pas participer à l’aggravation des risques littoraux et 
érosion des berges et au déséquilibre des dynamiques hydro-sédimentaires naturelles. 

En cas de lancement de l’exploitation pétrolière au large de la Guyane, il est recommandé d’engager des 
réflexions et études visant à anticiper et définir les conditions d’aménagement et de développement du Port 
de Dégrad-des-Cannes 

Respecter les continuités écologiques « Trame bleue et verte régionale » 

En cas d’extension pour un éventuel 4ème quai et pour une zone industrielle à l’arrière la réalisation des 
travaux et équipements s’accompagnera, conformément à la règlementation d’études d’impact assorties de 
mesures environnementales.  

SCOT CACL Approbation en cours 

Préservation de l’équilibre entre les espaces urbains et les espaces naturels  

Protéger les espaces naturels de qualité 

Préserver le littoral : Limiter l’extension de l’urbanisation dans les espaces proches du rivage 

Préserver les rivières, criques et zones humides 

Déchets 

PDEDMA révisé 2009 

Réduire à la source la production de déchets 

Respecter le principe de proximité et prévoir de limiter le transport des déchets par la route 

Développer et généraliser les collectes sélectives notamment des OM (verre, emballages…) 
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Titre du document Date d’approbation Orientations ou exigences identifiées en interactio n avec le projet stratégique GPMG 

PREDD 2009 

Les objectifs du PREDD dont le GPMG est concerné : 
- prévenir la production et la nocivité des déchets dangereux ; 
- développer les collectes de DD ; 
- limiter les impacts du recours au transport des DD ; 
- développer les valorisations ; 
- réserver l'enfouissement aux déchets ultimes 

SDAGE 2016-2021 2015 

Assurer une gestion pérenne des eaux usées et des déchets : poursuivre l'équipement en installations 
collectives de traitement des eaux usées et réhabiliter le cas échéant les systèmes existants 

Assurer une gestion pérenne des eaux usées et des déchets : prévenir la pollution des milieux aquatiques et 
de la ressource en eau par une meilleure gestion des déchets ménagers et assimilés 

SCOT CACL Approbation en cours 

Développement d’équipements de collecte et traitement des déchets 

Les dispositifs de stockage, de traitement et de valorisation devront permettre une réduction significative de 
l’impact des déchets sur l’environnement 

Autres  

Plan Global de 
Déplacement et de 
Transport et de 
Déplacement de la 
Guyane (PGDTD) 

2013, modifié en 2019 

Amélioration de l’outillage de Dégrad-des-Cannes (Grue mobiles) 

Mise à niveau du port de Saint Laurent de Maroni (dragage du chenal, renforcement du quai existant, 
création d’un nouveau quai) 
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A noter que l’analyse sur les incidences cumulées de ces prescriptions avec celles du projet 
stratégique est présentée plus en détail au chapitre Erreur ! Source du renvoi 
introuvable.  Erreur ! Source du renvoi introuvable.  Conformément à l’article R.122-20 
du Code de l’Environnement et à la version consolidée au 31 octobre 2019 du Décret n° 
2012-616 du 2 mai 2012 relatif au contenu du rapport environnemental. 
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Le GPM de la Guyane s’est engagé dès sa création dans une dynamique de 
développement durable et de préservation de l’environnement de son territoire. Deux dates 
importantes ont marqué le projet stratégique 2014-2018. Les deux dates que l’on peut 
retenir sont : 
 

�(.(�(  �>��� ��=�A� ���7DG���@�A��P!"�8�

Suite à un appel d’offres lancé par le Ministère de la Transition Ecologique et Solidaire, 
portant sur la réalisation et l’exploitation d’installations de production d’électricité à partir 
d’énergies renouvelables en autoconsommation et situées dans les zones non 
interconnectées, le GPM de la Guyane avait déposé un dossier. 

A la suite de quoi, le projet du GPM dénommé GPM-Guyane Solaire 1 a été lauréat en août 
2017 de cet appel d’offres national. Le dossier de candidature a mobilisé les ressources de 
l’établissement et constitue un exemple de réussite du travail en transversalité des équipes 
portuaires. 

Ce projet concernait l’installation en 2018, d’un champ solaire composé de 352 panneaux 
photovoltaïques sur la toiture du nouveau complexe entrées-sorties du port de Dégrad-des-
Cannes. L’intégralité de l’énergie produite par cette centrale de 100 kW sera 
autoconsommée par le GPM pour couvrir 10% de ses besoins énergétiques. 

La consommation d’énergie électrique du GPM-Guyane est en hausse continue depuis 
2014, parallèlement à l’accroissement de l’activité portuaire. De plus, le port doit procéder 
à la refonte complète de son réseau électrique privé afin de faire face aux besoins liés aux 
futurs investissements : grues portuaires sur rail, nouveau parc pour conteneurs 
frigorifiques, poste frontalier communautaire PFC. 

Le GPM a pour objectif de s’inscrire comme port de référence sur le plateau des Guyanes 
dans le domaine des énergies renouvelables et de respecter les engagements 
environnementaux indiqués dans son projet stratégique 2019-2023. 

�(.(�(  $��� E C�� �>������

MASE est un système de management dont l’objectif est l’amélioration permanente et 
continue des performances Sécurité Santé Environnement des entreprises. 

Le GPM-Guyane a été récompensé à la Barbade lors de la 47ème Assemblée Générale de 
la Caribbean Shipping Association (CSA), pour le dispositif de sécurité MASE mis en 
œuvre. Le GPM a reçu du Port Awards Committee, le trophée reconnaissant son excellence 
en matière de « Port Environnement, Health and Safety». 
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La mise en œuvre d’un dispositif MASE du GPM-Guyane représente un engagement de la 
Direction du GPM dans une dynamique d’amélioration continue de la Santé de la Sécurité 
et de l’Environnement, de prévention des risques sur le site portuaire, de maîtrise des 
opérations avec les prestataires et les usagers portuaires. 

Le système de Management de la Sécurité (SMS) été validé par le Comité de Pilotage 
MASE Guyane du 14 juin 2016 par le biais d’un responsable QHSE. Par ailleurs, une 
certification ISO en management intégrée des risques et des impacts a été obtenue. 

Le GPM-Guyane souhaite partager son expérience auprès des acteurs économiques de la 
Guyane. Son but est aussi d’étendre le MASE du plateau des Guyanes au bassin caribéen. 
Des contacts ont déjà été pris en ce sens. 

��� �  Au travers des actions du premier projet stratégique 2014 – 2018, la prise en compte 
de l’environnement et de ces enjeux associés à la sécurité sur le site de Dégrad-des-
Cannes a conduit :  

�  A la mise en place de plans de prévention et protocoles de sécurité élaborés. Une 
quarantaine de procédures et fiches-réflexes complètent cette documentation ; 

�  A l’acquisition d'absorbants tous supports en cas de fuites de conteneurs et 
surveillance des matières dangereuses ; 

�  Au port des EPI rendu obligatoire pour toute personne circulant sur la plateforme 
portuaire.  

�  Accueil sécurité à destination des entreprises et visiteurs. Formation Santé 
Sécurité Environnement (SSE) inscrit au plan de formation du personnel du GPM. 
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La performance environnementale a été pleinement intégrée dans les actions du GPM ; 
Ainsi, les installations réalisées depuis 2016 et celles à venir (Complexe Entrées/Sorties, 
Poste Frontalier de Contrôle, nouveau siège) égalent des performances proches des 
standards de Qualité Environnementale Amazonienne (QEA) voire s'y réfère dans leur 
cahier des charges. Une procédure expliquant la marche à suivre pour intégrer les critères 
de choix environnementaux accompagnée d'une notice sur les performances 
environnementales à atteindre a également été réalisée. Enfin, des entreprises en lien avec 
l’économie circulaire et verte : valorisation de déchet (DIB et sable) s’implantent au sein du 
GPM Guyane 

�(.(.(  �"���=��C� �>=�

Enfin, d’autres actions concrètes ont été conduites dans le cadre du plan d’actions du 
premier projet stratégique 2014 – 2018 avec le lancement d’études environnementales et 
réglementaires. Les études suivantes ont été réalisées et concerne les travaux prévus au 
sein de la zone portuaire de Dégrad-des-Cannes et plus précisément la réalisation des 
études suivantes :  

�  Etude sur la création d’une unité de biomasse 
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�  Etude de faisabilité du cabotage inter-régional (réalisée en 2017)   

�  Etudes d'impacts réalisées ou en cours :  

�  Étude d'impact sur la faune et la flore du projet de Déroctage du quai n°1 du 
Grand Port Maritime ; 

�  Etude d’impact au titre des articles L122-1 et suivants du code de 
l’environnement pour le Projet de travaux de déroctage dans le port de Dégrad-
des-Cannes ; 

�   Etude d'impact dans le cadre du Dossier de Demande d’Autorisation au titre 
des articles L.214- 1 à L.214-6 du code de l’environnement pour la 
reconstruction des quai 1 et 2 et celles dans le cadre de la reconstruction du 
terminal pétrolier du Port de DDC. 

�  Lancement d’un marché d'inventaire faunistique et floristique sur le périmètre 
d'étude de la Zone d'Activités Portuaires et Para Portuaires 

�  Dans le cadre du renouvellement des arrêtés préfectoraux d'autorisation aux 
dragages sur ces 2 chenaux (Mahury et Kourou), lancement de l'étude composé 
d'un inventaire faunistique et floristique, des espèces patrimoniales, protégées 
ou vulnérables et de prélèvements d'eau et de sédiments afin de faire un état 
initial de la faune et de la flore et définir l'état physico-chimique de l'eau et des 
sédiments caractérisant les chenaux. 

�  Réalisation préalable d'une étude acoustique pour identifier les postes à fortes 
nuisances ; 

Dans le cadre des demandes d’autorisations de travaux à venir, d’autres études d’impact 
ou évaluations des enjeux environnementaux préalables aux futures actions envisagées 
seront nécessaires et devront être engagées sur les différents secteurs composant la 
circonscription du GPM :  

-  Dégrad-des-Cannes (Aménagement des secteurs Ouest et Est, création du 
Poste Frontalier Communautaire, etc).  

-  Saint-Laurent-du-Maroni (création du port de l’Ouest),  

-  Pariacabo  

-  Saint-Georges (Port Sec).   
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Le bilan des actions environnementales réalisé dans le Projet Stratégique 2014 – 2018 est 
détaillé dans l’évaluation environnementale du volet 4 et 5 du présent rapport et ci-dessous.  
 

�  Actions non réalisées  
 

Extension quai 1 et terre-
plein adjacent 

Extension quai 1 
et terre-plein 

adjacent 

Les études ont été suspendues. La mise en œuvre de la 
modernisation de la manutention pourrait permettre le 
décalage dans le temps de cette extension.  
Les fortes dégradations du quai 3/Roro plaident pour sa 
reconstruction. 
 
Redéploiement des moyens sur le quai 3 

 
 

�  Actions en cours ou en études 
 
En cours ou en étude 
 

Politique de sécurisation 
et d’aménagement du 
foncier  portuaire pour 
augmenter et renforcer 

l’offre disponible du GPM 
Guyane 

Transfert des 
terrains de l’Etat 

La loi n° 2015-1268 du 14 octobre 2015 d’actualisation du droit 
des outre-mer permet la cession gratuite de terrains de l’Etat 
au GPM.  
16 ha ont été acquis en 2019  

Acquisition des 
terrains de la 

CTG 

Des discussions ont été menées avec la Collectivité pour 
acquérir des parcelles localisées dans la circonscription 
portuaire et les mettre ensuite en valeur. 
Une première acquisition a eu lieu pour près de 3 h a. Une 
seconde, en cours de signature, pour près de 3 ha 
également.  

Travaux 
d’aménagement 

et de 
valorisation du 

foncier 

Une étude a été lancée en 2018 sur l’aménagement du foncier 
du GPM à DDC. 
Projet d’aménagement du foncier portuaire et péri-
portuaire en cours (dossier d’autorisation 
environnementale en cours d’instruction à la DEAL)  

Nouvelle porte 
d’entrée/sortie intégrant 
les fonctionnalités 
nécessaires au futur 
Poste Frontalier  

Poste Frontalier 

L’agrément européen a été obtenu en 2018. Etudes d’AMO 
finalisées. Les études de MOE sont en cours (APD) 

Nouveaux équipements 
de manutention  (grues de 
quai) 

Grues 
L’acquisition et le financement des grues sont validés par le 
Conseil de Surveillance et financée pour une installation 
prévue fin 2020  

Adaptation des 
quais 

Les travaux pour la mise en œuvre des voies de grues et le 
confortement des quais pour supporter ces nouveaux 
équipements ont été lancés en septembre 2019 avec un 
achèvement prévu en 2020. 

Travaux lancés  

Mise en œuvre d’une 
nouvelle organisation de 
gestion du terminal par 
un opérateur unique 

Gestion du 
terminal 
portuaire 

Les discussions sont en cours avec les opérateurs pour 
aboutir à une organisation performante, permettant d’ouvrir 
les activités de manutention à la concurrence le moment venu. 
Après l’abandon d’un dispositif d’opérateur unique, une 
organisation reposant sur des autorisations individ uelles 
nouvelles reste à formaliser et conventionner  
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Réhabilitation des terre-
pleins et des réseaux  
(électrique, pluviaux, 
assainissement…) 

Terre-pleins 
Une part de travaux a été réalisée. leur réhabilitation se 
poursuit sur les 3 ans à venir avec la reconstruction des 
réseaux notamment. 

Réseau 
électrique 

Les marchés de rénovation du réseau HT ont été notifiés pour 
une exécution entre fin 2019 et mi-2021 

Assainisse 

ment 

De premiers travaux ont été réalisés pour améliorer les 
écoulements, en tenant compte notamment des travaux 
réalisés sur les quais 1 et 2 prévoyant le traitement de 
l’ensemble des eaux de ruissellement. Les études sont en 
cours pour moderniser l’ensemble des réseaux. La rénovation 
totale du réseau s’étalera sur 3 ans 

Accueil de nouvelles 
activités portuaires, 
logistiques, industrielles et 
commerciales par une offre 
foncière disponible 

Conversion 
zone marina 

Une étude est en cours pour libérer la zone actuellement 
occupée par la marina et la dédier à des activités industrialo-
portuaires. Les activités de plaisance seraient exclues du port. 
Les autres activités (pêche, mise à l’eau, transports de 
passagers…) seraient relocalisées à l’intérieur du port 

Accueil de nouvelles 
filières notamment en 
écodéveloppement 
(économie portuaire 
circulaire) par une offre 
foncière 

 

L’étude d’aménagement du foncier intègre cette 
problématique.  

Des demandes sont en cours d’étude : traitement et 
valorisation de déchets…. 

Reconstruction du 
bâtiment du GPM 

Construction 
d’un nouveau 

siège 

Une étude préalable a montré l’impossibilité de réutiliser le 
bâtiment existant pour les besoins du port. Un site de 
construction du siège est retenu.  

Une étude technique et financière est en cours.  

 
 

�  Actions terminées 
 

Nouveaux équipements  
TIC (fibre optique, très haut 
débit 4G, Port Community 

System) 

Fibre optique La connexion du site de DDC est désormais assurée 

PCS L’outil mis en place est le logiciel Vigie développé par le 
port de Bordeaux 

CCS 
L’outil utilisé par la place portuaire est AP+. Des 
connexions ont été développées avec les outils du GPM 
pour améliorer les interfaces. 

Connexion WiFi Le Wi Fi est désormais étendu à l’ensemble des 
installations portuaires 

Logiciels 
compta, paye 

Le GPM s’est équipé des logiciels de gestion 
nécessaires : WinM9…   

Mise en œuvre d'un 
service polyvalent 

Servitude – remorquage – 
dragage 

 

Mise en œuvre 
d'un service 
polyvalent 
Servitude – 

remorquage – 
dragage 

Le service est en place depuis le début de l’année 2016.  
Après une phase provisoire de 2 ans, les équipements 
définitifs sont en place depuis début 2018, en offrant, en 
association avec les activités de dragage, 2 
remorqueurs, l’un basé à DDC, l’autre à Kourou 

Service opérationnel 
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Mutualisation 
des moyens de 

dragage 
Dégrad-des-
Cannes et 
Pariacabo 

Partenariat opérationnel depuis le 1er janvier 2016. Une 
convention de partenariat a été signée entre le CNES et 
le GPM.  

Le marché de dragage pour les deux sites a permis 
de réaliser une économie de 18% 

Réhabilitation des terre-
pleins et des réseaux  
(électrique, pluviaux, 
assainissement…) 

Achèvement 
quai 2 

Les travaux sont achevés 

Achèvement 
quai pétrolier 

 

Les travaux sont achevés 

Déroctage 
Les travaux ont été achevés en 2015, permettant 
désormais de faire accoster les navires au quai 1 sans 
limitation de taille. 

Organisation de l’espace 
(parc de stockage, parc 

véhicules, flux de circulation 
intérieure) 

 

Les études ont été menées en concertation avec les 
opérateurs, ce qui a valu l’adoption du plan de 
circulation. Celui-ci sera évolutif en fonction des travaux 
de réhabilitation des terre-pleins. Un parking pour 
l’import des véhicules a été mis en service. 

Accueil de nouvelles 
activités portuaires, 

logistiques, industrielles et 
commerciales par une offre 

foncière disponible 

Aménagement 
du foncier 

 

L’étude en cours sur l’aménagement des terrains a 
permis d’installer dès 2018 de nouvelles activités . 

Préfiguration de nouvelles 
zones logistiques d’offshore 
pétrolier en « bord à quai » 

sur Dégrad-des-Cannes 

 

Le GPM est parvenu à faire qualifier par les pétroliers 
(Shell et Total) le projet d’une base logistique pour les 
besoins de prospection. Une première expérience 
positive a eu lieu en 2018/2019 pour les besoins de 
prospection. 

Développer l’intermodalité 
en facilitant le 

développement du cabotage 
 

Le GPM, avec le concours de la CTG, a lancé une étude 
sur les possibilités techniques, économiques et 
juridiques d’ouvrir des liaisons fluvio-maritimes avec les 
pays du plateau des Guyanes et des connexions vers les 
Caraïbes. Les résultats ont été présentés aux autorités 
et aux opérateurs. Des potentialités existent. Ce projet 
est en lien avec le projet de poste frontalier supra. 

Etude finalisée 

Parc roulier  

Le parc provisoire pour l’importation des véhicules a été 
réalisé en concomitance avec le nouveau complexe 
« entrée-sortie ».  Un emplacement pour un parc définitif 
est retenu. 

Sureté - Sécurité 

ISPS Renouvellement des plans de sureté en 2017 

HSSE 

Mise en place de la certification MASE obtenue en 2016 
pour 3 ans. Obtention du Port Award Health Environment 
and Safety décerné par la Carribean Shipping 
Association 

Exploitation Le règlement d’exploitation est en cours de finalisation 
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La mise en place de l’animation et la présentation de la démarche relative à l’Ecologie Industrielle 
Territoriale par la DEAL (devenue DGTM) en Guyane a fait l’objet de 3 COPILs fin 2019 et début 
2020 ainsi que l’organisation d’un PTSI. 
 
Cette démarche a démarré après l’avis favorable « bon à évaluer » par le Conseil de Surveillance 
du GPM Guyane du Projet Stratégique 2019-2023 et sa transmission à la MRAe pour avis. 
L’engagement du Grand Port Maritime de la Guyane n’avait donc pas été décrite ni dans le Projet 
Stratégique ni dans l’Evaluation Environnementale. 
 
Toutefois, il est apparu important pour le GPM de présenter la procédure dans le PS et l’EE. Et par 
conséquence d’en réaliser la présentation succincte dans le cadre de ce mémoire en réponse. Cette 
démarche étant totalement en cohérence avec la politique environnementale et les actions du GPM 
de Guyane dans le cadre de son Projet Stratégique 2019-2023. 
 
 
L’écologie industrielle est une notion et une pratique récente du management 
environnemental visant à limiter les impacts de l'industrie sur l'environnement. 

La loi du 17 août 2015 relative à la transition énergétique pour la croissance verte définit 
l’écologie industrielle et territoriale comme [consistant] « sur la base d’une quantification 
des flux de ressources, et notamment des matières, de l’énergie et de l’eau, à optimiser les 
flux de ces ressources utilisées et produites à l’échelle d’un territoire pertinent, dans le cadre 
d’actions de coopération, de mutualisation et de substitution de ces flux de ressources, 
limitant ainsi les impacts environnementaux et améliorant la compétitivité économique et 
l’attractivité des territoires ». 

Issue de deux champs scientifiques, l’écologie industrielle et l’écologie territoriale, l’écologie 
industrielle et territoriale (EIT) est la traduction opérationnelle de ces deux approches 
théoriques, à l’échelle territoriale.  

Ecosystème productif, l’écologie industrielle et territoriale est l’une des composantes 
territorialisées de l’économie circulaire. Elle recourt à la composante réduire, réutiliser et 
recycler de l'économie circulaire et peut aller également vers des démarches d’éco-
conception, d’économie de la fonctionnalité ou de développement volontaire de filières 
locales. 

L’écologie industrielle et territoriale peut se décliner selon deux modalités : 

·  Des synergies de substitution qui portent sur la valorisation et l’échange de matière 
et d’énergie entre entités. 

·  Des synergies de mutualisation qui reposent sur des approvisionnements 
communs, des services communs et des partages d’équipements ou de ressources. 

 

L’objectif de la démarche EIT est : 

·  Créer un réseau d’entreprises sur l’ensemble du territoire guyanais 

�  collaboration entre les acteurs + mise en place de synergies : bénéfices 
économiques, sociaux et environnementaux. 
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·  Améliorer la compétitivité des entreprises et identifier de nouvelles opportunités 
d’affaires, tout en contribuant à : 

o des économies d’approvisionnement en matières premières ; 

o la transformation des déchets en ressources secondaires (émergence de 
gisements inexploités) ; 

o la réduction des coûts par mutualisation de biens, de services et de ressources 
humaines avec d’autres entreprises ; 

o l'amélioration de la performance environnementale. 

 

 

 

 

 

En Guyane, les intérêts EIT sont multiples : 

·  création de valeur ajoutée par la mutualisation de biens ou de services dans les 
entreprises ; 

·  enfouissement des déchets limité ; 

·  valorisation énergétique ; 

·  création d’emplois ; 

·  diminution du coût de traitement des déchets. 
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La feuille de route pour l’économie circulaire (FREC) a pour objectif d’atteindre 100 % de 
collecte des déchets recyclables d’ici 2025 avec un taux de valorisation matière de 20 %. 

 

 

 
 
 
 
Les actions développées par le Grand Port Maritime de la Guyane dans le cadre du 
projet stratégique 2019-2023 en terme d’économie ci rculaire, d’économie d’énergie, 
….. s’intègrent dans la démarche d’écologie industr ielle et territoriale  
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Le périmètre de l’aire d’étude peut varier selon les thématiques environnementales 
considérées.  

La compréhension et la prise en compte de l’ensemble des enjeux nécessitent de 
considérer les aires d’influence qui peuvent représenter des périmètres plus larges, qui vont 
au-delà des limites de circonscriptions du Grand Port Maritime de Guyane (ex : climatologie, 
analyse des continuités écologiques, des rejets de gaz à effets de serre induits par une 
hausse de trafic, des risques technologiques, etc.). 

L’aire d’étude d’une thématique correspond à la zone susceptible d’être affectée par le 
projet stratégique, de façon directe ou indirecte, temporaire ou permanente, mais 
également des données disponibles. 

Comme indiqué précédemment, les composantes environnementales (thématiques) 
abordées dans l’état initial (milieu physique, milieu naturel, milieu humain, etc.) requièrent 
des échelles d’analyse différentes, permettant ainsi l’analyse précise des sensibilités et des 
enjeux environnementaux liés à la réalisation du projet, stratégique. 

Le projet stratégique concerne 4 sites totalement indépendants, aussi des aires d’études 
spécifiques ont été définies pour chacune des 4 opérations (Dégrad-des-Cannes, 
Pariacabo, Saint Laurent-du-Maroni et Saint Georges).  

 

Dans le cas présent, il est ainsi proposé de retenir trois niveaux d’échelle d’analyses pour 
définir les aires d’études spécifiques de chacun des 4 sites, en fonction de l’influence de la 
thématique étudiée : 

·  A l’échelle des limites de chacun des sites composant la circonscription du Port : 
emprise sur laquelle les actions et zones de travaux du Projet Stratégique seront 
entreprises (périmètre d’étude immédiat) ; 

·  A l’échelle locale en englobant la zone d’influence directe des actions de chacun 
des sites du projet stratégique (périmètre d’étude rapproché) ; 

·  A l’échelle territoriale englobant la zone d’influence indirecte des actions de chacun 
des sites du projet stratégique. (Périmètre d’étude élargi) 

Les éléments d’analyse ayant permis de définir la zone d’étude sont présentés dans le 
tableau ci-après.  
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Composantes environnementales  

Périmètre d’étude immédiat Périmètre d’étude 
rapproché 

Périmètre d’étude 
élargi 

Echelle de la circonscription 
du port 

Echelle de la 
commune  

Echelle de l’hinterland 
(arrière-pays liés aux 

activités) 

Environnement physique 

 - Qualité des sols et sous-
sols 

- Qualité des eaux 
souterraines 

 - Qualité des eaux 
superficielles 

 - Qualité des eaux 
marines 

- Qualité et 
écoulement des eaux 
de surface 

- Climatologie  

- Qualité des eaux 
souterraines 

- Qualité et 
écoulement des eaux 
de surface 

 

Environnement naturel 

- Avifaune terrestre et 
marine 

- Qualité des habitats marins 

- Bruit (dérangement de la 
faune) 

- Préservation des habitats 
et des zones humides 

-Préservation des espèces 
ordinaires, remarquables et 
protégées 

 - Biodiversité marine 

 - Biodiversité terrestre 
et continuité 
écologique 

- Préservation des 
espèces ordinaires, 
remarquables et 
protégées  

Zonages 
environnementaux 

Environnement humain 

  - Production et gestion des 
déchets, 

 - Consommation d’énergie, 

- Préservation du patrimoine 
archéologique et historique 

 - Préservation de la 
qualité de l’air 
(nuisances aux 
riverains) 

 - Préservation de la 
qualité de l’eau et 
usages   

 - Ambiance sonore 

 (nuisances aux 
riverains) 

 - Aquaculture et 
pêche 

 - Activités de loisirs et 
de plaisance 

 - Infrastructures 
routières  

- Préservation du 
patrimoine 
archéologique et 
historique 

 

- Production et gestion 
des déchets 
(économie circulaire) 

Environnement paysager et architectural     - Site inscrit / site 
classé - Qualité du paysage 
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Les données climatologiques disponibles concernent l’ensemble de la Guyane, le périmètre 
considéré est donc l’aire d’étude élargie. Toutefois, il convient de rappeler que les conditions 
météorologiques sont localement différentes au sein de la Guyane.  

La Guyane présente un climat de type équatorial. La proximité de l’équateur, associée à la présence 
d’une façade océanique, confère au département une bonne stabilité climatique qui se traduit par 
une très grande régularité des températures et des vents.  

Seules les précipitations connaissent des variations annuelles conséquentes. C’est ce paramètre 
qui est à l’origine des variations saisonnières guyanaises. Le cycle des précipitations est lié aux 
mouvements de la Zone Intertropicale de Convergence (ZIC).  

�

# �"��� .�� <� ��D��=�>��� �>� =CG�J�� !"�� ?"� E�>C� �>>�J�>�� ?�� A�� :�>�� � >������D C�A�� ?��
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Il y a 4 saisons en Guyane :  

��� �  la petite saison des pluies :  elle débute mi-décembre et se termine fin février. Pendant un 
mois environ, les précipitations sont modérées et parfois fortes mais brèves et souvent 
localisées. Puis, à la fin de la saison, les pluies deviennent abondantes et soutenues avec une 
couverture nuageuse quasi-permanente qui limite l’amplitude des températures ;  



GRAND PORT MARITIME DE LA GUYANE


������������� !"�������������
   

 

8716060 / MARS 2020      146 
 

��� �  le petit été de mars :  cette saison marque en général une trêve des précipitations. En effet, 
le département est soumis à un régime d’alizés qui se traduit par un ciel ensoleillé avec 
seulement quelques averses ;  

��� �  la saison des pluies :  elle débute à la fin du mois de mars. Les précipitations deviennent 
copieuses et fréquentes ; le ciel est souvent sombre. Ces périodes alternent avec des 
accalmies qui peuvent durer quelques jours ;  

��� �  la saison sèche :  dès le mois de juillet, se rencontre des périodes nettement ensoleillées, 
marquées par quelques averses d’après-midi, mais la période vraiment sèche s’étend de mi-
août à fin octobre. Elle correspond à un régime sec et stable d’alizés de Sud-Est. Cette saison 
correspond à la période des cyclones sur l’arc antillais. Lorsqu’un cyclone se produit sur les 
Antilles, quelques grosses averses orageuses s’observent sur la Guyane.  

Le rythme des saisons est marqué par de grandes variations interannuelles. Il faut également noter 
l’influence du phénomène El Niño sur le climat guyanais. 

�(�(�(  ��JD����"��=����D��C D ��� �>=�

Les températures sont très régulières avec une moyenne de 26°C toute l’année. Il est possible 
néanmoins d’observer sur le littoral des minimas à 22°C le matin, et des maximas à 32°C en début 
d’après-midi, surtout pendant la saison sèche.  

L’humidité moyenne est de 80 à 90%. En saison des pluies, elle oscille entre 75 et 100%. En saison 
sèche, il est observé un minima à 50% en début d’après-midi et un maxima à 100% tous les matins 
aux environs de 6 heures.  

Les précipitations varient de 1700 mm/an dans le nord-ouest, à 3800 mm/an dans la région de 
Régina. Au niveau de la bande côtière d’Iracoubo à Kourou, les précipitations varient entre 2600 et 
2750 mm/an. 

�(�(�(  & ��C� �>����@ ��==��?��@�>���

La bande littorale guyanaise est située dans la ZIC (voir figure en page précédente), siège de 2 
principaux flux saisonniers : les alizés du nord-est (de décembre à juin) et les alizés de sud-est (de 
juillet à novembre). Il s’agit de flux modérés, issus de l’influence des anticyclones des Açores et de 
Sainte-Hélène, auxquels s’ajoute un régime de brises côtières thermiques. Les vents résultants sur 
l’ensemble de la bande côtière sont dans l’ensemble faibles à modérés et présentent un fort 
caractère de régularité quotidienne et saisonnière. Le vent maximal enregistré en Guyane ne 
dépasse pas 80 km/h.  

La bande littorale aux alentours de Kourou (station météo de référence le plus proche pour la 
caractérisation du vent) présente presque exclusivement des vents de secteur est et nord-est. 
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La durée du jour est quasiment invariante tout au long de l’année, soit entre 11 h 48 mn et 12 h 20 
mn. Cette régularité d'ensoleillement confère à la Guyane un apport énergétique régulier au niveau 
solaire et qui est modulé uniquement par la nébulosité. Malgré sa pluviométrie importante, la Guyane 
dispose d'un ensoleillement très correct, avec en moyenne 2 200 heures d'insolation annuelle. Les 
maximas ont lieu en saison sèche et sont situés sur la bande côtière. L'énergie apportée est 
relativement importante, puisqu'elle se situe entre 5 et 7 kWh /m² par jour. 

 

# �"���.3�<��>=�A� AA�J�>���>>"�A�*�
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Les éléments présentés ci-après sont issus du Schéma d’aménagement Régional de Guyane 
(2016). Ils explicitent les effets génériques du changement climatique sur la Guyane. Les effets 
spécifiques sur le Projet sont présentés dans les paragraphes dédiés aux risques naturels (3.4) et à 
la vulnérabilité du Projet au changement climatique (3.5). 

2.1.4.1. Rappel du contexte climatique global et co ntexte local 

Les données issues du rapport du GIEC montrent que la Guyane connaît des évolutions, déjà 
constatées au cours du XXème siècle sur les paramètres de température, de précipitations et de 
réchauffement de l’océan. 

En Guyane, certains changements climatiques ont d’ores et déjà été mesurés : 

��� �  La température moyenne annuelle est passée de 26°C en 1955 à plus de 27°C en 2009, soit 
une augmentation d’exactement 1,36°C en 54 ans. Cette hausse s’est particulièrement 
accélérée au cours des dernières années. 2010 a été l’année la plus chaude enregistrée 
depuis 1955, après 1998 et 2005. 

��� �  �  Les quantités globales de pluies sont conformes aux moyennes de ces dernières décennies. 
Des années particulièrement pluvieuses ont été relevées en 1971, 1976 et 1989. 

��� �  �  Les saisons sont toujours visibles avec un petit été de mars qualifié par Météo France d’« 
élastique » en raison du positionnement aléatoire de la Zone Intertropicale de Convergence 
(ZIC). 

��� �  �  Le niveau marin a cru dans l’ensemble de l’outre-mer sur la période 1993-2011 (source : 
ONERC 2012). Cependant, aucune donnée n’est disponible pour la Guyane. A titre indicatif, 
les mesures relevées en Martinique et en Guadeloupe sont une augmentation de 0 à 3 mm/an. 

2.1.4.2. Les aléas climatiques à venir 

Selon le GIEC, en raison des émissions passées, actuelles et à venir de CO2, un phénomène de 
changement climatique est engagé, ses effets vont persister pendant de nombreux siècles même si 
les émissions de CO2 s’arrêtent. Les principaux effets sont présentés dans les paragraphes 
suivants. 

��� �  Augmentation des températures 

D’après les projections synthétisées par le GIEC vers le milieu du siècle, l’Est de l’Amazonie subira 
une hausse des températures qui contribuera à l’aridification des sols et entrainera progressivement 
la transformation des forêts tropicales en savane. La tendance pour les années à venir prévoit une 
accentuation des fortes chaleurs lors de la saison sèche avec une augmentation des températures 
à horizon 2100 estimée entre +2,7 et +3,9° C. 

En Guyane, Météo France, à l’aide de son modèle de simulation « ARPEGE-CLIMAT », a réalisé 
plusieurs projections mesurant l’évolution des précipitations et des températures maximales sur des 
périodes de plus de cinquante ans. Quelle que soit la saison considérée, la température maximale 
augmentera de 1° à 2°C pour la période 2050-2070. 

��� �  Changements des régimes de précipitations 

Selon les travaux du GIEC, les régimes de précipitations s’orienteraient vers une amplification de la 
pluviométrie de + 4% en saison des pluies et des déficits de précipitations de - 3% en saison sèche. 

Selon le SRCAE, les conséquences attendues se matérialiseront par des risques naturels majeurs 
(d’ores et déjà visibles) et des impacts sur les ressources naturelles. 
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��� �  Elévation du niveau de la mer 

D’après les modélisations du GIEC, l’élévation du niveau de la mer sera un second facteur majeur 
impactant la planète dans les décennies à venir, avec des valeurs moyennes d’augmentation 
avancées par les scientifiques de l’ordre d’un mètre, voire plus, au niveau global. 

Selon le SRCAE, à l’échelle de la Guyane, la montée de la masse océanique devrait être comprise 
entre 0,23 à 0,47 mètre. Les processus hydrodynamiques côtiers se manifestent déjà par des 
mutations naturelles particulièrement fortes (migration des bancs de vase, recul du trait de côte ...) 
qui devraient se renforcer et se matérialiser prioritairement sur la zone littorale et les zones basses. 

��� �  Les impacts sur les risques naturels 

Sur le littoral, l’élévation du niveau de la mer aggravera le risque de submersion de la côte, 
notamment sur les zones basses et les zones construites sous les niveaux marins de référence. 
Dans ces conditions les niveaux marins extrêmes retenus pour élaborer les PPR (Plans de 
Prévention des Risques), pourraient être plus fréquemment atteints. L’élévation du niveau marin 
pourrait également affecter les écosystèmes côtiers et en particulier la mangrove. Cependant, ces 
hypothèses nécessitent encore de nombreux travaux pour être validées et pour évaluer l’étendue 
des zones qui seraient impactées. 

Selon l’ONERC, l’évolution des côtes guyanaises dépendra d’un côté, de la contraction de la forêt, 
qui accroît les apports en matériel terrigène fin (+ 20 % entre 1996 et 2007), et de l’autre, de 
l’augmentation du forçage des vents, observée depuis les années 1980 et qui est à même de 
renforcer l’agression des vagues dans les secteurs exposés. Dans ces conditions, au vu de la forte 
mobilité du trait de côte, il est prématuré d’annoncer une tendance. 

Enfin, une amplification des évènements extrêmes, et notamment des fortes pluies, pourrait 
accentuer les risques d’inondations. De plus, l’augmentation de l’intensité des pluies et l’extension 
des zones bâties seront favorables à l’aggravation du risque de mouvement de terrain. Les 
éboulements et glissements de terrain qui se produisent en bordure des zones les plus urbanisées 
vont s’aggraver. 

En effet, les mouvements de terrain sont favorisés par trois facteurs, la nature des sols, la 
déforestation et les événements pluvieux intenses, dont les deux derniers s’accentueront avec le 
changement climatique (Lecomte, 2011). 

��� �  Les impacts sur l’énergie 

Si le développement d’énergies renouvelables est l’un des principaux piliers des politiques 
d’atténuation du changement climatique, l’on peut s’interroger sur l’évolution du potentiel de l’énergie 
hydraulique dans un contexte de hausse des températures et de diminution éventuelle des 
précipitations. En 2009, une sécheresse a affecté le barrage de Petit-Saut, limitant la production 
hydraulique et obligeant la Guyane à accroître ses importations d’hydrocarbures d’environ 7 % 
(IEDOM, 2011). 

Aussi, le changement climatique n’est qu’un facteur supplémentaire qui participera à l’accroissement 
de la demande en électricité. Si le recours à la climatisation est déjà important dans le résidentiel et 
le tertiaire (tendance très émettrice de GES), il croîtra avec l’augmentation des températures sur 
l’ensemble de l’année. 

Synthèse :  La Guyane est soumise à un climat équatorial et est concernée par 4 saisons avec 
d’importantes variations annuelles de précipitations. Elle dispose d’un important gisement solaire 
tout au long de l’année, particulièrement favorable à l’énergie photovoltaïque. Les effets du 
changement climatique en Guyane sont déjà visibles : augmentation des températures, changement 
de régime dans les précipitations, augmentation des risques naturels, modification de la demande 
en énergie. L’évolution à court, moyen, et long terme du GPMG d oit tenir compte de ces 
évolutions afin de les anticiper. L’enjeu est quali fié de fort.  
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Les données concernant la ressource en eau souterraine disponibles concernent l’ensemble de la 
Guyane, le périmètre considéré est donc l’aire d’étude élargie. 

La Guyane est classée parmi les régions les plus riches au monde pour la disponibilité de la 
ressource en eau (800 000 m3/habitant/an). Il). En Guyane, 85% de la surface est formée de roches 
de socle cristallin, fissurées et fracturées, et seulement 15% de dépôts sédimentaires, poreux, 
essentiellement le long du littoral. Ainsi, Il deux grands types de masses d’eau souterraines : les 
masses d’eau du socle fissuré et fracturé et les masses d’eau des formations sédimentaires 
poreuses. 

Le potentiel hydrogéologique de la Guyane, ainsi que la structure et le fonctionnement des masses 
d’eaux souterraines, sont étroitement liés à la géologie du district. 

2.2.1.1. Formations sédimentaires 

Les formations géologiques sédimentaires constituent une succession de nappes aquifères 
d’extension modérée. On distingue deux ensembles géologiques : 

��� �  Les séries Démérara-Coswine et séries détritiques de base constituées d’aquifères 
multicouches, localement captifs, et en relation possible avec le biseau salé souterrain. 

��� �  La série des sables blancs présente dans la partie nord-ouest de la Guyane  

Ces réservoirs d’eau souterraine sont pour l’essentiel rechargés par les précipitations directes. La 
nappe est située à proximité de la surface du sol (1 à 3 m de profondeur selon les saisons). Ceci a 
pour conséquence de rendre ce type de masse d’eau relativement vulnérable à tout type de polluant 
pouvant être répandu à la surface du sol. 

2.2.1.2. Formations de socle 

La masse d’eau du socle, la plus profonde, nommée FR9307 « Sinnamary-Kourou » constitue un 
aquifère relativement important en terme de quantité. Cette nappe est peu sensible aux pollutions 
du fait de la présence sus-jacente d’une épaisse couche argileuse peu perméable. 

2.2.1.3. Masses d’eau souterraines 

D’après l’état des lieux du SDAGE Guyane (arrêté le 17/02/2014), les eaux souterraines sont 
prélevées essentiellement pour l’alimentation en eau potable. Les ressources en eaux souterraines 
sont utilisées uniquement pour de petits forages alimentant au mieux quelques centaines 
d’habitants. En effet, pour des raisons de faible productivité des aquifères, le recours aux eaux de 
surface est quasiment systématique. De plus, la faible densité d’occupation du territoire limite les 
pressions sur le plan quantitatif. L’ensemble des masses d’eaux souterraines de Guyane présente 
donc un bon état quantitatif. 

De même, malgré quelques dépassements de seuils de qualité liés au fond géochimique qui 
présente certaines teneurs élevées ou à la mauvaise qualité de certains forages, l’ensemble des 
masses d’eaux souterraines de Guyane est en bon état chimique. 
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Les données concernant la ressource en eau superficielle disponibles concernent l’ensemble de la 
Guyane, le périmètre considéré est donc l’aire d’étude élargie. Une approche plus détaillée est 
réalisée concernant le réseau hydrographique sur les sites concernés par les travaux.  

2.2.2.1. Réseau hydrographique 

Comme chaque Département d’Outre-Mer (DOM), la Guyane constitue un district hydrographique à 
part entière : le district « Fleuves et cours d’eau côtiers de la Guyane ». Avec un linéaire de 112 000 
km dont 35 000 km pour les seuls principaux cours d’eau, le district de la Guyane est dense et 
présente la particularité de ne pas constituer un bassin versant. En effet, il est délimité par les fleuves 
frontaliers du Maroni à l’Ouest (frontière avec le Suriname) et de l’Oyapock à l’Est (frontière avec le 
Brésil).  

Du fait de sa position dans la zone climatique équatoriale humide, la Guyane présente un réseau 
hydrographique particulièrement dense.  

Les grands cours d'eau guyanais sont jalonnés de nombreux sauts, plus ou moins prononcés selon 
la saison, alternant avec des tronçons d'eau plus calme. En dépit de leur caractère emblématique, 
du fait de leurs caractéristiques physiques et des relations socio-culturelles que l’homme entretient 
avec eux, les fleuves ne représentent qu’un faible pourcentage du réseau hydrographique Guyanais. 
En effet, celui-ci est très largement dominé par des petits cours d’eau (à plus de 80% du linéaire), 
localement dénommées « criques ». 

Le district de la Guyane se compose de quatre régions hydrographiques majeures : 

��� �  le bassin versant du Maroni, 

��� �  le bassin versant de la Mana, 

��� �  les fleuves côtiers (Sinnamary, Comté, Kourou, Orapu, Tonnegrande, Korossibo), 

��� �  le bassin versant de l'Approuague et le bassin versant de l'Oyapock. 
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Les sites du projet stratégique concernés se situent dans les bassins versants du Maroni, de Kourou, 
du Mahury, et de l’Oyapock.  

L’ensemble des fleuves de Guyane se jette au nord du district, dans l’océan Atlantique. Leurs débits 
présentent des variations annuelles quasi uni-modales avec des hautes eaux en mai et un étiage 
marqué au mois d’octobre. Cette tendance annuelle est toutefois marquée par une légère baisse 
des débits durant la période dite du « petit été de mars ». 

Le débit moyen du Maroni est de 1700 m3/s à la station hydrologique de Langa et celui de l’Oyapock 
à Maripa est de 835 m3/s. Ces deux fleuves concernent 2 des sites concernés par les travaux du 
Projet Stratégique.  

Les débits moyens mensuels du Maroni et de l’Oyapock sont présentés sur les graphes ci-dessous.
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2.2.2.2. Masses d’eau superficielles 

En Guyane, on distingue deux hydro-écorégions :  

��� �  le bouclier Guyanais : caractérisé par des roches imperméables très érodées, un réseau 
hydrographique dense sous forêt équatoriale et une pénéplaine d’où émergent des reliefs peu 
accusés.  

��� �  la plaine littorale : constituée par des sédiments récents, des reliefs peu différenciés, des zones 
humides et une hétérogénéité spatiale Sur cette zone, le fonctionnement hydrobiologique des 
cours d’eau est étroitement influencé par le point de remontée de l’onde de marée en 
conditions normales. 

La première délimitation des masses d’eau de surface avait été réalisée à partir du réseau 
hydrographique digitalisé par le BRGM. Un nouveau découpage a été réalisé en 2012-2013 pour 
régénérer les masses d'eau à partir du nouveau référentiel BD Carthage®. Ce découpage a abouti 
à la création de 841 masses d’eau cours d'eau, qui représente un total de 19 616 km. 

 

# �"���3��<�%H?����C���� �>=�?���"H�>��7=�"�C��<��&�����"H� >�8�

Les différentes opérations sur les sites du GPMG se situent au sein de l’hydro-écorégion de la plaine 
littorale , zone homogène du point de vue de la géologie, du relief et du climat.  
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Les masses d’eau littorales  sont composées des masses d’eau de transition et des masses d’eau 
côtières. Neuf masses d’eau de transition et une masse d’eau côtière ont été identifiées en Guyane. 
Les masses d’eau de transition correspondent aux estuaires des fleuves. Elles montrent une salinité 
très variable du fait des apports continentaux importants et des courants bidirectionnels (flots et 
jusants) dus à la marée. 

L’ensemble des masses d’eau de surface de Guyane sont des masses d’eau naturelles, à 
l’exception du plan d’eau de Petit Saut qui est dite « Masse d’Eau Fortement Modifiée » (MEFM).  

 

# �"���3��<���==�=�?,��"�="D��E C �AA�=�?���"H�>��7=�"�C��< ��&�����"H�>�8�



 
GRAND PORT MARITIME DE LA GUYANE


������������� !"�������������
   

 

8716060 / MARS 2020      162 
 

�(�(�(  �"�A ���?�=���"F�

2.2.3.1. Eaux douces souterraines 

Le bon état d’une eau souterraine est l’état atteint par une masse d’eau souterraine lorsque son état 
quantitatif et son état chimique sont au moins "bons". 

Le bon état quantitatif d’une eau souterraine est atteint lorsque les prélèvements ne dépassent pas 
la capacité de renouvellement de la ressource disponible, compte tenu de la nécessaire alimentation 
des écosystèmes aquatiques. 

L’état chimique est bon lorsque les concentrations en polluants dues aux activités humaines, ne 
dépassent pas les normes et valeurs seuils lorsqu’elles n’entravent pas l’atteinte des objectifs fixés 
pour les masses d’eaux de surface alimentées par les eaux souterraines considérées, et lorsqu’il 
n’est constaté aucune intrusion d’eau salée due aux activités humaines. 

Les prélèvements d’eau souterraine en Guyane pour l’alimentation en eau potable ainsi que pour 
des usages agricoles et industriels n’occasionnent a priori pas de déséquilibre entre les débits 
pompés et la recharge des masses d’eau concernées. Sur le plan quantitatif, l’ensemble des masses 
d’eau souterraines de la Guyane peut être actuellement considéré comme étant en bon état. 
L’objectif pour la période 2016-2021 est de maintenir le bon état quantitatif des masses d’eau 
souterraines.  

Le contexte géologique, les faibles pressions anthropiques exercées et la quasi-absence de relation 
eau de surface / eau souterraine limitent les risques de pollution de la masse d’eau du socle. Cette 
dernière est donc considérée comme étant en bon état chimique.  

La masse d’eau sédimentaire du littoral constitue une succession de nappes aquifères d’extension 
modérée. Il est donc parfois possible d’observer une pollution ponctuelle localisée, sans que cela 
ne soit représentatif de l’ensemble de la masse d’eau. La masse d’eau sédimentaire est également 
considérée comme étant en bon état chimique. 

En Guyane l’ensemble des masses d’eaux souterraines est en bon état qualitatif et quantitatif. Le 
contexte géologique, les faibles pressions anthropiques et l’absence de relation eau de surface / 
eau souterraine limitent les risques de pollution. 
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2.2.3.2. Eaux douces superficielles 

La DCE définit le "bon état" d’une masse d’eau de surface lorsque l’état écologique et l’état chimique 
de celles-ci sont au moins bons. 

��� �  L’état écologique d’une masse d’eau de surface résulte de l’appréciation de la structure et du 
fonctionnement des écosystèmes aquatiques associés à cette masse d’eau. Il est déterminé 
à l’aide d’éléments de qualité biologiques (espèces végétales et animales), hydro-
morphologiques et physico-chimiques appréciés par des indicateurs (par exemple les indices 
invertébrés ou poissons en cours d’eau). Pour chaque type de masse de d’eau (par exemple 
: criques, fleuves, côte vaseuse...), l’état se caractérise par un écart aux « conditions de 
référence » de ce type, qui est désigné par l’une des cinq classes suivantes : très bon, bon, 
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moyen, médiocre et mauvais. Les conditions de référence d’un type de masse d’eau sont les 
conditions représentatives d’une eau de surface de ce type, pas ou très peu influencée par 
l’activité humaine. 

��� �  L’état chimique d’une masse d’eau de surface est déterminé au regard du respect des normes 
de qualité environnementales (NQE) par le biais de valeurs seuils. Deux classes sont définies 
: bon (respect) et pas bon (non-respect). A minima, 41 substances sont contrôlées : 8 
substances dites dangereuses (annexe IX de la DCE) et 33 substances prioritaires (annexe X 
de la DCE). 

Remarque : La définition du bon état écologique selon les normes DCE est difficile en Guyane car 
certains indicateurs biologiques ne sont pas applicables. Par ailleurs, Les frontières de la Guyane 
sont des fleuves, ainsi les eaux qui s'y écoulent proviennent, en partie, du ruissellement sur des 
bassins versants situés hors des limites de l'UE et donc non concernés par les normes 
réglementaires européennes. 

La forte capacité d'autoépuration et de dilution des cours d'eau de la région permet de limiter la 
pollution des eaux superficielles. Ainsi, l’état écologique est globalement bon pour les indicateurs 
suivants :  

��� �  Ichtyo faune (aucune station avec un état mauvais) 

��� �  Diatomées (aucune station avec un état mauvais) 

��� �  Nutriments azote et phosphore 

��� �  Polluants spécifiques non synthétiques : arsenic, chrome, cuivre 

��� �  Polluants spécifiques synthétiques (aucune molécule détectée) 

L’état chimique est globalement bon pour la quasi-totalité des stations pour les 41 substances 
analysées (pesticides, métaux lourds, polluants industriels). 

Toutefois, la définition du bon état écologique selon les normes DCE est difficile en Guyane car 
certains indicateurs biologiques ne sont pas applicables (faunes différentes de la métropole). De 
même, le programme de mesure de la pollution des eaux de surface par les nitrates n'a pas été 
mené en Guyane 

Ainsi, localement en Guyane, l’état écologique est médiocre pour certains indicateurs tels que les 
invertébrés aquatiques, le Zinc (seulement 38% des stations en bon état) et la teneur en Oxygène 
dont la qualité est très variable.  

De même, l’état chimique est moyen à médiocre sur certaines zones pour le mercure où les 
concentrations réglementaires sont dépassées. En effet, l'activité minière est à l'origine de la forte 
présence de mercure dans les eaux qui entraine également une pollution par les matières en 
suspension, les hydrocarbures. 

Les systèmes d’assainissement des eaux usées et pluviales sont encore globalement défectueux 
(vieillissants, sous-dimensionnés), avec des rejets parfois directs dans le milieu naturel impactant 
celui-ci. 

La possibilité de conflit d'usage sur l'espace littoral est accrue du fait du fort développement de 
l’urbanisation, notamment dans l’agglomération cayennaise : les travaux d’hydraulique et les 
remblaiements d’espaces humides se multiplient, supprimant autant de zones tampons pour la 
régulation des eaux pluviales. 

Enfin, les frontières de la Guyane étant des fleuves, les eaux qui s'y écoulent proviennent, en partie, 
du ruissellement sur des bassins versants situés hors des limites de l'UE et donc non concernés par 
les normes réglementaires européennes. 
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Concernant les masses d’eau de transition, seul le fleuve Iracoubo a atteint les objectifs de bon état 
écologique et chimique. Le Sinnamary et l’Oyapock présentent toutefois un « bon » état chimique 
mais un état écologique allant de « moyen » à « médiocre ». Le déclassement de 7 masses d’eau 
de transition est provoqué par l’addition des pressions issues de la navigation, de l’assainissement, 
des décharges, de l’agriculture et des carrières. 

Le lac du barrage hydroélectrique de Petit Saut est l’unique masse d’eau « plan d’eau » du district. 
L’état écologique du plan d’eau de Petit Saut est évalué à dire d'expert comme étant moyen. 
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Concernant la qualité des eaux de surface, l’état physico-chimique est globalement bon pour les 41 
substances analysées. Toutefois, des anomalies sporadiques ont pu être révélées, dues à certaines 
activités temporaires ou mouvantes (orpaillage illégal) ; 

Ces mêmes activités, qui impactent les milieux aquatiques en avalaison des sites d’extraction 
aurifères, sont aussi à l’origine de quelques valeurs anormales en mercure et du relargage de 
quantités importantes de matière en suspension. Cependant, les micropolluants et les molécules 
phytosanitaires sont absents à l’exception du Di (2-ethylhexyl) phtalate et des HAP présents dans 
un nombre très restreints de sites. 

Enfin, l’amélioration des systèmes de gestion des eaux pluviales et d’assainissement apparait 
comme un enjeu à l’échelle du territoire.  

�(�(.(  �=���=�

2.2.4.1. Ressource en eau potable 

En Guyane, on recense 25 captages en eau de surface et 77 forages en eau souterraine, produisant 
plus de 10 m3 d’eau par jour ou desservant plus de 50 habitants (état des lieux 2013). Les objectifs 
spécifiques de ces zones utilisées pour le captage d’eau potable sont :  

��� �  le respect des exigences de la directive 80/778/CEE pour le traitement de l’eau potable, dont 
les normes sont reprises dans l’arrêté du 11 janvier 2007 relatif aux limites et références de 
qualité des eaux brutes et des eaux destinées à la consommation humaine,  

��� �  l’inversion des tendances des pollutions afin de réduire le degré de traitement.  

En Guyane, aucun point ne possède des eaux qui dépassent le seuil de 40 mg/l pour les nitrates. 
Concernant les pesticides, aucun dépassement n’a été constaté sur les captages en 
fonctionnement. Il n’est donc pas proposé de captage prioritaire pour la Guyane. 

Le réseau hydrographique de la Guyane est très dense : les ressources en eau renouvelable totales 
réelles (RERR) sont de 740 000 m3/hab./an contre 3 370 m3/hab./an en métropole, 1 800 m3/hab./an 
en moyenne dans le monde. Ainsi, la Guyane fait partie des trois premiers territoires mondiaux en 
termes de ressource disponible par habitant. 

D'apparente abondance, l'eau douce disponible est toutefois une ressource présentant de 
nombreuses limites à sa potabilisation (eaux de surface exposées aux pollutions anthropiques et 
soumis aux éléments climatiques et naturelles qui rendent difficile son exploitation, eaux 
souterraines difficilement accessibles en raison d'une géologie complexe). 

Ainsi, le ratio de consommation par habitant en Guyane est inférieur à celui de métropole, 
respectivement 74 m3/hab./an contre 449 m3/hab./an. La production d'eau potable de la Guyane 
n'est pas en adéquation avec l'accroissement de population prévue. Un déficit plus ou moins 
important d'eau potable suivant les régions se fera sentir dans les années à venir si des mesures 
(industrielles notamment) ne sont pas prises rapidement d’autant que 15% de la population n'a pas 
accès à l'eau potable (absence de réseau en raison de l'éloignement des populations). Ces habitants 
ont alors recours à la récupération de l'eau de pluie. 
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2.2.4.2. Eaux de baignade 

En Guyane, 21 eaux de baignade contrôlées régulièrement par l’ARS sont recensées et situées sur 
des cours d’eau ou au bord de l’océan.  

La Directive 2006/7/CE concernant la gestion de la qualité des eaux de baignade définit quatre 
classes de qualité : insuffisante, suffisante, bonne et excellente  

L’objectif spécifique de la zone protégée est considéré comme atteint lorsque l’eau de baignade est 
classée au moins en « qualité suffisante ». Le classement se base sur quatre années de mesures 
pour les paramètres bactériologiques suivants : Entérocoques intestinaux et Escherichia coli. 
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Compte tenu de ’enjeu concernant la ressource en eau superficielle et souterraine est qualifié de 
faible 

La qualité des eaux douces et des eaux littorales représente un enjeu fort à l’échelle de la Guyane 
en lien avec la pollution de ces eaux par diverses activités. Les connaissances relatives aux sources 
de pollutions et les effets sur le milieu naturel doivent être améliorées. La lutte contre les pratiques 
illégales portant atteinte à l’environnement et à l’état des eaux guyanaise doit se poursuivre. 
L’urbanisation et ses effets potentiels doit être réfléchie ainsi que l’amélioration des systèmes de 
gestion des eaux pluviales et usées associées.  

Concernant la ressource en eau souterraine et superficielle, compte tenu de la quantité disponible, 
l’enjeu du point de vue « quantitatif » est qualifié de faible. Toutefois, la quantité des eaux 
souterraines est trop faible pour constituer un gisement d’eau potable et l’eau douce disponible 
présente de nombreuses limites à sa potabilisation compte tenu de l’exposition à de potentielles 
pollutions et aux éléments climatiques et naturelles. L’enjeu global retenu concernant la ressource 
en eau est qualifié ainsi de modéré.   

�(�(  �	�������	����	����

Les données disponibles concernent l’ensemble de la Guyane, le périmètre considéré est donc l’aire 
d’étude élargie pour la topographie, la géologie/pédologie ainsi que les ressources associées. Une 
analyse sur l’aire d’étude rapprochée est réalisée pour la qualité des sols. 

Concernant le compartiment du sol et des sous-sols, trois composantes ont été prises en compte :  

��� �  La topographie 

��� �  La qualité des sols et des sous-sols relative aux caractéristiques des sols et sous-sols 
(géologie), les éléments relatifs aux différentes pollutions rencontrées etc. 

��� �  Les ressources produites par les sols et les sous-sols tels que les matériaux de carrières, des 
mines ou encore par l’agriculture. 

�(�(�(  ��D����DG ��

Le relief de la Guyane est un vaste enchaînement d'altitudes moyennes entre 100 et 200 mètres, 
dominé par quelques massifs culminant à 800 mètres. L’ensemble des aires d’études immédiates 
des sites de la circonscription du GPMG sont situés dans de vastes zones plus au moins planes 
proches du littoral ou des fleuves (Maroni ou l’Oyapock). 
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La Guyane française fait partie d’un vaste ensemble géologique très ancien, appelé « bou clier 
des Guyanes » . D’une superficie totale de 1.5 millions de km², il est limité au Nord par l’Océan 
Atlantique et au Sud par le Bassin de l’Amazone. Plus de 90% des roches sont datées du 
Paléoprotérozoïque dont les plus anciennes de France (2,2 milliards d’années). Les phénomènes 
d’altération chimiques intenses façonnent les paysa ges avec les formations d’altérites et de 
cuirasses latéritiques.   

Du fait des apports des produits d’érosion des fleuves de Guyane et surtout des sédiments de 
l’Amazone, le littoral de Guyane est l’un des plus dynamique a u monde.  

La géologie de la frange littorale est binaire. Elle est séparée entre faciès sédimentaires et roches 
de socle datant du Protérozoïque (2Ga BP). 

Le « bouclier des Guyanes » est situé au Guyana, au Suriname et en Guyane Française. Il résulte 
d’une phase orogénique transamazonienne accompagnée de processus magmatiques, tectoniques 
et métamorphiques datés entre 2,26 et 1,9 Ga BP. 

C’est au cours de cette période que l’ensemble du socle guyanais s’est mis en place. Ce dernier est 
composé de roches magmatiques volcaniques et plutoniques parfois métamorphisées qui 
s’inscrivent parmi les formations les plus anciennes du patrimoine géologiques français. Les 
lithologies rencontrées sur le secteur Cayenne/Kourou sont essentiellement des granites, des 
amphibolites et des schistes métamorphisés. 

Sur ces roches de socles sont installées des formations sédimentaires récentes. Ces dernières 
résultent de mouvements de régression et de transgression et sont dominés par un faciès largement 
argileux. 

La plaine côtière est constituée par des formations sédimentaires récentes qui affleurent au niveau 
de deux ensembles topographiquement différenciés que sont, la plaine côtière ancienne et la plaine 
côtière récente dans lesquelles s’inscrivent les différents sites du GPMG. 

Les formations sédimentaires récentes, datées du Quaternaire, sont composées par trois séries : 

��� �  La série de la Coswine, constitués des dépôts fluviomarins notés Q1-2 (argiles rouges et 
blanches, concrétions latéritiques remaniées et argiles sableuses) et les dépôts marins Q2 
(argiles rouges et blanches, grès tendres jaunes, sables argileux et gravillons) ; 

��� �  La série de Démérara (dépôts marins d’argiles bleues et de sables, dépôts fluviomarins 
d’argiles sableuses et d’argiles grises et dépôts recouverts par de la tourbe) Q3 ; 

��� �  L’Actuel et le Subactuel Q4, constitués de dépôts marins, de vases et de sables. 

Ces séries renferment, avec les formations du bouclier, les principaux aquifères potentiels. 

Ainsi, 85% de la surface régionale est représentée par des roches du socle primitif (Précambrien), 
roches connues pour leur caractère aurifère. Le reste de surface correspond à la frange littorale qui 
est occupée par des dépôts sédimentaires quaternaires.  
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Les activités industrielles passées ou actuelles impactent potentiellement la qualité des sols. 
Toutefois, celles-ci sont peu nombreuses sur le littoral guyanais et se concentrent principalement 
sur l’agglomération de Cayenne et à Kourou et regroupent principalement des activités de service 
non polluantes.  Avec une gestion adaptée, elles ne sont donc pas de nature à provoquer des rejets 
dans le milieu naturel pouvant affecter la qualité du sous-sol.  
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La pollution des sols peut avoir plusieurs origines : hydrocarbures, piles et accumulateurs 
(notamment dans les zones reculées où il n'existe pas de circuits de collecte), huiles usagées, 
utilisation excessive des produits phytosanitaires et d'engrais pour certains ne respectant pas les 
normes européennes, le mercure lié à l’orpaillage notamment illégal, les décharges, la présence de 
dépôts sauvages. 

2.3.3.1. Site BASOL 

Les sites et sols pollués (SSP) ou potentiellement pollués appelant une action des pouvoirs publics, 
à titre préventif ou curatif sont répertoriés dans la base de données BASOL. Celle-ci indique 4 « sites 
et sols pollués » présents sur le territoire de la Guyane mais aucun n’est situé au sein des 
circonscriptions portuaires du projet. 

2.3.3.2. Site BASIAS  

La base de données BASIAS recense des sites ayant pu mettre en œuvre des substances 
polluantes pour les sols et les nappes en France. L’inscription d’un site dans Basias ne préjuge pas 
de la présence ou non d’une pollution des sols : les sites inscrits ne sont pas nécessairement pollués, 
mais les activités s'y étant déroulées ont pu donner lieu à la présence de polluants dans le sol et les 
eaux souterraines. 

Selon la base de données BASIAS, 177 anciens sites et sols pollués sont présents sur le territoire 
de la Guyane dont 39 sur la commune de Kourou, 18 à Rémire-Montjoly, 10 à Saint-Laurent du 
Maroni et 3 sur la commune de Saint-Georges.  

Les sites présents au sein des circonscriptions portuaires concernés par les opérations du Projet 
Stratégique sont répertoriés dans le tableau suivant et sur la carte ci-après. 

��BA��"��3�<�� ��=�)��������C�>=�=��

Site concerné par les 
opérations du PS 

Site BASIAS Origine de la pollution 

Saint Laurent du Maroni - - 

Pariacabo 

3 sites en activité : Shell SAGF Kourou, 
SODIGA et SARA Kourou  

3 sites dont l’activité est terminée : 
Transport Montage Terrassement, 
Philippe LASSARAT SA et ENDEL  

Hydrocarbure 

Décharges, vernis / 
peinture   

Dégrad-des-Cannes 

8 sites en activité : SARA (DDC), 
PEREIRA VIVEIRA Virginio (PAE), 
CBCI (PAE), CRI (PAE), Scierie 
PATOZ (ZI DDC) et AMG (ZI DDC), 
EDF (DDC) et AIR LIQUIDE SPATIAL 
GUYANE 

Hydrocarbures, vernis 

Gaz industriel  

Saint-Georges de l’Oyapock - - 
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L’exploitation des ressources liées au sol et au sous-sol est importante sur le territoire Guyanais et 
peut entrainer la dégradation de la qualité des sols. Il s’agit des carrières et des activités minières.  

Près de 29 carrières sont recensés en 2010 pour 2 400 000 tonnes de granulats de capacité 
maximale de production (roches dures, sables, latérite) sur des sites principalement localisés à 
proximité de Cayenne. 

Sous la pression de la croissance démographique, la demande en matériaux de construction est en 
forte augmentation. 

Les activités extractives présentes en Guyane sont : mines d'or, mines d'hydrocarbures liquides 
(pétrole) et gazeux, carrières de latérite, de roche et sables. Les ressources aurifères constituent 
l'essentiel des ressources minérales en Guyane : 8 800 ha actuellement en exploitation pour 2,7 
tonnes d'or extraites en 2006. En 2008, 3 à 4 tonnes d'or pour 137 sites (exploitation légale). La 
pression de l'orpaillage clandestin est forte et cette activité minière provoque un décapage des sols 
et entraine leur pollution.  

Les orpailleurs clandestins, qui, d’après les estimations, accapareraient 80 % des tonnages extraits, 
au prix de graves dommages sur l’environnement et la santé des populations amérindiennes (de par 
l’usage du mercure), participent à la destruction des sols et des espaces naturels en parallèle du 
développement du trafic de carburants et d’armes, ainsi que des réseaux de prostitution et d’activités 
criminelles diverses 

Le compartiment du sol et du sous-sol est soumis en Guyane à une exploitation de sa ressource et 
doit ainsi être préservé afin de ne pas entrainer la dégradation du sol.  

La lutte contre les pratiques illégales portant atteinte à l'environnement et à l'état des sols guyanais 
(orpaillage clandestin notamment) doit être poursuivie. 

Concernant l’aspect quantitatif et afin de préserver la ressource du sous-sol, il convient d’encourager 
l’emploi de substrats recyclées issus de déchets de démolition au profit de matériaux neufs. 

Ces différentes orientations doivent ainsi s’appliquer au GPMG : préservation de la qualité et de la 
quantité de la ressource avec des pratiques non polluantes, et un développement de l’économie 
circulaire et de la valorisation des matériaux présents sur les différents secteurs. 

Dans l’ensemble, l’enjeu associé aux compartiments sols et sous-sols et qualifié de fort.   
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Le recensement de 2016 porte la population de la Guyane à 269 352 habitants selon les données 
du dernier recensement de l’Insee. Ce qui correspond à une augmentation de 23% environ par 
rapport au recensement de 2008, la plus forte croissance démographique en France. Par ailleurs, 
l’Ouest Guyanais est le territoire où la population augmente le plus vite devant l’agglomération de 
Cayenne. Enfin, ce chiffre est en dessus des prévisions du Schéma d’Aménagement Régional 
(SAR) : En effet, à l’horizon 2020, il était prévu un niveau de population régional de 350 000 ± 15 
000 habitants. 
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Le Maroni et la périphérie de Cayenne sont les moteurs de la croissance démographique en Guyane.  

En 2016, 93 000 personnes habitent la Communauté de Communes de l’Ouest Guyanais (CCOG). 
Entre 2011 et 2016, cette population a augmenté de 3,4 % en moyenne chaque année, soit un total 
de 14 146 personnes sur la période.  

Avec 138 000 habitants, la Communauté d’Agglomération du Centre Littoral (CACL) concentre la 
moitié de la population de la Guyane. La zone gagne 16 650 habitants par rapport à 2011, soit deux 
fois plus qu’entre 2006 et 2011.  

En gagnant 3000 habitants entre 2011 et 2016, la ville de Cayenne retrouve le chemin de la 
croissance démographique. La population passe le cap des 60 000 habitants. La population de 
Remire-Montjoly, Macouria et Roura augmente de plus de 5 % en moyenne par an. 

La Communauté de Commune des Savanes (CCDS) est la zone affichant la plus faible croissance 
démographique de Guyane (+ 0,4 % en moyenne par an). Si Kourou enregistre 1 250 habitants de 
plus en cinq ans, les autres communes perdent de la population. 

L’Est Guyanais reste peu peuplé avec seulement 7 000 habitants. La croissance de sa population 
(+ 1 % en moyenne par an) est inférieure à la moyenne régionale. Elle est aussi en diminution par 
rapport à la période précédente.  
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Les données des communes concernées par les opérations du projet stratégique sont en gras dans 
le tableau ci-dessous : 

��BA��"��4�<�&�>>��=�?�J����DG !"�=�?�=�C�JJ">�=�C�>C��>��=�D���A�=��D���� �>=�?"�D����� �

Territoire 
Population 
municipale au 1er 
Janvier 2016 

Population 
municipale au 1er 
janvier 2011 

Evolution 2011 – 
2016 

Taux d'évolution 
annuel moyen 
2011/2016 (en %) 

Guyane  269 352 237 549 31 803 2,5 

CC de l’Ouest 
Guyanais 92 995 78 849 14 146 3,4 

Saint Laurent du 
Maroni 43 799 40 462 3 337 1,6 

CC des Savanes 31 437 30 788 649 0,4 

Kourou 26 522 25 260 1 262 1 

CA du Centre 
Littoral  137 964 121 308 16 656 2,6 

Cayenne 60 580 57 229 3 351 1,1 

Remire-Montjoly 25 711 19 894 5 817 5,1 
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Matoury 32 440 29 235 3 205 2,1 

CC de l’Est 
Guyanais 6 956 6 604 352 1 

Saint Georges 4 076 3 946 130 0,6 

 

La population guyanaise est en forte croissance depuis quelques années avec une augmentation 
de 23% environ entre 2008 et 2016. Ceci correspondant à la plus forte croissance démographique 
en France, avec notamment une augmentation plus rapide dans l’Ouest Guyanais. Les futurs 
aménagements devront donc prendre en compte cette croissance démographique importante.  

L’enjeu concernant la démographie au niveau du GPMG est qualifié de modéré.   
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La situation économique de la Guyane est difficile, avec un fort taux de chômage de 19 % en 2018 
et un taux de couverture des importations par les exportations de 22 % en 2016 (source : Préfecture 
de la région de Guyane). Les transferts sociaux ont un poids important dans l'économie. 

Cependant depuis l'année 2004, on observe une croissance forte soutenue par une augmentation 
de l'activité spatiale et du secteur de la construction. Les secteurs industriels et de l'extraction 
minière sont également en croissance dans une moindre mesure. Le taux de chômage baisse 
régulièrement passant de 22 % en 2017 à 19 % en 2018. Les taux d'investissement public et surtout 
privé augmentent, preuve du début de l'autonomie de l'économie guyanaise. 

La démographie de la Guyane, avec une population en forte augmentation et jeune représente un 
enjeu majeur de l'économie guyanaise. 
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- Site de Dégrad-des-Cannes  
 
Au sein de la circonscription, les activités présentes sont celles du Grand Port Maritime et des 
opérateurs portuaires, industriels, logistiques et commerciaux. Il existe néanmoins une zone 
d’habitat illégal de type squat situé dans le PPRT SARA et dans le périmètre SEVESO de la cuve 
de méthanol d’Air liquide. Une procédure de démantèlement initiée par les services de la Préfecture 
et le propriétaire foncier (CTG) est en cours. 
 
Le secteur de la circonscription et ses abords correspond à une zone réservée aux activités 
industrielles, logistiques et commerciales ainsi qu’à des fonctions d’entrepôt ou de logistique. Les 
constructions à usage d'habitation y sont interdites à l'exception de celles directement liées à 
l'activité, soit de gardiennage. 
 
Cette zone comprend :  

·  Le Parc d’Activités Économiques (PAE) ;  

·  La Zone Industrielle de Dégrad des Cannes et la base navale militaire ;  
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·  L’espace lié aux activités portuaires et au déchargement des marchandises ;  

·  Les secteurs voués aux infrastructures de navigation (base navale militaire, port de 
plaisance,..).  

 
De plus, une partie de la zone est concernée par un Plan de Prévention des Risques Technologiques 
inhérent aux activités entreprises par la SARA.  
 
Une Zone d’Aménagement Concerté (ZAC), créée dans le cadre de l’aménagement du PAE, couvre 
une partie de ce secteur. En son sein, toute construction est soumise à un Cahier des Charges de 
Cession de Terrains et à un cahier de prescriptions urbanistiques, architecturales et techniques 
particulières qui peuvent préciser le présent règlement et être plus restrictives. 
 
 

- Site de Pariacabo 
 
Les activités situées à proximité du site sont liées aux activités spatiales du CSG et au dépôt 
d’hydrocarbures de la SARA. 

Le port de Pariacabo (Kourou) sert principalement à approvisionner le Centre Spatial Guyanais 
(CSG) et les entreprises qui en dépendent, ainsi que le dépôt en hydrocarbures de la SARA (Société 
Anonyme de la Raffinerie des Antilles) pour laquelle les installations du port sont dimensionnées.  
La zone présente uniquement du bâti industriel. 

En aval de la zone, il existe un appontement pour les petits bateaux de pêches locaux ainsi que pour 
les navettes et les voiliers charters qui assurent les liaisons touristiques vers les Iles du Salut.  

Le secteur est soumis à un Plan de Prévention des Risques Technologiques (PPRT) SARA dont le 
zonage interdit les implantations d’établissement recevant du public, les aménagements d’espace 
public de proximité avec des équipements de nature à attirer une population extérieure à la zone et 
les constructions à usage d'habitation. 
 
 

- Site de Saint-Laurent du Maroni 
 
Comme indiqué précédemment, le site pour la réalisation du projet de terminal industriel de l’ouest 
guyanais n’est pas arrêté. La zone d’étude représente la circonscription du GPM située en dehors 
de l’agglomération, il s’agit d’un foncier non bâti. 
 
 

- Site de Saint-Georges de l’Oyapock 
 
La zone d’étude du projet de port sec au pont de l’Oyapock, est la circonscription du GPM Guyane 
située en dehors de toute zone habitée.  
 
La seule activité existante est celle de la Police aux Frontières et des douanes, nécessaires à la 
cohérence du projet (Installations de stockage temporaires, contrôles administratifs, etc.).   
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��� �  Agriculture 

En Guyane, coexistent une agriculture traditionnelle sur abattis, corrélée à la croissance 
démographique, et une agriculture moderne adaptée aux conditions locales. 

Dans les communes intérieures et le long des grands fleuves, l’agriculture traditionnelle itinérante 
reste dominante. Elle permet la production de tubercules, de fruits et de légumes frais. Au niveau 
de la bande littorale, l’agriculture a tendance à se sédentariser. 

L’agriculture guyanaise emploie 16% de la population active et représente 5% du Produit Intérieur 
Brut (PIB) du département. Deux tiers des cultures agricoles suivent un modèle de culture 
traditionnelle en forte expansion (du fait de l'augmentation démographique) sur les zones littorales 
où se pratiquait la culture itinérante sur abattis. Ce type d'agriculture accentue la déforestation 
notamment sur les pentes du Mont Mahury de Rémire-Montjoly. En effet, les exploitations qui 
pratiquent la culture traditionnelle ont, entre 2000 et 2010, gagné 2 800 ha sur la forêt (0,03% de la 
superficie de la Guyane). 

Cependant, elle n’occupe qu’une très faible partie du territoire régional (environ 0,3%), la majeure 
partie (90%) étant couverte par la forêt. Le nombre d’exploitations y est en constante augmentation 
depuis 1989, même si le nombre de chefs exploitants et co-exploitants a baissé de 50% sur la même 
période. En effet, la Guyane est le seul département français qui compte plus d’exploitations 
agricoles en 2010 qu’en 2000 (5 980 contre 5 320) soit une augmentation de la surface dédiée à 
l’agriculture de 8%, poursuivant la tendance de la décennie précédente. La taille moyenne des 
exploitations a été multipliée par 2,7 entre 1989 et 2005, en passant de 4,6 à 12,5 ha. 

Plus de 90% du territoire de la Guyane fait partie du Domaine Privé de l’Etat, ainsi le développement 
de l’agriculture passe par l’attribution de foncier aux agriculteurs. Le développement de l’agriculture 
passe donc en partie par une définition des modalités d’accès au foncier sur les terrains de l’Etat 
(bail emphytéotique, concession agricole, acquisition à titre onéreux…). Bon nombre d’agriculteurs 
exercent leur activité sans aucun titre foncier et sont donc exclus du système de soutien au 
développement agricole. 

Cette activité entraine un risque de pollution accidentelle ou chronique par les produits 
phytosanitaires, utilisés selon des modalités peu connues mais certainement intensives par certains 
agriculteurs avec des sols sensibles à une suppression ou à une dégradation de leur couverture 
forestière. 
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��� �  Pêche 

Avec une Zone Economique Exclusive (ZEE) de 133 949 km², la Guyane bénéficie d’une ressource 
halieutique abondante et de grande qualité. Cette ZEE fait partie intégrante de l’« Europe bleue », 
la politique commune de la pêche (PCP) de l’Union Européenne. À ce titre, la réglementation des 
pêches et de droit d’accès relève exclusivement de la compétence de la Commission européenne.    

L’activité de la pêche en Guyane se concentre sur trois espèces : la crevette (ressource résiliente, 
mais à variabilité environnementale importante), le vivaneau (une ressource pleinement exploitée) 
et le poisson blanc côtier (ressource ayant un potentiel de développement).   

En 2017, la Guyane compte une vingtaine de navires-crevettiers, 45 ligneurs vénézuéliens52 
disposant d’une licence européenne pour la pêche au vivaneau, et près de 180 navires de pêche 
côtière exploitant du poisson blanc. La filière pêche génère 800 emplois directs et près de 2400 
emplois indirects53 

 Selon la Direction de la mer de Guyane, 420 à 450 marins occupent environ 350 postes de travail 
embarqués. En 2017, les exportations de produits de la mer représentent 7,9 % du total des 
exportations en valeur. Les exportations de poissons et de crevettes ont chuté de 21,3 % et 43,4 % 
sur un an pour atteindre respectivement 1 465 et 180 tonnes. 

Les enjeux de la filière pêche en Guyane sont nombreux. Ils dépendent et conditionnent à la fois la 
structuration de la filière. Cette structuration doit se réaliser en garantissant à la fois l’intégrité de 
l’écosystème et la viabilité économique, tout en considérant le bien-être social des différents acteurs 
de la filière. 

 

��� �  Bois 

La forêt couvre 96 % du territoire guyanais, soit plus de 8 millions d’hectares. Composée de trois 
ensembles distincts, elle comprend de façon majoritaire la grande forêt primaire, établie sur le socle 
précambrien de l’intérieur qui rassemble près de 1�600 espèces d’arbres. On y trouve également 
une étroite frange littorale ainsi que les forêts de terre basse.   
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La filière bois compte près de 215 entreprises (dont une grande majorité de TPE), qui représentent 
830 emplois directs et génèrent un chiffre d’affaires de 76 M€ en 2015. L’activité est répartie entre 
cinq segments dont deux principaux que sont le «�sciage et rabotage du bois�» et «�charpente, 
menuiserie extérieure, construction bois�». Ils représentent respectivement 400 et 200 emplois 
directs et un chiffre d’affaires respectif de 40 M€ et 25 M€.   

Le plan stratégique de la filière a pour ambition une multiplication par sept des volumes extraits, tout 
en limitant l’augmentation des surfaces mises en exploitation, sans compromis sur la gestion et 
l’exploitation durables des forêts guyanaises.   

Cet accroissement et l’optimisation de la mobilisation du bois en forêt devraient entrainer une 
progression de la production de produits bois transformés (notamment des sciages et profilés), mais 
aussi de la production d’énergie propre grâce à la filière bois-énergie qui bénéficiera de 
l’augmentation générale des volumes pour répondre à l’approvisionnement des futures centrales 
biomasses. 

�(�(�(  ��"� =J���

La Guyane, en comparaison des Antilles, reste peu attractive pour le tourisme qui ne représente 
qu’entre 9 et 12% du PIB (selon les sources), contre 15 à 20% dans les Caraïbes.  

La majorité des touristes sont des métropolitains ou des antillais. Les principaux attraits touristiques 
de la Guyane sont : la découverte de l’Amazonie, le Centre Spatial Guyanais (CSG), les Iles du 
Salut, les vestiges du bagne à Cayenne et Saint-Laurent-du-Maroni, le parc animalier de Montsinéry.  

Le Carnaval de Guyane est une fête réputée qui attire également les touristes. 

Les hôtels trois étoiles demeurent majoritaires sur le département, les catégories inférieures sont 
faiblement représentées et les catégories de luxe absentes. Les hôtels non classés représentent 
environ un tiers du parc. Les établissements sont concentrés sur l’Ile de Cayenne (42% des 
chambres) et la zone de Montsinéry-(46%) (Source : SAR). Des chambres ou des carbets d’hôte 
sont également disponibles sur tout le territoire. 

Le développement du tourisme d’affaires et de congrès est également un objectif du territoire défini 
dans le Schéma d’Aménagement Régional. 

Le tourisme bleu, croisière internationale et plaisance, est en plein essor, avec des perspectives de 
développement prometteuses.  Aujourd’hui, la croisière se focalise sur la visite des Iles du Salut (Ile 
Royale) où les grands navires mouillent au large et transfèrent leurs passagers par « tenders ». Une 
partie de ces navires ne peuvent généralement pas rentrer au port de Dégrad-des-Cannes pour des 
raisons de tirant d’eau et parfois d’horaire de marée. 

Au cours de la saison 2018-2019, Dégrad-des-cannes a accueilli 4 escales du Champlain, navire de 
croisière de la Compagnie du Ponant (2 au dernier trimestre 2018 et 2 au 1er trimestre 2019). Dégrad-
des-Cannes a été choisi comme port « tête de ligne » pour la croisière « Beauté des Amazones ». 
Le programme doit être reconduit pour la saison de croisière 2019-2020 avec 4 escales du nouveau 
navire de la Compagnie du Ponant, le Dumont d’Urville. 
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Le Centre Spatial Guyanais se trouve sur la commune de Kourou. C'est ici que les Ariane sont 
assemblées et lancées depuis 1979. 

Les perspectives d'implantation du lanceur Soyouz avec un pas de tir sur la commune de Sinnamary, 
et du nouveau lanceur Vega laissent envisager un fort développement de l'activité spatiale. 

Cependant le poids du secteur spatial dans l'économie locale diminue en raison de la diversification 
de cette économie locale. Ainsi en 1994 l'ensemble de ce secteur, c'est-à-dire les donneurs d'ordre 
du Centre spatial guyanais (CNES, ESA et Arianespace) et ses sous-traitants locaux représentaient 
26 % du PIB de la Guyane. En 2003 il était de l'ordre de 16 %. 
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La construction est le secteur qui profite le plus de la croissance économique du département. Le 
secteur est poussé par une demande forte en logements neufs due à une croissance 
démographique élevée (source : démographie de la Guyane). Le secteur est aidé par une 
commande publique soutenue (Réseau routier de Guyane, bâtiments publics, etc.).  

En effet, face à ce territoire en pleine évolution avec un accroissement démographique, un fort 
besoin de développement des activités économiques et une pénurie endémique de logements, une 
opération d’intérêt national (OIN) en Guyane a été instaurée par décret le 14 décembre 2016. Cette 
opération d’urbanisme partenariale vise à répondre à des enjeux très marqués en matière d’habitat, 
d’activités économiques, d’équipements publics et de transports. Avec cette opération, le rythme de 
production sur l’aménagement et le logement sera doublé par rapport au rythme de 2017. 

Le BTP profite également de plusieurs projets d’envergure : le chantier Ariane 6 (secteur spatial), la 
centrale électrique du Larivot et le doublement du pont du Larivot, le lycée de Maripasoula, etc. 

L’augmentation de ces activités de construction induira une augmentation du trafic maritime. 

�(�(4(  �,�FDA� ��� �>�J > I���

L'extraction aurifère est la seconde activité exportatrice en Guyane, avec plus de 48 millions d'euros 
exporté en 2017. La recherche de l'or a attiré des orpailleurs surtout sur les fleuves et les « placers 
». Cette activité est un vecteur d'insécurité et d'immigration clandestine en provenance du Brésil, 
malgré les actions engagées par l'État pour endiguer le phénomène (Opération Anaconda en 
Guyane). Depuis mars 2008, les opérations « harpie » ont été lancées, avec, entre autres, neuf 
points de passage sur les routes et les fleuves, qui sont sous surveillance permanente de la 
gendarmerie. 
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De très gros projets miniers se structurent actuellement faisant passer d’une exploitation minière 
artisanale à une exploitation minière industrielle sur le centre et l’ouest de la Guyane. Un important 
projet industriel guyanais est également actuellement en développement, il vise l'exploitation d'or au 
sud de Saint-Laurent-du-Maroni. Le gisement d’or primaire y a été découvert en 1873 et, depuis, a 
fait l’objet d’une exploitation en continu, essentiellement alluvionnaire. 

L'économie de la Guyane devrait au cours des prochaines années être notablement modifiée grâce 
à la découverte récente de gisements pétroliers à 150 km au large des côtes. 

�(�(5(  �C� @ ��=�D���"� ��=�

La Guyane est une terre continentale, située en Amérique du Sud. D’une superficie de 84 000 km2 
(source Insee, Atlas de Guyane), elle est bordée au Nord par l’Océan Atlantique, à l’Ouest par le 
Suriname et au Sud-Est par le Brésil. La superficie de sa Zone Économique Exclusive est de 133 949 
km2 (source : Geoconfluence). 

Plusieurs catégories de professionnels interviennent quotidiennement sur la plateforme portuaire. 
Ils font partie de la chaîne logistique portuaire qui traite les opérations d’escales des navires et 
manutention des marchandises. 

Considéré comme l’un des poumons économiques de notre région, le Grand Port Maritime de la 
Guyane, constitué des ports de Dégrad-des-Cannes et de Pariacabo, accueillent plus de 95% des 
produits destinés à la consommation et aux activités locales. De nombreux opérateurs privés et 
publics interviennent sur les deux places portuaires pour y exploiter et développer des activités 
logistiques, industrielles et tertiaires. 

3.2.7.1. Port de Dégrad-des-Cannes 

Le port de Dégrad-des-Cannes, implanté dans la commune de Rémire-Montjoly, est accessible par 
la route départementale RD23.  Il s’étend sur une superficie de 25 hectares.  Port de commerce 
principal de la Guyane, ici transitent 95% des produits importés pour la consommation locale. Depuis 
Janvier 2013, il est dénommé « Grand Port Maritime de la Guyane ». 

Implanté au bord du fleuve Mahury, le port de Dégrad-des-Cannes jouxte le Parc d’Activités 
Économiques du même nom qui comprend près d’une centaine d’entreprises de biens et de services 
marchands. Les installations portuaires font l’objet, depuis plus de cinq ans, d’un programme de 
réhabilitation afin de répondre aux normes internationales de sécurité, de protection de 
l’environnement et de modernisation des pratiques en matière maritime et portuaire. 

L'accès maritime se fait par un chenal long de 15 km et large de 120 m, pouvant accueillir des 
navires de 7 m de tirant d'eau admissible maximum selon la marée. L’accès routier s’effectue par le 
biais de la route départementale RD23. 

La répartition des activités repose sur un zonage tripartite : 

��� �  une zone spécifique dédiée à la manutention des conteneurs et du trafic conventionnel 
(véhicules,..), 

��� �  une zone dédiée à la manutention des vracs solides et liquides, 

��� �  une zone de plaisance (marina). 

Deux compagnies maritimes, installées en Guyane, assurent le transport régulier des conteneurs 

D’autres compagnies, représentées en Guyane, assurent le trafic régulier de marchandises 
spécialisées 
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3.2.7.2. Port de Pariacabo 

Le port de Pariacabo est situé à l’entrée de la Ville de Kourou le long du fleuve « le Kourou », à 62 
km du chef-lieu Cayenne. 

Les installations du port de Pariacabo sont surtout utilisées pour les besoins du Centre Spatial 
Guyanais (CSG).  La base spatiale reçoit le matériel destiné aux lanceurs Ariane, Soyouz et Véga… 

Sont également déchargés les hydrocarbures destinés à la SARA à Kourou. 

Les bâtis et surfaces d’activités sur les différents sites concernés par les opérations du projet 
stratégique sont recensés dans la carte ci-après.  

Les principaux secteurs d’activité du territoire en matière de création d’emploi et de richesse sont 
l’agriculture, les activités en lien avec le tourisme, l’activité spatiale grâce au CSG mais également 
les activités de construction, d’exploitation minière et commerciales grâce aux ports présents dans 
la région.  

De par la croissance démographique de la région, le domaine de la construction est le premier 
secteur d’activité d’un point de vue économique puisque la demande de logements ne cesse 
d’augmenter sur le territoire guyanais.  

L’activité de commerce est dominée par les activités portuaires avec notamment le port de Dégrad-
des-Cannes, qui fait transiter 95% des produits importés pour la consommation locale.  

L’agriculture, quant à elle, est également importante dans la région puisqu’elle emploie 16% de la 
population active et représente 5% du Produit Intérieur Brut (PIB) du département.  

Le projet stratégique s’inscrit dans un développement économique à moyen et long terme dans 
différents secteurs et doit prendre en compte les enjeux de chacun des sites dans lesquels s’insèrent 
les opérations envisagées.  L’enjeu relatif aux activités économiques est fort .  
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Les données disponibles concernent l’ensemble de la Guyane, le périmètre considéré est donc l’aire 
d’étude élargie avec les trois stations existantes. 

La qualité de l’air en Guyane est suivie par ATMO Guyane. Cette association a été créé le 
13/08/1998 par anticipation de la loi sur l’air du 30 Décembre 1996 et du fait de la spécificité de la 
région liée à l’activité du Centre Spatial Guyanais. 

Les principales missions d’ATMO Guyane sont : 

��� �  La mesure et la surveillance de la qualité de l’air du Département, 

��� �  L’information de la population sur les niveaux de pollution atmosphérique, 

��� �  La sensibilisation des jeunes aux problèmes et aux métiers de l’environnement afin de 
préserver notre patrimoine écologique, 

��� �  La prise en compte du critère de « qualité de l’air » à préserver dans les futurs axes de 
développement de la Guyane … 

Trois stations fixes de surveillance de qualité de l’air sont utilisées pour le calcul de l’indice de la 
qualité de l’air de l’île de Cayenne :  

��� �  La station Urbaine Caienna 3, qui est installée au collège Auxence Contout, à Cayenne 

��� �  La station Brady qui est installée au lycée Gaston Monnerville à Kourou 

��� �  La station Péri-urbaine Kalou, qui est installée à l’école Guimanmin, à Matoury  

��� �   

 
Figure 67 : Station fixe de mesures à Kourou( source : ATMO Guyane) 

Les données recueillies permettent de calculer quotidiennement un indice de la qualité de l’air : 
indice Atmo pour les agglomérations de plus de 100 000 habitants (ZAR) et indice IQA (« indice de 
qualité de l’air simplifié ») pour celles de moins de 100 000 habitants ou si calculé à partir d’une 
seule station. 

Les indices varient sur une échelle comprise entre 1 (très bon) et 10 (très mauvais). L’IQA est calculé 
à partir de la concentration mesurée dans l’air de quatre indicateurs de pollution : ozone, dioxyde 
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d’azote, dioxyde de souffre et poussières (particules de diamètre inférieur à 10 microns). L’IQA 
correspond au sous-indice le plus important parmi ces 4 paramètres. 

 

# �"���41�<��� AA��?��C�AC"A�?�=� >? C�=�?��A��!"�A ���?��A,�  ��
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En 2016, l’indice ATMO a été calculé et diffusé quasiment toute l’année par les stations « CAIENA3 
» et « KALOU ». Les jours où une station est indisponible, un indice de la qualité de l’air IQA est 
communiqué. 
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La qualité de l’air mesurée a été plutôt bonne dans l’île de Cayenne. Le sous-indice le plus grand 
est celui des particules en suspension (très rarement l’ozone lorsqu’il est de 3). De décembre à mai, 
les passages des brumes du Sahara sont très importants. Ensuite, au cours de la saison sèche, les 
brulis sauvages et les feux de décharges peuvent avoir une incidence sur la qualité de l’air. En outre, 
durant les périodes scolaires, la circulation automobile augmente, engendrant ainsi un renforcement 
des émissions en particules dans l’atmosphère. 

�(�(�(  ���!"�A ���?��A,� ��K�;�"��"��

Kourou compte 25793 habitants (INSEE 2015 pour l’année de recensement 2013). La station 
BRADY fournit les concentrations des polluants nécessaires au calcul de l’IQA. Les particules sont 
toujours le polluant majoritaire qui dégrade le plus la qualité de l’air en Guyane. 
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La qualité de l’air mesurée a été plutôt bonne à Kourou. Le sous-indice le plus grand est celui des 
particules en suspension (très rarement l’ozone lorsqu’il est de 3). De décembre à mai, les passages 
des brumes du Sahara sont très importants. Ensuite, au cours de la saison sèche, les brulis 
sauvages et les feux de décharges peuvent avoir une incidence sur la qualité de l’air (augmentation 
des particules fines). En outre, durant les périodes scolaires, la circulation automobile augmente, 
engendrant ainsi un renforcement des émissions en particules dans l’atmosphère. 

L'activité spatiale, de par les lancements de fusées, est à l'origine d'une pollution atmosphérique qui 
reste néanmoins ponctuelle et très localisée. 
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Le territoire de la Guyane possède un couvert végétal forestier important permettant l'absorption 
d'une partie des gaz à effets de serres (GES) émis. 

D’après le Schéma d’Aménagement Régional, les émissions de gaz à effet de serre du territoire 
guyanais bien que faibles par rapport au bilan national montrent en revanche une forte intensité par 
habitants. Les émissions annuelles 2par habitants y sont largement supérieures à la moyenne 
nationale avec plus de 20 T CO2eq/habitant en 2012 en raison principalement du déboisement dû 
à l’orpaillage, à l’agriculture et à l’expansion urbaine notamment.  

Les émissions totales du territoire s'élèvent en 2012, selon le reporting national, à 897 000 T CO2eq 
hors les émissions liées aux changements d'affectation des sols, à l'exploitation et à la dégradation 
forestière (secteur dit « UTCF »). Ce dernier représente à lui seul 81,3 % des émissions du territoire 
dont le bilan global (UTCF inclus) s'élève à 4 802 000 T CO2eq pour 2012, suivi du transport de 
personnes et de marchandises. 

La production d'énergie représente une faible part des émissions (4,3 % du bilan territorial 2012 
pour la production d'électricité issue de carburants fossiles, hors les émissions du barrage de Petit-
Saut) et les transports (véhicules routiers), 1,7 %. 

                                                      

2 (Source: CITEPA/rapport outre-mer / septembre 2014). 
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La pollution atmosphérique n’est pas encore un enjeu sensible à l’échelle de la Guyane. Les 
émissions de gaz à effet de serre par le trafic automobile et les activités spatiales sont à mettre en 
regard de la présence de l’immense forêt guyanaise, avec un effet de captation du carbone, qui 
permet à la Guyane de ne pas produire une « empreinte carbone » pénalisante pour le climat global. 

Il est toutefois à prévoir une augmentation des activités humaines en lien avec la croissance 
démographique. En effet, l’accroissement des consommations d’énergie auront des conséquences 
sur les émissions de gaz à effet de serre, en particulier le secteur résidentiel qui devrait, selon le 
SRCAE, devenir la première source d’émissions en 2020, devant les transports. 

Ainsi, la préservation du patrimoine forestier de la Guyane afin de ne pas aggraver le bilan carbone 
du territoire est nécessaire. Le développement des énergies renouvelables que présente la Guyane 
(hydroélectricité, éolien, solaire, biomasse) doivent être développés et la distribution de l'énergie doit 
être améliorée afin de réduire les impacts dus aux mouvements et à la dispersion de la population. 
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L’électricité est majoritairement produite par la centrale hydroélectrique EDF de Petit-Saut : 57% 
de l’électricité est d’origine hydroélectrique (source : SRCAE). Cependant, l’électricité est 
essentiellement acheminée sur le littoral et les régions plus reculées n’en bénéficient pas. 

L’énergie fossile  (hydrocarbures notamment) est quant à elle la principale énergie consommée en 
Guyane (transports, production d’électricité avec les deux centrales thermiques…). Or le territoire 
doit importer 100% des carburants qu’il consomme ce qui la rend très dépendante énergétiquement 
vis-à-vis des autres territoires. 

De nombreuses activités du port sont à l'origine de consommations d'énergie essentiellement 
d’origine fossile (hydrocarbures) : bateaux en escale, dragues, engins de manutention, 
climatisations et fonctionnement des équipements électriques et électroniques, etc.  

A moyen terme au niveau du GPMG, une augmentation des consommations d’énergie est envisagée 
du fait de l’augmentation du trafic et la mise en service de nouveaux équipements au niveau du port.  

Toutefois, la consommation d’énergie étant relevée comme un enj eu majeur, la situation s’est 
améliorée ces dernières années avec la mise en place de différentes actions inscrites dans le 
précédent projet stratégique :  

��� �  Mise en place d’énergie renouvelable ; 

��� �  Amélioration de la performance environnementale des matériels et engins utilisés ; 

��� �  Sensibilisation, communication, etc.  

En effet, le GPM a été lauréat d’un appel d’offre concernant la mise en place d’énergies 
renouvelables en autoconsommation. Ainsi, un champ solaire composé de 340 panneaux 
photovoltaïques a été installé sur la toiture des portes de contrôle du complexe entrée-sortie du port 
de Dégrad-des-cannes (centrale de 100 kWc). L’énergie produite, qui représente 10% de la 
consommation totale des installations du port, sera entièrement autoconsommée sur le site. 

 

La performance environnementale du matériel a été améliorée : des groupes électrogènes, 
vieillissants, ont été changés, permettant une optimisation (meilleure performance et plus économe) 
de la consommation et une diminution d’éventuels risques technologiques. 

De même, à court terme, la toiture du futur Poste Frontalier Communautaire (PFC) sur le port de 
Dégrad-des-Cannes offre la possibilité d'implanter un champ solaire composant la totalité de des 
futurs besoins énergétiques du bâtiment.  

L’ensemble de ces actions sont détaillées dans le bilan des actions environnementales résumé au 
chapitre 1.4.  
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Ainsi, contrairement à la situation établie en 2014, ou aucun projet d’installations de production 
d’énergie renouvelable n’était prévu sur la période, l’évolution de l’état initial de l’environnement 
attendue sur ce compartiment est désormais plus favorable, bien que la demande ne va cesser de 
croitre avec le développement d’activités. La consommation d’énergie reste ainsi un enjeu fort pour 
le GPMG. 

�(3(  )�����������
�����
����
$����	
	����

Concernant les nuisances liées au bruit, le territoire est concerné par la présence d’un Plan de 
Prévention du Bruit dans l’Environnement relatif à l'aéroport international de Guyane. 

Par ailleurs, la densité potentielle de véhicules (du fait de la taille du réseau) sur le réseau routier 
étant environ 4 fois plus importante en Guyane qu'en métropole, les nuisances associées sont ainsi 
plus importantes. 

Les activités industrielles, généralement à l'origine de nuisances sonores de par leur activité, sont 
peu nombreuses sur le littoral guyanais et se concentrent principalement sur l’agglomération de 
Cayenne et à Kourou. 

L'activité du centre spatial peut être à l'origine de nuisances sonores ponctuelles dues au lancement 
des fusées. 

Les nuisances sont importantes sur le territoire de la Guyane (trafic routier et aérien). Des nuisances 
sonores sont présentes à proximité des sites où les opérations sont envisagées mais elles ne les 
concernent pas directement. L’enjeu est donc considéré comme faible .  

�(4(  &�$%����

Concernant le compartiment des déchets l’ensemble des thématiques en lien avec la gestion des 
déchets a été abordé. Ainsi, les aspects liés à la prévention, au tri, à la collecte, à la valorisation et 
à l’élimination ont été étudiés. 

En Guyane, 80 à 100% de la population est desservie pour la collecte des Ordures Ménagères (OM), 
et le tri sélectif, celui-ci tend à se développer. 

�(4(�(  �"�> @��"�?��&����?�?�=�$�>>�=�

Au niveau de Dégrad-des-Cannes , la CACL assure la collecte et le traitement des ordures 
ménagères, des encombrants et des déchets auprès des quelque 30 000 foyers de son territoire.  

La CACL veille également au bien-être de ses habitants et au respect et à la préservation de nos 
ressources locales au travers programmes d’accompagnement (prévention, éco-citoyenneté,…) 
divers outils de sensibilisation. Les informations concernant les jours de ramassage de collecte, les 
demandes de bac, les équipements mis à disposition par la CACL pour simplifier les gestes de 
préservation de l’environnement de tous les jours (déchetterie, points d’apports volontaire, 
plateforme de compostage, aménagements collectifs…etc.) sont par ailleurs communiquées aux 
habitants.  

La collecte des déchets suivant un calendrier de déchets par communes, est réalisée par des 
prestataires de collecte. 

Par ailleurs, des contrôleurs sont responsables du contrôle de la bonne exécution des prestations 
et du respect des calendriers de collecte par les habitants. Des opérations conjointes polices 
municipales et CACL sont ainsi régulièrement organisées. 
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En 2015, la CACL a inauguré son centre de tri et près de 23 000 bacs jaunes pour le tri sélectif des 
déchets recyclables secs ont été distribués. Le tri sélectif s’effectue le mercredi ou le jeudi sur le 
territoire de la CACL.  
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Des projets à moyens termes viendront consolider l’efficacité de la collecte et du traitement des 
déchets grâce à la création d’un réseau de déchetterie et la mise en place d’Installation de Stockage 
de Déchets Non Dangereux (DND). La déchetterie de Rémire-Montjoly est la 1ère déchetterie de 
Guyane, ouverte depuis 2002, située route de Dégrad-des-Cannes. 
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Par ailleurs, outre le compostage des particuliers encouragés par la communauté d’agglomération, 
une plateforme de compostage a été ouverte à Matoury. Sa capacité de traitement a été doublée en 
2013, passant de 8 000 tonnes à 16 000 tonnes par an. 
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Enfin, le territoire dispose d’une décharge à Cayenne, la décharge des Maringouins. Autorisée 
depuis 1985, plusieurs phases de travaux ont été réalisées : 

��� �  2009-2011 : travaux de remise aux normes et réhabilitation. 

��� �  2012-2013 : extension et création d’une plate-forme d’accueil des déchets d’équipements 
électriques et électroniques et de dépotage des balayeuses. 

��� �  2013-2014 : extension de la décharge et réhabilitation des anciennes zones d’exploitation. 

��� �  2015-2017 : extension de la décharge pour 5 ans (2016 à 2021) et recherche d’un nouveau 
site par la CACL. 

Concernant la circonscription portuaire du GPM, à l'exception des problématiques liées aux 
équipements de manutention (flexibles défectueux et fuites d’huiles) et aux déchets de la marina, le 
GPM de Guyane n'a pas une production importante de déchets liés à son exploitation propre. Il gère, 
par ailleurs, les déchets des navires selon un plan de gestion des déchets des navires qu'il a élaboré. 

Toutefois, la gestion des déchets restant un enjeu environnemental majeur, la situation s’est 
améliorée ces dernières années avec la mise en place de différentes actions inscrites dans le 
précédent projet stratégique comme par exemple :  

��� �  Sensibilisation à la limitation des déchets de chantier et leur valorisation : gestion exemplaire 
des déchets intégrée dans les marchés de travaux comme critère de choix depuis Juillet 2018 
et concerne l’ensemble du périmètre de la circonscription du GPM. 

��� �  Elaboration en cours de supports d’information sur le tri et de sensibilisation sur les bonnes 
pratiques.  

��� �  Mise en place de bennes compartimentées par la CACL. 
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Ainsi, ces actions (non exhaustives) ont permis d’améliorer cette thématique et d’être initiateur dans 
le développement de filières de valorisation locales en favorisant le développement et l’installation 
d’entreprises dont les activités sont orientées dans ce sens. 

On attend à moyen terme, une évolution tendancielle favorable pour l’environnement car 
globalement la production de déchets sera plus importante (nombre d’escales plus importantes dû 
à l’augmentation du trafic) et augmentation des activités productives, mais la mise en œuvre 
d’actions de prévention et d’optimisation ainsi que l’installation d’activités de valorisation permettront 
d’optimiser la gestion des déchets qui doit être poursuivie par le GPM. 
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Au niveau de Pariacabo , la gestion des déchets s’est améliorée ces dernières années au sein du 
territoire de la communauté de communes des Savanes.  En 2015, la collectivité a été désignée 
lauréate du Plan de Relance pour le Tri et le Recyclage (PRTR), lancé par l’éco-organisme Eco-
Emballages. Cette initiative vise à soutenir le lancement et l’amélioration du système de « collecte 
sélective » sur le territoire national y compris les DOM-TOM. 

Ainsi, 3 projets portés par la CCDS ont été retenus dans la cadre de ce plan de relance : 

��� �  La densification du réseau de point d’apport volontaire (PAV) du verre, 

��� �  La mise en place d’un réseau de point d’apport volontaire des emballages recyclables, 

��� �  Le renforcement des actions de communication. 

En considérant les avantages et inconvenants de chaque système de tri, la CCDS a fait le choix de 
d’opter pour le dispositif de tri par apport volontaire. 

Pour lancer le geste de tri sur la Communauté de Communes, 90 bornes de tri en été implantées 
sur l’ensemble du territoire soit : 

��� �  50 pour le tri des emballages en verre, 

��� �  40 pour le tri des bouteilles et flacons en plastique, des emballages métalliques et en carton. 

Au vu des résultats et pour une meilleure desserte de la population, la collectivité prévoit par ailleurs 
de densifier le réseau de collecte. 

Une campagne de communication de proximité pour sensibiliser les habitants au geste de tri a par 
ailleurs lieu régulièrement afin de présenter les consignes de tri et la localisation de l’ensemble des 
points d’apport volontaire pour la collecte des emballages dont le verre. Elle se compose notamment 
d’un mémo de tri distribué à tous les habitants et d’une campagne radio largement relayée via les 
bulletins municipaux, sites internet et réseaux sociaux des communes pour interpeller les habitants 
et développer le geste de tri. 

Enfin, la communauté de communes des Savanes s’appuie également sur une équipe de trois 
ambassadeurs du tri pour assurer la sensibilisation en porte à porte, au pied des immeubles, dans 
les manifestations ainsi qu’en milieu scolaire. 

Au niveau de Kourou, les bornes d’apport volontaire seront réparties de la façon suivante : 

��� �  38 bornes à verre 

��� �  32 bornes à emballages 

Les bons gestes de tri sont essentiels car ils ont un impact direct sur l’économie et l’environnement 
local (création de filière de valorisation, limitation des pollutions, etc.). 
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Au niveau de Saint-Georges de l’Oyapock,  la gestion des déchets s’est améliorée ces dernières 
années avec le soutien de l’AFD à la Communauté de communes de l’est guyanais (CCEG) dans 
son programme d’amélioration de la collecte et du transfert des déchets, via la réhabilitation de la 
décharge et la réalisation d’un quai de transfert à Saint-Georges de l’Oyapock ainsi que la création 
d’une plateforme de transit à Régina.  

Ces équipements servent de base pour la mise en place d'une filière de recyclage avec l’amélioration 
de la collecte et du stockage des déchets dans l’Est Guyanais, la gestion durable des équipements, 
et l’appui au développement du recyclage.  
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Au niveau de Saint-Laurent-du-Maroni , la gestion des déchets sur le territoire communautaire 
comprend les domaines suivants : 

��� �  La pré-collecte : mise à disposition de poubelles ou bacs roulants ; 

��� �  La collecte : organisation du ramassage des ordures produites par les ménages ; 

��� �  Le stockage en centre de traitement des ordures ménagères ; 

��� �  La réhabilitation des anciennes décharges brutes ; 

��� �  La création de centres de stockage aux normes. 

Pour mener à bien ces objectifs, plusieurs réalisations ont été achevées ou sont en cours au niveau 
de Saint Laurent du Maroni :   

��� �  Réalisations en cours : 

�  Etudes d’extension et de réhabilitation de la décharge 

�  Extension de l’installation de stockage des déchets non dangereux (ISDnD) 

��� �  Réalisations finalisées : 

�  Travaux sur la décharge – ISDnD  

�  Réhabilitation partielle de la décharge historique de St-Laurent et création d’une déchèterie 
sur le site 

�  Travaux sur l’ISDND : réalisation de 3 alvéoles de stockage 

�  Acquisition d’un compacteur pied de mouton pour mieux gérer le stockage des déchets 

Par ailleurs, un Plan Régional de Prévention et Gestion des Déchets (PRPGD) est en cours 
d’élaboration au sein de la Collectivité Territoriale de Guyane (‘CTG). Ce plan a pour objectif de 
définir le cadre général en matière de prévision et d’amélioration de la gestion des déchets sur notre 
territoire, en tenant compte à la fois des orientations nationales et des particularités régionales. 

Ce document réglementaire s’articule autour de la réalisation des phases suivantes : 
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��� �  un état des lieux de la prévention et de la gestion des déchets (origine, nature, composition et 
modalités de transport) 

��� �  une prospective à termes de 6 et 12 ans de l’évolution tendancielle des quantités de déchets 
à traiter 

��� �  la définition des objectifs en matière de prévention, de recyclage et de valorisation des déchets 

��� �  la planification de la prévention et de la gestion des déchets à termes de 6 et 12 ans 

��� �  un plan régional d’action en faveur de l’économie circulaire (PRAEC) 

 

Sur les différents secteurs de la circonscription du GPMG, la gestion des déchets relève des 
structures territoriales (communauté de communes et communauté d’agglomération). Elle reste 
aujourd’hui insuffisante notamment sur le traitement et l’élimination ou le recyclage, malgré les 
efforts menés ces dernières années par les collectivités, avec le développement d’équipements 
servant de base pour la mise en place d'une filière de recyclage, avec l’amélioration de la collecte 
et du stockage des déchets, la gestion durable des équipements, et l’appui au développement du 
recyclage. Le projet stratégique s’inscrit dans une démarche d’intégration environnementale des 
projets du GPMG avec une démarche de réduction et de valorisation des déchets. 

L’enjeu concernant la gestion des déchets au niveau du GPMG est qualifié de fort.   
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Le réseau routier national de la Guyane est constitué d’un axe littoral de près de 450 kilomètres 
(RN1 et RN2) reliant Saint-Laurent-du-Maroni à Saint-Georges de l’Oyapock, aux frontières 
respectives du Suriname et du Brésil. 

Le réseau comporte : 

��� �  la route nationale 1, entre Cayenne et Saint Laurent du Maroni, soit 255 km. 

��� �  La route nationale 2, entre Cayenne et Saint Georges, soit 185 km. 

��� �  370 km de voirie départementale, notamment autour de l’île de Cayenne et de Saint Laurent. 

��� �  530 km de voiries communales. 

��� �  100 km de pistes agricoles et 1260 km de pistes forestières. 

Le réseau routier est convenablement développé dans les zones proches du littoral, où se concentre 
la majeure partie de la population mais il est insuffisant dans une grande partie intérieure du territoire. 
Les voies aériennes et les fleuves constituent alors la solution pour s’y rendre. Par ailleurs, les routes 
nationales constituent des liaisons internationales avec les pays voisins et ont vocation à supporter 
la route transamazonienne dans sa traversée de la Guyane, entre Saint Laurent et le pont de Saint 
Georges. La portion de la RN2 ouverte en 2004 entre Régina et Saint Georges est celle où le trafic 
est le moins important, contrairement aux sections très chargées de la périphérie de Cayenne. 
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Les dessertes principales des circonscriptions portuaires de chacun des secteurs sont les suivantes :  

��� �  Saint-Laurent du Maroni : RN1 et RD11 

��� �  Kourou : RN1 à 1h de route de Cayenne ou la RD16. Par voie maritime, il faut environ 2h de 
navigation pour se rendre sur site. 

��� �  Saint-Georges de l’Oyapock : RN 2  

��� �  Dégrad-des-Cannes : routes départementales RD23 et RD1  

Plus spécifiquement, RD23, le port de Dégrad-des-Cannes est connecté au réseau routier par 
la RD23 qui traverse la zone industrialo-portuaire (ZIP) puis longe le parc d’activités 
économiques (PAE). 

Cette principale artère de desserte du port et des zones d’activités est de la compétence de la 
Collectivité Territoriale de Guyane. 

Dans les objectifs du Schéma d’Aménagement Régional  (SAR) approuvé en 2016, est 
indiquée l’amélioration de l'accessibilité des zone s d'activité économique (minières, 
forestières, agricoles, portuaires ou aéroportuaire s). 

Le Schéma de COhérence Territoriale (SCOT) de la Communauté d’Agglomération du Centre 
Littoral (CACL), comprenant les six communes-membres : Cayenne, Matoury, Macouria, 
Montsinéry-Tonnegrande, Roura et Rémire-Montjoly. 

Il s’agit d’un document de planification stratégique au niveau de l’agglomération, conforme au 
SAR. Il expose un diagnostic du territoire et établi les besoins en matière de développement 
économique, d’aménagement de l’espace, d’environnement, d’équilibre social de l’habitat, de 
transports, d’équipement et de services au regard des prévisions économiques et 
démographiques. 

La volonté des élus était de doter le territoire d’un document cadre de planification à l’horizon 
2030 afin de mettre en cohérence les politiques publiques, de définir la stratégie de 
développement intercommunal et l’intérêt communautaire en matière d’aménagement de 
l’espace.  

Le SCOT de la CACL est en cours de révision. L’enquête publique s’est tenue du 6 janvier au 
14 février 2020. Les analyses ci-après sont issues des documents en cours de révision. 

Le diagnostic réalisé sur le réseau routier guyanais montre sa faible densité. En effet, seules la 
bande côtière et l’ile de Cayenne bénéficient d’un maillage plus ou moins régulier. Ainsi, deux 
routes nationales assurent les liaisons avec les autres communes de la CACL et le reste de la 
Guyane :  

·  La RN1 depuis Cayenne jusqu’à Saint-Laurent du Maroni via Macouria, Kourou, 
Sinnamary et Iracoubo.  

·  La RN2 depuis Cayenne jusqu’à Saint-Georges via Matoury et Régina.  

C’est donc à partir de Cayenne et Matoury que le réseau se déploie vers le reste du territoire.  

Le projet d’aménagement et de développement durables (PADD) du SCOT doit répondre aux 
enjeux suivants en tenant compte des temps de déplacements :  
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·  Garantir une bonne accessibilité du territoire et conditions de circulation pour les flux 
indispensables au fonctionnement d’une capitale régionale porte d’entrée et lien avec la 
région toute entière ; 

·  Continuer à faciliter la mobilité pour tous, et à toutes les échelles de territoire ; 

·  Promouvoir auprès des habitants des modes et usages alternatifs à la voiture individuelle 
pour relier les différents pôles ; 

·  Répondre aux exigences et objectifs de réduction de la pollution de l’air (GES et autres 
polluants) et de sobriété énergétique ; 

·  Rendre la ville plus paisible (en réduisant la vitesse et modérant les flux motorisés) pour 
permettre, dans les courtes distances, des déplacements sécurisés et facilités à pied et 
à vélo. 

Si le SCoT privilégie nettement l’approche transport collectif dans ses objectifs de 
développement durable, il reconnaît à la route un rôle essentiel dans l’organisation de l’espace, 
et plus particulièrement vis-à-vis du développement économique du territoire.  

Dans le respect d’un souci global de régulation et de maîtrise du trafic automobile, il admet la 
nécessité d’améliorations et de renforcements ponctuels du réseau du territoire, lorsque ceux-
ci accompagnent ou ne remettent pas en cause la politique du SCoT en faveur des transports 
collectifs. Il s’agit notamment de supprimer les points de congestion du réseau routier 
accidentogène ou générateurs de pollutions ou de nuisances, et de préserver dans le même 
temps le cadre de vie :  

·  Améliorer les liaisons Est-Ouest du territoire aujourd’hui pourvu d’un axe saturé aux 
heures de pointes avec peu de trajets alternatifs possibles, et adapter l’amélioration de 
la liaison Est- Ouest du territoire au développement des pôles stratégiques.  

·  Renforcer les liaisons Balata-PROGT sur la RN2 avec l’aménagement en 2x2 voies et 
l’aménagement de 2 voies réservées aux transports collectifs et l’aménagement adaptés 
aux modes doux.  

·  Renforcer les liaisons internes au pôle « capitale » en aménageant le giratoire des 
Maringouins situé sur la commune de Cayenne (intersection de la RN1 et de la RD23) 
qui constitue le principal point d’accès de Cayenne.  

·  Améliorer le maillage routier interurbain dont « la route du centre » à Matoury.  

·  Limiter les nuisances liées au trafic (problèmes d’ encombrements et de sécurité), 
notamment au moyen d’un contournement, du Port de D égrad des Cannes à la 
Matourienne, évitant ainsi la traversée (notamment de véhicules lourds) dans le 
centre de Rémire-Montjoly. 

L’axe 3 du SCOT demande notamment de structurer une mobilité durable et de poursuivre 
l’amélioration du maillage routier du territoire. 

Le SCoT se donne comme objectif d’améliorer l’accessibilité à Cayenne et en moindre mesure 
à Rémire-Montjoly. 
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Le SCOT doit lui-même être compatible avec le SAR qui demande une amélioration de 
l’accessibilité. 

La carte ci-après présente les principaux projets de transport terrestre et fluviaux. Cette carte 
issue du Document d’Orientation et d’Objectifs du S COT 2037 indique que l’amélioration 
du maillage routier inclus la requalification (doub lement) de RD23 à Rémire.  
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Les fleuves constituent le moyen traditionnel de déplacement en pirogues pour l’acheminement de 
matériel, d’essence, et le déplacement de la population : auparavant, 300 pirogues effectuaient 
chaque année plus de deux millions de voyages. L’ouverture du pont de l’Oyapock permettant le 
passage de véhicule légers et poids lourds a diminué le nombre de pirogues faisant les aller/retour. 

Entre Saint Laurent du Maroni et Albina (Suriname), le trafic s’effectue via le bac international "La 
Gabrielle" avec des liaisons quotidiennes. 
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L’Aéroport Cayenne Félix Eboué constitue la principale porte d’entrée des populations en Guyane 
en connexion avec les Antilles, la France hexagonale, le plateau des Guyanes.  
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Des aérodromes permettent à partir de Cayenne (Air Guyane) des échanges réguliers avec Saint 
Laurent, Grand-Santi, Maripasoula, Saül et bientôt Camopi.  

 Des aérodromes qui permettent à partir de Cayenne (Air Guyane) avec des échanges réguliers 
avec Saint Laurent, Grand-Santi, Maripasoula, Saül, Saint Georges, et bientôt Camopi.  

L’Aérodrome de de Saint Georges n’est plus en service depuis 2011 (hélicoptères uniquement) et 
celui de Camopi devrait ouvrir prochainement. 

Les dessertes aéroportuaires des circonscriptions portuaires de chacun des secteurs sont les 
suivantes : 

��� �  Saint-Laurent du Maroni : aérodrome de Saint-Laurent du Maroni à environ 3 km de l’extrémité 
Sud de la circonscription portuaire ; 

��� �  Kourou : aéroport Cayenne Félix Eboué à 50 km du projet ; 

��� �  Dégrad-des-Cannes : aérodrome de Matoury à 9 km du projet ; 

��� �  Saint-Georges de l’Oyapock : aérodrome de Saint-Georges, uniquement par hélicoptère, à 
environ 5 km du projet. 

 

Le port de Dégrad-des-Cannes, malgré sa petite taille (6 fois moins important que celui de Fort de 
France) sert de port d’entrée pour la quasi-totalité du fret nécessaire à l’économie guyanaise. Malgré 
un inconvénient important, le dragage régulier du chenal, ce port est, actuellement, irremplaçable. 
Depuis le 1er janvier 2013, la concession portuaire de Dégrad-des-Cannes est devenue Grand Port 
Maritime modifiant ainsi sa gouvernance. 
 

L’accès au port de Dégrad-des-Cannes est limité par des phénomènes naturels comme le tirant 
d’eau maximal, le manque d’espace de manœuvre permettant aux navires de se croiser et le temps 
d’attente provoqué par la nécessité d’accoster à marée haute.  
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Les infrastructures portuaires sont décrites dans le chapitre 3.2.7 Activités portuaires. 

 

�(5(3(  ������>=D����C�AA�C� E���"� ���

L’offre de transport sur Cayenne est constituée de 8 lignes desservant les communes de Cayenne, 
Montsinéry-Tonnegrande et Remire-Monjoly. Ces bus sont fortement sollicités aux heures de pointe. 
Ils circulent sur une plage horaire allant globalement de 6h à 20h.  

Par rapport à des agglomérations de taille analogue en France Métropolitaine, ce réseau est deux 
fois moins développé et dessert un territoire dix fois plus étendu. 
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La ville de Saint-Laurent du Maroni a mis en place un réseau de bus urbain sur son territoire mais 
l’exploitation de ce réseau a cessé en 2010.  

La ville de Kourou a lancé un réseau de lignes exploitées par 10 bus le 31 décembre 2013 mais 
après 3 années de service, l’exploitation a cessé début 2017. 

Enfin, la ville de Saint Georges n’est pas pourvue de transport en commun.  

�(5(4(  �����=��"�?�����>=D���� >���"�B� >�

3.7.6.1. Les taxis collectifs 

Les taxis collectifs proposent des minibus de 9 places. Leurs horaires sont aléatoires, puisqu'ils 
partent uniquement lorsque le minibus est rempli ou presque.  

Le réseau permet de relier les communes suivantes: Saint-Laurent-du-Maroni, Mana, Organabo, 
Iracoubo, Sinnamary, Kourou, Macouria, Cayenne, Rémire-Montjoly, Dégrad-Des-Cannes, Balata 
et Sainte-Rose-de-Lima, Matoury Cacao ou Stoupan (communes de Roura), Régina, Saint-
Georges-de-l'Oyapock et enfin Montsinéry-Tonnegrande depuis Octobre 2013. 
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3.7.6.2. Le Transport interurbain (TIG) 

Depuis début 2010, des conventions ont été mises en place entre le conseil général, compétent pour 
organiser le transport entre les communes, et certains transporteurs. Ce nouveau service public a 
pris le nom de TIG (Transport Interurbain de Guyane). Il compte 18 lignes. 

Les TIG coexistent avec les taxis collectifs mais ils ont des horaires fixes sans ramassage ou de 
dépose à la demande, et sans raccourcis. 

Toutes les communes reliées au réseau routier de la bande côtière sont desservies par le TIG à 
l’exception de la commune d’Apatou. Les lignes périurbaines ou interurbaines desservent en général 
les centres-bourgs et les principaux hameaux en empruntant les grands axes du réseau viaire 
(essentiellement les villages localisés le long de la RN1 et de la RN2). Le niveau d’offre de ces lignes 
est faible (entre 2 et 6 rotations quotidiennes) à l’exception de la ligne Cayenne-Kourou (10 rotations) 
mais les vitesses commerciales sont plus élevées (30 à 60 km/h). 

Pour répondre à une demande croissante de déplacements, des taxis complètent l’offre de transport 
dans certains secteurs, parfois en dehors du cadre légal. Ils exercent une fonction de rabattement 
pour une desserte plus fine des communes ou des quartiers, et une fonction de renforcement des 
itinéraires assurés par les TIG. 

 

3.7.6.3. Les transports scolaires 

Le département organise le transport scolaire pour toutes les communes de Guyane hors celles de 
la CACL et Kourou ;  

La CACL organise le transport scolaire sur son territoire. Ainsi 186 lignes de bus permettent 
aujourd’hui de transporter environ 12 400 voyageurs par jour dont 10 000 scolaires. 

A Kourou, le transport scolaire est mutualisé avec le transport urbain. 
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Depuis des années, le désenclavement et le rééquilibrage de la Guyane est une priorité pour 
permettre à chaque commune d’avoir une relation possible avec les autres et une organisation plus 
équitable autour des six territoires retenus. 

Certaines infrastructures qualifiées de première nécessité ont été réalisées comme l’axe côtier 
transfrontalier de Saint-Laurent à Saint-Georges, pour assurer la jonction entre la Guyane et le 
Brésil. 

Concernant l’axe en bordure du Maroni, dite route du fleuve ou future Route Nationale 5 de la 
Guyane, le tronçon Saint-Laurent – Apatou est aujourd'hui réalisé et permet de réaliser cette liaison 
en 45mn. Cette route a vocation à être un jour prolongée au sud jusqu'à la commune de Maripasoula 
via Providence et les communes de Grand-Santi et de Papaïchton. 

Des problèmes demeurent toujours sur le territoire : sept communes de Guyane ne sont pas 
desservies par la route ; le transport aérien s’avère donc indispensable pour assurer la continuité 
territoriale du territoire : la modernisation de l’ensemble des aérodromes et le développement des 
services demeurent donc une nécessité. Le transport fluvial reste le moyen le plus utilisé pour 
accéder aux communes de l’intérieur, en particulier sur le Maroni. De même, il permet le 
développement économique au travers des infrastructures portuaires présentes sur le territoire. 

Par ailleurs, l’île de Cayenne connaît un engorgement important, dû à la concentration de la 
population, des emplois, des commerces et des services, en même temps qu’à la faiblesse des 
transports en commun. 

L’enjeu concernant le trafic et les déplacements est qualifié de modéré.  
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Dans le cadre de l’aménagement de la zone d’activités portuaires du GPM Guyane, une étude 
d’impact a été réalisée sur le secteur d’étude de Dégrad-des-Cannes. Des inventaires faune flore et 
l’évaluation de leurs enjeux, sur les secteurs de Kourou et de Mahury ont également été réalisés, 
tous deux par le bureau d’études BIOTOPE. Une partie des données exploitées dans les 
paragraphes suivants sont issus de leurs études. 

A noter que pour les secteurs de Saint-Laurent-du-Maroni et de Saint-Georges de l’Oyapock, ceux-
ci n’ont pas fait l’objet d’inventaires faunistiques et floristiques, l’analyse des enjeux 
environnementaux est issues de données bibliographiques. Des investigations supplémentaires 
seront donc à prévoir sur certains secteurs en fonction des opérations projetées lors des études 
nécessaires aux demandes d’autorisations des différentes opérations.  
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La Guyane offre un milieu naturel très riche, comprenant des habitats divers et variés dont les plus 
représentatifs sont : 

��� �  Les zones humides  majoritairement composées de mangroves : elles occupent 700 km² et 
couvrent 80% du littoral guyanais, figurant ainsi parmi les plus importantes ceintures de 
mangroves au monde. Ces milieux quasi-mono spécifiques constituent des zones de frayère 
et de nurserie pour les larves de crustacés et de poissons. Elles jouent dès lors un rôle majeur 
pour les ressources halieutiques guyanaises et constituent également un reposoir pour les 
oiseaux littoraux ; 

��� �  Les milieux marins et aquatiques  dont les plages sont d'importance internationale car elles 
sont notamment le lieu de ponte des tortures luth. Le territoire marin correspond également à 
une zone économique exclusive incontournable pour la vie de la Guyane mais qui, par voie de 
conséquences, peut potentiellement porter atteinte aux milieux environnants. Les fleuves et 
vasières de Guyane constituent également des biotopes pour la faune aquatique et l’avifaune ;  

��� �  Milieux terrestres  : la Guyane est caractérisée par 11 unités paysagères. Entre 90 et 94% de 
la surface de la Guyane (84 000 km² de surface totale) est constituée de forêts soit près de 
8 000 000 ha. La forêt est relativement bien préservée en raison d'une population restée 
jusqu'ici peu nombreuse, concentrée sur la zone littorale. Elle joue un rôle primordial dans 
l'équilibre des écosystèmes guyanais : protection des sols, des eaux, régulation des régimes 
hydriques.  

Cette grande diversité d’habitats se traduit par la mise en place de nombreux zonages 
environnementaux, d’espaces protégés ou encore de réserve biologique.  

.(�(�(  �>��"F�?"�J A �"�>��"��A��

La Guyane, comme de nombreux territoires, fait face au phénomène d’urbanisation. Entre 2001 et 
2008 une croissance de 20 % des zones urbaines et 25% des zones agricoles a été observée, au 
détriment du milieu naturel. Cette croissance, accentuée par une gestion non encadrée, entraine 
l’augmentation du déboisement et un mitage de certains massifs forestiers. Plus spécifiquement la 
possibilité de conflit d'usage sur l'espace littoral est accrue du fait du fort développement de 
l’urbanisation, notamment dans l’agglomération cayennaise. En effet, la multiplication des nouvelles 
infrastructures (routes, électrification) tend à accroître les effets de coupure des espaces naturels. 
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La déforestation est également causée par l’activité de production de bois d’œuvre. En effet, 60 000 
m3 de grumes sont annuellement produites. Depuis 2000, les quantités exploitées sont en constante 
augmentation. Dans la région Nord Guyane, 71 302 m de bois ont été exploités en 2008 et la 
demande de bois devrait probablement être multipliée entre 5 et 7 fois le besoin actuel d'ici 20 à 25 
ans. A noter que l'orpaillage clandestin est aussi une cause de la déforestation en Guyane.  

Au total, près de 5 000 ha de forêt sont détruites chaque année (pression agraire et foncière).  

De plus, le réchauffement climatique a un impact important sur le milieu naturel, entrainant le recul 
des forêts, l’aridification des sols, l’extinction d’un grand nombre d’espèces ou encore l’augmentation 
du stress hydrique. Il faut savoir que, de par la pauvreté des sols en azote, en potassium et en 
phosphore, la forêt humide guyanaise est très fragile et aisément impactée par des phénomènes de 
changement climatique ou d'activité humaine. Le réchauffement climatique est également un facteur 
de l’élévation du niveau de la mer, ayant un impact sur le territoire guyanais. 
 
 

.(�(�(  ��=����J�=�@����=����BA�"�=�7��)8��

Afin de « contribuer à l’état de conservation favorable des habitats naturels et des espèces et au 
bon état écologique des masses d’eau » des trames vertes et bleues sont mises en place sur le 
territoire guyanais.  

D’après l’article R.371-16 du Code de l’Environnement « la trame verte et bleue est un réseau formé 
de continuités écologiques terrestres et aquatiques identifiées par les schémas régionaux de 
cohérence écologique ainsi que par les documents de l’Etat, des collectivités territoriales et de leurs 
groupements auxquels des dispositions législatives reconnaissent cette compétence et, le cas 
échéant, celle de délimiter ou de localiser ces continuités. Elle constitue un outil d’aménagement 
durable du territoire. »   

Cinq sous-trames (ensemble des espaces constitués par un même type de milieu identifié au niveau 
régional) ont été définies sur le territoire guyanais : 

��� �  Milieux boisés comprenant les milieux forestiers (forêts sur cordon sableux, forêts de la plaine 
côtière ancienne, forêts basses sur sable blanc, forêts littorales sur rochers, forêts hautes, 
forêts basses) et milieux forestiers dégradés ;  

��� �  Milieux ouverts comprenant les milieux de savanes sèches et savanes rocheuses ; 

��� �  Milieux humides comprenant les marais, marécages et terres inondées ainsi que les milieux 
ouverts et humides correspondant à des savanes humides ;  

��� �  Cours d’eau comprenant les fleuves et criques ;  

��� �  Milieux littoraux comprenant les plages et côtes rocheuses.  

 

Les éléments de la trame verte et bleue ainsi que leurs enjeux sont localisés sur la carte ci-dessous.  
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L’analyse du milieu naturel est réalisée selon chacun des 4 sites concernés par les opérations 
envisagées dans le cadre du PS. La synthèse des zonages environnementaux est présentée ci-
après.
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L’aire d’étude est centrée sur le port de Dégrad-des-Cannes situé sur la commune de Rémire-
Montjoly (Guyane française). Elle comprend le port de Dégrad-des-Cannes et ses alentours ainsi 
que l’embouchure du fleuve Mahury. 

La commune de Rémire-Montjoly offre un environnement naturel riche composé de paysages divers 
et variés comprenant une zone littorale, une plaine humide, des reliefs boisés (monts et montagnes) 
ainsi que la zone urbanisée de la commune.  
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La zone d’étude peut être divisée en 3 secteurs : 

��� �  Le port de plaisance à l’Ouest (1) 

��� �  Le port minéralier au centre de l’aire d’étude (2) 

��� �  La crique Pavé à l’Est (3) 
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2 3 
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4.2.2.1. Réserve Naturelle Nationale (RNN) 

A. Réserve Naturelle Nationale du Mont Grand Matour y 

La Réserve Naturelle Nationale du Mont Grand Matoury s’étend sur une superficie de 2123 ha au 
Sud de Cayenne, sur la commune de Matoury.  

La réserve du Mont grand Matoury représente la plus vaste RNN périurbaine de France. De par son 
étendue et son gradient altitudinal accentué, à l’échelle de la Guyane (0-234 m), elle possède une 
diversité importante d’habitats naturels, représentatifs de la région littorale, mais également des 
forêts de l’intérieur. À l’Ouest, la réserve s’étend jusqu’à la rivière de Cayenne où se trouve de vastes 
espaces de mangrove estuarienne et de forêt marécageuse d’arrière-mangrove.  

Il s’agit d’un massif forestier possédant la biodiversité la plus riche et représentant la plus singulière 
colline boisée de l'Île de Cayenne. La réserve représente donc un intérêt patrimonial mais également 
historique. En effet, de par sa proximité avec Cayenne, la forêt du Matoury fut prospectée en priorité 
par les naturalistes. Ce site est la " localité-type " de nombreuses espèces vivantes, en particulier 
de plantes. Le Mont Grand Matoury est d'ailleurs devenu un lieu de promenade fréquenté des 
habitants de l'Île de Cayenne. Le sentier aménagé est donc un outil important de sensibilisation à la 
conservation des habitats naturels. Il présente également un attrait touristique irréfutable, car il 
permet aux touristes de s'immerger dans la forêt tropicale tout en étant facile d’accès. 

L’aire d’étude du projet d’extension du GPMG se situe à 7 km de la RNN du Mont Grand Matoury. 

B. Réserve Naturelle Nationale du marais de Kaw Rou ra  

La Réserve Naturelle Nationale du marais de Kaw Roura s’étend sur une superficie de 94700 ha. Il 
s’agit de la deuxième réserve naturelle de France par sa superficie. 

La réserve naturelle des marais de Kaw-Roura se compose essentiellement d’une zone 
marécageuse de savane flottante irriguée par la crique Angélique et la rivière de Kaw. Elle est 
uniquement accessible par voie fluviale et abrite des écosystèmes de mangrove, de savane 
inondable et de forêt tropicale humide. 

La réserve naturelle abrite des espèces rares, en voie d’extinction et dont la répartition géographique 
est très limitée comme le caïman noir ou l’ibis rouge et des espèces remarquables et insolites 
comme l’hoazin huppé (oiseau primitif) ou l’atipa (poisson). 

Parmi les 98 espèces de mammifères présentes dans la région de Kaw, 38 espèces sont 
remarquables et 54% des espèces protégées de Guyane sont présentes dans la réserve naturelle.  

La région de Kaw est exceptionnellement riche en espèces d’oiseaux puisqu’elle accueille 535 
espèces soit 74 % de l’avifaune de Guyane.  

L’aire d’étude du projet d’extension du GPMG se situe à 13 km de la Réserve Naturelle Nationale 
du marais de Kaw Roura, de l’autre côté du fleuve Mahury. 
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4.2.2.2. Domaine protégé du Conservatoire de l’espa ce Littoral et des Rivages 
Lacustres  

Le Conservatoire de l’Espace Littoral et des Rivages Lacustres (CELRL) a pour vocation d’acquérir 
la maîtrise foncière de terrains situés sur le littoral afin d’y assurer la protection des habitats naturels 
qui s’y développent. Il mène par ailleurs une mission d’acquisition de connaissances sur les espèces 
présentent au sein de ces habitats pour permettre une gestion efficace de ces espaces et rendre 
accessible cette connaissance au plus grand nombre. Deux sites inclus dans le domaine protégé du 
CELRL se trouvent à proximité directe du GPMG : 

�  L’Habitation Vidal 

La maitrise de trois parcelles cadastrales (N°AR462, AR428 et AR381) sur la commune de Rémire-
Montjoly a été obtenue par le CELRL en 2015, couvrant une surface de 496 ha. Ces terrains sont 
situés sur la rive gauche du fleuve Mahury en amont du port de commerce du Dégrad-des-Cannes. 
Ils témoignent de l’histoire récente de la Guyane, accueillant les ruines de l’Habitation Vidal, une 
exploitation agricole établie dès le XVIIIème siècle où ont été menés les premiers essais de Polder, 
sous influence néerlandaise. Cette pratique agricole a profondément marqué le paysage dont les 
traces sont encore visibles sur photographie aérienne. Le monument a été classé comme monument 
historique par l’arrêté du 12 avril 1999, deuxième site à être classé en Guyane. Il a d’abord été inscrit 
par arrêté ministériel du 21 octobre 1982 puis classé par décret ministériel pour son intérêt historique 
et pittoresque à l’inventaire des sites et monuments naturels le 27 avril 2016. La surface du site 
classé (580 ha) englobe les terrains du domaine protégé du CELRL et s’étend au Nord-Est. 

# �"���14�<�
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Ces terrains abandonnés, ont été reconquis par une faune et une flore sauvage (bien que quelques 
espèces cultivées soient encore présentes). Les anciens polders représentant des zones ouvertes 
et humides, ainsi que le secteur de mangrove bordant le Mahury, sont très favorables à l’accueil 
d’une avifaune riche et intéressante du point de vue de la conservation (Ibis rouge (Eudocimus ruber) 
ou le Canard musqué (Cairina moschata)). Ces zones constituent également un lieu de fraye 
important pour l’ichtyofaune. D’autres espèces emblématiques sont présentes telles que la Biche 
des palétuviers (Odocoileus cariacou) ou l’Anaconda de Deschauense (Eunectes deschauenseei). 
La présence de ces espèces, aux portes de Cayenne, a contribué à l’inscription d’une partie de ce 
site en ZNIEFF de type I (Polders Vidal et canal Beauregard), elle-même inscrite dans une ZNIEFF 
de type II (Zones humides de la Crique Fouillée). 

Les parcelles de l’Habitation Vidal jouxtent le projet d’extension du GPMG dans sa partie ouest. 
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�  La Rive droite du Mahury  

Les terrains du CELRL « Rive droite du Mahury » sont des terres basses situées sur la commune 
de Roura. Elles ont été, par le passé, aménagées en polders et concédées à des propriétaires privés 
dans un but agricole et font aujourd’hui partie des espaces naturels remarquables du littoral (au titre 
de l’article L 146.6 du code de l’urbanisme) du schéma de mise en valeur de la mer de la Région 
Guyane. Elles sont également incluses dans la ZNIEFF de type I de la plaine de Kaw limitée, au 
Nord par l'estuaire du Mahury, au Sud et à l'Ouest, par les montagnes de Kaw et de Roura, et à 
l'Est, par le fleuve Approuague. Ces terrains font partis d’une vaste zone humide d’intérêt 
écologique, certain de plus de 100 000 ha sans discontinuité. Cette zone humide est inscrite sur la 
liste des sites Ramsar (Convention sur les zones humides) depuis 1992.  

Le projet d’extension du GPMG se trouve en face de ces terrains du CELRL sur la rive gauche du 
Mahury. 

 

�  Le Mont Mahury  

Le Mont Mahury domine l’estuaire de Mahury et culmine à 162 m. Il constitue l’un des principaux 
massifs côtiers entre l’Amazone et l’Orénoque et l’une des dernières zones naturelles encore 
préservées de l’île de Cayenne. La valeur écologique de sa faune et de sa flore lui a valu d’être 
classé en zone naturelle d’intérêt écologique, faunistique et floristique (ZNIEFF). Son relief s’étend 
sur près de 5 km dans la direction nord-sud et sur 3 km dans la direction est-ouest.  
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A noter que le Mont Mahury est également un site inscrit pour ce qui concerne sa façade Ouest, et 
ce jusqu'au littoral ainsi qu’une ancienne ZNIEFF de type I incluse aujourd’hui dans la ZNIEFF de 
type II « Côtes rocheuses et Monts littoraux de l'Île de Cayenne ».  

La zone d’étude considérée pour le projet d’extension du GPMG se situe à environ 1 km du Mont 
Mahury et à 1,5 km des terrains du domaine du CELRL.  
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4.2.3.1. ZNIEFF terrestre de type I 

A. ZNIEFF de type I « Polders Vidal et canal Beaurega rd » 

La ZNIEFF de type I "Polders Vidal et canal de Beauregard" (Identifiant national : 030030086) est 
incluse dans la ZNIEFF des "Zones humides de la crique Fouillée" (type II), qui constitue une 
continuité écologique de zones humides et milieux aquatiques au cœur de l'Île de Cayenne. A 
l'extrémité de la crique Fouillée, au niveau de la ZNIEFF de type I « Polders Vidal et canal 
Beauregard » se trouve une zone de mangrove à palétuviers blancs (Avicenia germinans), typique 
des embouchures des fleuves. Les palétuviers rouges Rhizophora racemosa et Rhizophora mangle 
sont aussi bien implantés à mesure que l'on s'éloigne du fleuve. En bordure de la mangrove, des 
patchs de forêt marécageuse persistent et des marais arbustifs dominent la plaine inondable. 

Par la présence d'habitats attractifs (mangrove, marais), cette ZNIEFF abrite un cortège d'oiseaux 
typiques du littoral humide. Outre ces espèces classiques, les mangroves et les forêts 
marécageuses hébergent plusieurs espèces déterminantes tels que la Buse buson (Buteogallus 
aequinoctialis) ou encore le Caïque à queue courte (Graydidascalus brachyurus). Les marais isolés 
et difficiles d'accès permettent le maintien de populations de Canard musqué (Cairina moschata) à 
proximité immédiate de Cayenne.  

Ces marais herbacés accueillent également quelques reptiles et amphibiens peu courants comme 
la tortue Peltocephalus dumeriliani et l'Anaconda de Deschauense (Eunectes deschauenseei). Les 
pripris de Beauregard constituent seulement la troisième localité en Guyane pour cette dernière 
espèce. On note également la présence de deux espèces typiques des savanes humides : la 
Rainette Boana raniceps et le lézard Norops auratus. 

Chez les mammifères, les principaux enjeux de conservation concernent des espèces liées à la 
mangrove avec comme espèce emblématique la biche des palétuviers (Odocoileus cariacou). 
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Un inventaire ichtyologique recense des espèces correspondant à un écotone entre milieu estuarien 
et zone humide littorale, avec la présence de quelques genres estuariens (Anchoviella, Lycengraulis) 
et des espèces purement continentales (Astyanax bimaculatus, Rivulus ...). L'ensemble de ces 
espèces est adapté à des milieux peu oxygénés et ne présente aucune espèce rare ou patrimoniale. 
Néanmoins, ces zones humides représentent un intérêt fonctionnel puisqu'elles servent de frayères 
pour de nombreuses espèces lors des épisodes de hautes eaux. 

La ZNIEFF de type I « Polders Vidal et canal Beauregard » est en contact directe avec la zone 
d’étude au niveau dans sa partie ouest. 

 

B. ZNIEFF continentale de type 1 « Mont Mahury » 

En 2014, la DEAL a inclus la ZNIEFF de type 1 « Mont Mahury » (Identifiant national : 030120013) 
ainsi que d’autres ZNIEFF de la côte rocheuse de Rémire-Montjoly et Cayenne dans la ZNIEFF de 
type II.  « Côtes rocheuses et Monts littoraux de l'Île de Cayenne » (Identifiant national : 030120009).   

La ZNIEFF de type II étant de type « éclatée » signifiant qu’elle comprend plusieurs sous-ensembles 
géographiques distincts. L’ancienne ZNIEFF de type I « Mont Mahury » est ici décrite puisqu’il s’agit 
du sous ensemble le plus proche de la zone d’étude pour le projet d’extension du GPMG.  

L’ancienne ZNIEFF du Mont Mahury se situe à l'extrême Est de l'île de Cayenne et surplombe le 
fleuve Mahury. Le Mont Mahury culmine à 162 m et fait partie des reliefs du bouclier continental les 
plus imposants. Ce dernier est composé d'une couronne de petites collines hautes revêtues d'une 
couverture forestière luxuriante. 

Sur l'ensemble du massif, on trouve une forêt secondaire très âgée composée d’une flore riche et 
complexe, où on peut parfois retrouver des essences de forêts primaires. Le maintien de cette forêt 
tropicale sempervirente, relativement haute et riche en espèces, en situation originale de front de 
mer, confère au milieu un caractère patrimonial. 

Parmi 321 espèces botaniques recensées, 5 espèces remarquables sont à signaler. 

D'un point de vue avifaunistique, le Mont Mahury, constitue un lieu de transit et d'hivernage pour des 
passereaux migrateurs d'Amérique du Nord. 

Enfin, pour démontrer encore l'intégrité écologique de ce site, notons que quatre espèces de 
Primates se maintiennent sur ce massif, dont le Macaque blanc Cebus Olivaceus, espèce 
patrimoniale. 
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Le Mont Mahury a bénéficié d'un Arrêté de Protection Biotope (A.P.B.) jusqu'à son annulation. 
L'A.P.B. des Monts de Cayenne, incluant le Mont Mahury, a été suspendu par le Tribunal 
Administratif suite au recours d'un particulier. Un recours de I'État a été déposé contre cette 
annulation.  

 

La ZNIEFF de type II « Côtes rocheuses et Monts littoraux de l'Île de Cayenne », est à moins de 2 
km de l’aire d’étude.  

4.2.3.2. ZNIEFF terrestre de type II 

A. ZNIEFF de type II « Zones humides de la Crique fo uillée » 

Cette ZNIEFF de type II (Identifiant national : 030030029) vise à former un corridor écologique en 
plein cœur de l’agglomération cayennaise. Ce corridor relie d’Est en Ouest différentes zones 
humides (mangroves, forêts marécageuses, marais) entre l’embouchure du Mahury et celle de la 
rivière de Cayenne. 

En effet, la crique Fouillée traverse d'Ouest en Est l'Île de Cayenne, du fleuve Cayenne à 
l'embouchure du Mahury (au niveau du Fort Trio). Cette crique et ses zones inondées connexes 
sont classées inondables dans le Plan de Prévention des Risques d'Inondation. La crique Fouillée, 
qui possède deux sens d'écoulement en fonction des marées et des saisons, collecte une partie des 
eaux pluviales des zones urbanisées, notamment via la crique Cabassou et les autres canaux de 
drainage. Elle joue donc un rôle de tampon vis à vis des inondations en redistribuant l'eau dans les 
marais adjacents.  
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Cet écosystème représente un habitat particulièrement attractif pour un cortège d’oiseaux typiques 
du littoral. Il est notamment fréquenté par plusieurs ardéidés et rapaces protégés en Guyane 
française. L’estuaire de la rivière de Cayenne est également fréquenté par l’ibis rouge (Eudocimus 
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ruber, espèce protégée en Guyane) dont les dortoirs se trouvent de part et d’autre du pont du Larivot. 
La mangrove mature constitue également un dortoir pour des Caïques à queue courte 
(Graydidascalus brachyurus, espèce protégée en Guyane). Enfin, la biche des palétuviers 
(Odocoileus cariacou, espèce protégée en Guyane) a été signalée dans ce secteur (Biotope, 2018b).  

La ZNIEFF de type II « zones humides de la Crique fouillée » est en contact directe de la zone 
d’étude toujours au niveau de sa partie Ouest à l’endroit où elle se superpose avec la ZNIEFF de 
type 1 « Polders Vidal et canal Beauregard » et le site classé de l’Habitation Vidal. 

 

B. ZNIEFF de type II : « Côtes rocheuses et Monts li ttoraux de l'Île de Cayenne » 

La ZNIEFF de type II des « Côtes rocheuses et Monts littoraux de l'Île de Cayenne » (Identifiant 
national : 030120009) est une ZNIEFF éclatée en plusieurs sous-ensembles. Chaque sous-
ensemble correspond à une colline rocheuse littorale constituant une entité géomorphologique 
exceptionnelle au niveau du Plateau des Guyanes. Cet ensemble couvre 948 ha et est constitué par 
les collines de Montabo, du Mont Bourda, de Montravel et le Mont Mahury. Il offre notamment des 
côtes rocheuses et des paysages forestiers collinaires originaux en front d'océan. C'est un élément 
prépondérant dans la structuration paysagère de l'Île de Cayenne (Biotope, 2018c). 

La ZNIEFF terrestre de type II ; « Côtes rocheuses et Monts littoraux de l'Île de Cayenne » se trouve 
à moins de 1 km d de notre zone d’étude au niveau de la zone dite « Crique Pavé ». 
 

4.2.3.3. ZNIEFF marine de type I 

A. ZNIEFF de type I « Fleuve Mahury » 

La ZNIEFF marine de type I « Fleuve Mahury » (Identifiant national : 03M000013) inclus 
l’embouchure du fleuve aux frontières des communes de Rémire-Montjoly et Roura et couvre une 
surface de 1735,21 ha s'arrêtant avant le pont de Roura. D'une longueur de 169 km environ, ce 
fleuve débouche vers l'océan. L’estuaire de 2,5 km environ dans sa plus grande largeur, abrite le 
port de Dégrad-des-Cannes où se situe le projet d’extension. 
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La faune associée à cette ZNIEFF vit sous l'influence des marées et d'un apport en eau douce qui 
modifient son niveau de salinité. Ainsi, il est possible d'y observer des espèces pouvant évoluer en 
milieu saumâtre. 

Concernant les mammifères marins, le Lamantin (Trichechus manatus) et le Dauphin de Guyane 
(Sotalia guianensis) sont très souvent rencontrés dans l'estuaire jusqu'à Dégrad-des-Cannes et 
remonteraient même le fleuve au-delà de ce point. 

L'avifaune est particulièrement diversifiée dans cette ZNIEFF avec de fréquentes observations 
d'oiseaux d'eau et d'oiseaux marins. La mangrove et les vasières à marée basse représentent des 
sites d'alimentation et de repos d'importance pour cette faune.  

La ZNIEFF marine de type I « Fleuve Mahury » se trouve en contact direct avec la zone d’étude.  

 

4.2.3.4. ZNIEFF marine de type II 

A. ZNIEFF de type II « Bande côtière » 

La ZNIEFF-Marine de type II intitulée "Bande côtière" (Identifiant national : 03M000005) occupe une 
superficie de 990 982 ha (soit 9 909 km²). Celle-ci comprend l'ensemble des ZNIEFF-Marines de 
type I dont les espèces associées à ces zones. Sa limite Sud borde les ZNIEFF-Continentales de 
mangroves et vasières qui recouvrent une très grande partie du littoral guyanais. 

La ZNIEFF-Marine englobe les zones de type I situées plus au large (Iles du Salut, Iles du 
Connétable) prenant en compte les flux d'espèces entre les différents habitats côtiers. Au large de 
Cayenne et d'Awala-Yalimapo, une extension a été appliquée, correspondant aux sites de 
rassemblement inter-ponte des Tortues olivâtres (Lepidochelys olivacea) dans l'Est et des Tortues 
luths (Dermochelys coriacea) dans l'Ouest. Ces secteurs possèdent des enjeux écologiques 
d'importance, les tortues y exerçant des activités essentielles (alimentation, repos) pour assurer le 
succès de leurs pontes. De plus, cette ZNIEFF comprend le couloir de migration vers le Brésil des 
Tortues vertes (Chelonia mydas) en période post-ponte. 

Les autres groupes taxonomiques sont aussi inclus dans la zone, notamment le Dauphin de Guyane, 
les oiseaux d'eau et marins ainsi que de nombreuses espèces de poissons. 

La ZNIEFF marine de type II « Bande côtière » se trouve en contact direct avec la zone d’étude.  
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La mangrove et les zones marécageuses à l’ouest de notre zone d’étude font parties de la trame 
bleue ainsi que le secteur de la Crique Pavé, à l’est de notre zone d’étude. La partie entre les 
installations actuelles et la rive droite de la crique Pavé fait partie de la Trame Verte. Ces tronçons 
de la TVB sont à replacer dans le contexte plus large de l’Île de Cayenne. 
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Le Schéma d’Aménagement Régionale (SAR) prévoit l’ensemble de la zone d’étude en « espaces 
d’activités économiques existants ou futurs ». 

Le Plan Local d’Urbanisme (PLU) prévoit quant à lui un zonage en AUx ou AUxp (Zones à urbaniser 
pour l’industrie) sur la partie ouest de l’aire d’étude sauf la zone de marais et marécages à l’arrière 
du Port minéralier qui est en grande partie classée en milieux naturels (N). La zone en contact avec 
le fleuve est classée NL (zone de loisirs) et la partie Est est classée UDI (zone urbanisée excentrée) 
avec la limite correspondant à celle de la zone d’étude en contact avec les espaces N de milieux 
naturels à l’arrière décrits dans le paragraphe précédent. 
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La partie Ouest du projet donne sur le site classé de l’Habitation Vidal qui fait partie du domaine du 
Conservatoire de l’Espace Littoral et des Rivages Lacustres (CELRL), ainsi que la ZNIEFF de type 
I « Polders Vidal et canal Beauregard » et celle de type II « Zones humides de la Crique fouillée ». 
La partie la plus à l’Ouest fait partie de la trame bleue et est classé en milieux naturels par le PLU. 

Coté fleuve, le port s’ouvre sur une ZNIEFF marine de type I « Fleuve Mahury » qui fait elle-même 
partie d’une ZNIEFF de type II. Sur la rive droite en face du projet d’extension, on retrouve des 
terrains du CELRL faisant également partie d’une zone RAMSAR. 

Dans la partie Est de l’aire d’étude, certaines zones font partie de la Trame Verte et Bleue (TVB). 
Le Schéma d’Aménagement Régional (SAR) a classé l’ensemble de ces zones en espaces 
d’activités économiques futurs. L’aire d’étude, dans sa limite Est dans le secteur de la Crique Pavé, 
se situe à moins d’1 km de la ZNIEFF de type II « Côtes rocheuses et Monts littoraux de l'Île de 
Cayenne » incluant l’ancienne ZNIEFF de type I « Mont Mahury » maintenant en partie domaine 
protégé du CELRL (à 1,5 km) et sites inscrit.  
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Plusieurs habitats et espèces faunistiques et floristiques ont été recensés au sein de la zone d’étude 
et sont décrits dans les paragraphes suivants.  

4.2.7.1. Habitats patrimoniaux 

Les habitats qui entourent le port de Dégrad-des-Cannes sont en grande partie des habitats naturels 
en bon état de conservation (environs 80%). Six d’entre eux sont considérés comme des habitats 
patrimoniaux selon Hoff (2000). Ils peuvent être regroupés comme suit : d’une part les formations 
psammophiles de bord de fleuve (G11.12, G11.13, G11.41) et d’autre part les marais d’arrière 
mangrove (G4A.23112, G55.2323). 

Les habitats psammophiles sont situés à l’Est de la zone d’étude, en bordure du Mahury. Ils 
constituent une fine bande s’étendant entre le port et la base navale. Ils sont particulièrement 
importants du point de vue de la conservation étant donné leur faible répartition en Guyane française 
(cantonné à la frange littorale) et l’accueille de plusieurs espèces végétales déterminantes de 
ZNIEFF ou très rare dans le département (Bolboschoenus robustus). 

Les habitats marécageux patrimoniaux se situent en arrière des habitats de mangroves ou des 
formations psammophiles. Ils sont caractérisés par une végétation relativement pauvre, mais 
inféodées à ce type d’habitat et parfois déterminantes de ZNIEFF. Cet habitat est par ailleurs 
important pour le maintien de la faune patrimoniale.  

4.2.7.2. Les zones humides 

Les marais forment une continuité écologique avec les habitats de mangrove bordant le fleuve 
Mahury.  

Les mangroves constituent également des habitats importants du point de vue de la conservation. 
Bien que pauvre du point de vue de la flore qui les constitue, elles peuvent comporter des espèces 
patrimoniales. Les stades âgés (Mangrove à Rhizophora) comportent un grand nombre de vieux 
arbres, pouvant accueillir des nids d’oiseaux et des gîtes de chauve-souris. La richesse en espèces 
déterminée lors de l’inventaire des chiroptères par BIOTOPE atteste de la qualité de cet habitat. 
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Les enjeux de conservation de ces différents habitats et leurs caractéristiques sont présentés dans 
le tableau ci-dessous et sur la carte en page suivante.   
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4.2.7.3. La flore 

Plusieurs espèces végétales remarquables ont été recensées, dont certaines (les plus 
remarquables) sont présentées dans le tableau ci-dessous (D : Déterminante de ZNIEFF).  

��BA��"��1�<��=DIC�=�@�����A�=���J��!"�BA�=�7)�	�	
�6�����8�
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�����
�� 8� 
��.�.� )
���
$��������

245*0<1045;8*24*4� ������������������
�������� 8� 	�('�"������ )
�
���9��
�,�:���

2<=%<6%>6*24*4� �����������	
������ 8� -������ 1�
$���
�������

1*1;6;<=<;84*4� ��
������������� 8� -������ 1�
$���
�������

;5;8*24*4� ���������������� 8� 	�('�"������ 1��������
���

23145*24*4� !�����������������
��� 8� 
��.�.� 1�
$���
�������

.;�=<=;*24*4� "�������������������� 8� -���� )

$��'���?$����

�*.*24*4�� #����
����$��������� 8� 
��.�.� )
�
���

�*.*24*4� %��
����
�������� 8� 	�(' �"��� � )
�
���

 

La localisation des espèces remarquables « Déterminante ZNIEFF » et leurs enjeux de conservation 
est visible sur la carte suivante.  
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4.2.7.4. La faune  

A. Les Batraciens 

Parmi les 24 espèces d’amphibiens recensés, seule la Rainette des pripris (Boana raniceps 
récemment encore appelée Hypsiboas raniceps) présente un statut de conservation particulier. 
Cette espèce déterminante de ZNIEFF semble uniquement répartie sur le littoral guyanais et 
particulier autour de Kourou et de l’Île de Cayenne. La population de Rainette des pripris présente 
à l’ouest du port de plaisance est vouée à disparaître en cas de dégradation des pripris. 

��BA��"����<�� =������C���C��� =� !"�=�?�=��=DIC�=�?,�JDG B �>�D��=�>��>��">��>��"�?��
C�>=��@�� �>�="��A��=�C��"��?,��"?��7)�	�	
�6�����8�

LRR : Liste Rouge Régionale ; EN : en danger  

B. L’Herpétofaune 

Quatre espèces de reptiles ont été recensées sur le secteur d’étude, toutes étant des espèces 
déterminantes de ZNIEFF. Parmi elles, le Caïman noir (Melanosushus niger) constitue l’enjeu de 
conservation le plus important. Cette espèce est également protégée. 

Le serpent Liane coiffé (Thamnodynastes pallidus) est connu en Guyane qu’au Nord-Est du 
département et majoritairement sur l’Île de Cayenne. Spécialiste des milieux ouverts ce serpent 
s’accommode facilement de milieux perturbés par l’homme, dès lors qu’il peut se réfugier dans des 
zones de végétation arbustive. 

L’anolis doré (Norops auratus) est présent en lisière de forêt et dans la végétation arbustive de faible 
hauteur. L’impact direct sera nuisible localement aux spécimens n’ayant pu échapper à l’action des 
engins de défrichage mais beaucoup pourront s’abriter dans un habitat similaire sans pour autant 
avoir à parcourir une longue distance. 

Le Lézard coureur incertain (Cnemidophorus cryptus), est une espèce assez commune qui se 
propage à la faveur des défrichements. Il se rencontre essentiellement sur les terrains sablonneux 
de la bande littorale et jusqu’au barrage de Petit-Saut. L’anthropisation via la création de pistes 
caillouteuses, de talus de gravas et de sable, ainsi que les bords de routes sont favorables à cette 
espèce. Ainsi malgré l’impact du projet cette espèce continuera certainement de fréquenter le 
secteur. 
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��BA��"����<�� =������C���C��� =� !"�=�?�=��=DIC�=�?����D� A�=�D��=�>��>��">��>��"�?��
C�>=��@�� �>�="��A��=�C��"��?,��"?��7)�	�	
�6�����8��

P : espèces protégées ; D : espèces déterminantes ZNIEFF ; LC : Préoccupation Mineure ; DD : Données 
Insuffisantes ; NT : Quasi Menacé  

C. L’Ichtyofaune 

Les poissons de la crique Pavé et du canal Nord-Sud ne présentent pas d’enjeu de conservation 
particulier. Seul le Tarpon, classé Vulnérable par l’UICN, possède un statut de conservation 
défavorable. Mais objectivement, le canal Nord-Sud ne joue aucun rôle pour sa conservation à 
l’échelle régionale ou locale. 

 

# �"�������<��F�JDA��?��A, CG�H�E�">��?��A��C� !"��
�@�����? "�C�>�A�
��?��"? �

D. L’Avifaune 

À l’issue de l’analyse bibliographique et des inventaires, 77 espèces protégées et deux espèces 
déterminantes de ZNIEFF ont été identifiées sur la zone d’étude et en périphérie.  

Les espèces localisées lors des inventaires ont été cartographiées avec des points correspondant 
à la localisation de l’observation. A noter que des surfaces plus ou moins grandes autour des points 
d’observations sont utilisées par les espèces pour se nourrir et se reproduire notamment. 
Concernant les différents habitats sur la zone d’étude, les vasières intertidales (celle en aval du port 
notamment), les mangroves et les marais arbustifs littoraux présentent les enjeux les plus marqués. 
Les pripris présentent également des enjeux mais moindres, car la superficie est faible. Enfin, tous 
les secteurs très secondarisés et anthropisés présentent naturellement les enjeux les plus faibles.  

Les enjeux de conservation de ces différentes espèces et leurs caractéristiques sont présentés dans 
le tableau ci-dessous et sur les cartes en pages suivantes.   
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Seules les espèces aux forts enjeux de conservations sont présentées ci-dessous, les autres 
espèces correspondant à des enjeux de conservation moindre. A savoir que les inventaires ont été 
réalisés sur une zone plus large que le secteur d’étude.  
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Par ailleurs, 66 autres espèces protégées classées ont été recensées et présentent des enjeux 
modérés à faibles. 
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E. Mammalofaune 

Au total 9 espèces de mammifères ont été inventoriées sur le site dont deux espèces protégées : le 
Grand Fourmilier (Myrmecophaga tridactyla) et la biche des Palétuviers (Odocoeleus cariacou), 
cette dernière étant également déterminante de ZNIEFF. 

��BA��"����<�� =������C���C��� =� !"�=�?�=��=DIC�=�?��J�JJ EI��=�D��=�>��>��">��> ��"�?��
C�>=��@�� �>�E����="��A��=�C��"��?,��"?��7)�	�	
�6�����8�

Des chiroptères ont également été recensés sur le secteur d’étude, mais ne bénéficient d’aucun 
statut particulier. L’enjeu principal pour ces espèces est la forte concentration en gîte au sein des 
mangroves âgées et sénescentes. La destruction de celles-ci entrainera nécessairement la 
disparition d’un certain nombre de gîtes.  

 

La carte ci-dessous localise les espèces de la faune non-volante et leurs enjeux de conservation. 
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4.2.7.5. Inventaire faunistique maritime et fluvial  du Mahury 

Les éléments présentés ci-après proviennent d’inventaires faunistiques, floristiques, sédimentaires 
et suivi des espèces protégées sur les chenaux du Mahury réalisés par Biotope en 2018. 

Les objectifs de cette étude ichtyologique centrée sur l’ilet le Père sont les suivants : 

��� �  Recenser la diversité des poissons de mer rencontrés aux abords de chenaux dragués et leur 
panache de dispersion, dragages effectués pour maintenir l’accessibilité des ports maritimes 
de Guyane aux bateaux de fort tonnage. L’approche proposée par Biotope est triple : analyse 
bibliographique, audits de pêcheurs et de scientifiques et explorations sur site en snorkeling, 
bateau et plongée 

��� �  Recueillir des éléments concernant les habitats d’espèces présents au niveau de ces îles 

��� �  Etablir une synthèse patrimoniale tant par l’entrée « espèces » que par celle des habitats, ou 
des secteurs les plus importants ou les plus particuliers 

4.2.7.5.1. Ilet le Père 

Les notions de patrimonialité autour de l’ilet le Père sont semblables à celles des iles du Salut, mais 
concerne moins d’espèces. 

��BA��"����<��=DIC��D��� J�> �A�=��"��"��?��A,SA���A��DI����

 

 

Les îles de Guyane font partie des rares secteurs rocheux du compartiment marin guyanais. En ceci, 
on peut déjà considérer que ces habitats rares méritent une attention particulière. 
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Par ailleurs et comme le tableau précédent le montre, en plus d’une diversité ichtyologique non 
négligeable (plus de 100 espèces avérées, probablement 50 % de plus en réalité), il existe parmi 
ces poissons de nombreuses espèces patrimoniales : 3 espèces nous semblent particulièrement 
représentatives et emblématiques de l’ilet le Père : le Mérou géant, la Raie guitare et le Machoiran 
jaune. Ces espèces déclinent, et suivent en ceci les mêmes dynamiques constatées pour l’ensemble 
de leurs populations mondiales. Mais elles sont encore assez communes en Guyane, notamment 
du fait du caractère très attractif et encore sauvage des Ilets de Rémire. 

 

# �"�����3�<��A��=�?����J ���

L’ilet le Père vu depuis le sud-est. On distingue les bouées marquant le chenal au premier plan. La 
couleur de l’eau exprime bien les difficultés de réaliser un inventaire des poissons (V. Rufray). 
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La Guyane, au travers de ses îles, détient une responsabilité dans la conservation de ces espèces 
dans le monde. 
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4.2.7.6. Inventaire faunistique terrestre du Mahury  

4.2.7.6.1. Mammifères 

A. Mammifères terrestres et arboricoles 

L'inventaire mené sur les mammifères non volants a permis de mettre en évidence la présence de 
3 espèces protégées : le Grand Fourmilier et le Cerf des Palétuviers (déterminants ZNIEFF 
également) et le Tamandua. 

��BA��"��.�<���JJ EI��=������=���=������B�� C�A�=�?"���G"�H�

 

 

B. Chiroptères 

L’ensemble des chiroptères recensés sur la zone d’étude, bien que certains soient peu communs 
naturellement ne bénéficie d’aucun statut particulier, notamment sur la liste rouge régionale UICN. 
Elles sont toutes classées en LC (Préoccupation mineure) ou DD (Données manquantes). 

L’enjeu principal pour ces espèces est la forte concentration en gîte au sein des mangroves âgées 
et sénescentes. Malheureusement, il est impossible de quantifier cet enjeu car la découverte de ces 
gîtes est particulièrement difficile puisque la plupart sont dans les houppiers inaccessibles. 



 
GRAND PORT MARITIME DE LA GUYANE


������������� !"�������������
  

 

8716060 / NOVEMBRE 2019     259 
 

4.2.7.6.2. Amphibiens et reptiles 

Sur les 23 espèces d’amphibiens et les 27 espèces de reptiles recensés sur les berges du Mahury, 
12 espèces sont considérées comme remarquables soit par leur rareté, soit par leur écologie 
particulière. Ces enjeux de conservation sont rassemblés dans le tableau suivant : 
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4.2.7.6.3. Odonates 

Si la plupart des espèces sont banales et caractéristiques des milieux dégradés, la découverte sur 
la zone d’étude de trois espèces rares ou assez peu communes mérite un commentaire mono-
spécifique. 

Diastatops dimidiata : Cette libellule semble particulièrement confinée au littoral guyanais avec une 
répartition spatiale très limitée. Pour le moment elle n’est connue que de 7 sites qui sont pour la 
plupart constitués de rivières proches de la mer avec comme végétation principale des palétuviers. 

Il s’agit donc d’une des rares espèces de libellule qui apprécie ce type de biotope entre l’eau douce 
et l’eau saumâtre. Il n’est donc pas si surprenant de l’avoir contacté sur une crique à Palétuviers 
proche de l’embouchure du Mahury. 

 

# �"�����1�<�DG������DG ��?��& �=����D=�? J ? ����7�(��� ��8�

Miathyria marcella : Elle est peu courante en Guyane ou elle fréquente les zones ouvertes et les 
bordures forestières. Une seule donnée a été faite sur la zone d’étude. 

Perithemis mooma : Pour le moment, il s’agit d’une espèce peu courante mais l’accumulation des 
nouvelles données démontre que cette espèce à une répartition plus étendue et avec des biotopes 
assez diversifiés. Comme pour Miathyria, une seule donnée a été obtenue. Elle ne semble donc pas 
représentative des biotopes concernés par cette étude. 

4.2.7.6.4. Gastéropodes, crustacés et poissons de r ivage 

La majorité des espèces de poissons, gastéropodes et crustacés observés sur la zone d’étude de 
Dégard des Cannes ne présente pas un enjeu de conservation majeur. Toutefois, une espèce de 
poissons est caractérisée par un statut Vulnérable selon la liste rouge de l’UICN : le tarpon 
(Megalops atlanticus). Cette espèce, menacée par sa commercialisation, voit sa population chuter 
et se fragmenter. 
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L’examen des enjeux habitats, faune et flore, les principales zones considérées pour l’implantation 
des opérations du Projet Stratégique sur le site de Dégrad-des-Cannes sont situées sur des habitats 
à enjeux négligeables. Les zones d’implantation favorables des opérations comprennent également 
le secteur Port minéralier/pétrolier ainsi qu’une zone sur la partie Est en rive droite de la crique Pavé, 
où des installations sont déjà existantes. Cette dernière correspond à une ancienne friche où la 
végétation a repris.  

Plusieurs zones sont d’intérêt écologique non négligeable, il s’agit : 

��� �   A l’Est : la rive gauche de la crique Pavé constituant un continuum écologique de 
l’embouchure du fleuve jusqu’à l’arrière-mangrove. Elle abrite des espèces végétales 
patrimoniales, ainsi que des marais arbustifs, habitat d’espèces d’oiseaux tel que le Salvator 
gris (protégée et plutôt rare) ; 

��� �  A l’Ouest : la zone de mangrove où a été observée la biche des palétuviers et un caïman noir 
(espèces protégées). Elle assure de nombreux services écologiques et est également un gîte 
important pour les oiseaux, dont des espèces protégées à enjeux fort ainsi que des chauves-
souris. La mangrove est en connexion avec la zone de pripris marécageux, utilisée par la Biche 
des palétuviers pour se nourri, représentant un très fort enjeu de conservation. Les habitats 
de marais et de marécages à l’arrière de la zone centrale favorable du Port minéralier. Ces 
éléments sont cohérents avec le plan local d’urbanisme de Rémire-Montjoly qui classe cette 
dernière zone comme un milieu naturel. 
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Aucun inventaire du milieu naturel n’a été réalisé sur le secteur, l’analyse a donc été réalisée sur la 
base de données bibliographiques, liée aux zonages réglementaires. Des investigations 
supplémentaires seront à réaliser afin de connaitre les différents enjeux de conservations de la 
faune, la flore et les habitats sur ce secteur lors du dépôt des demandes d’autorisation de travaux 
des différents projets.   

 

.(�(�(  � ���?,��"?���

L’aire d’étude est centrée sur l’estuaire du Maroni situé sur la commune de Saint-Laurent du Maroni 
à l’extrême Ouest de la Guyane Française, à la frontière avec le Suriname. Il s’agit plus précisément 
d’une zone de 1500 ha en aval de Saint-Laurent-du-Maroni.  
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Le périmètre d’étude correspond à un linéaire d’environ 12 km tel que délimité sur la figure suivante :  

 

# �"�������<�
�� JI����?,��"?���

Le périmètre d’étude démarre à 1 km au nord de l’embouchure de la Crique Vaches sur la commune 
de Mana. Sa largeur est de de 1 km également. Il suit la ligne de rivage à l’Ouest tout en lui étant 
globalement parallèle à l’Est. Il rejoint ensuite la crique Margot de Saint-Laurent du Maroni à l’Ouest 
du cours d’eau pour rejoindre le rivage. 
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L’aire d’étude est concernée par les zonages environnementaux d’inventaires et de protection 
suivants : 

��� �  Le site RAMSAR « Basse Mana » qui concerne une petite partie de l’aire d’étude située au 
nord de la crique aux vaches ; 

��� �  Le périmètre du Parc Naturel Régionale de la Guyane, également situé au nord de la crique 
aux vaches ; 

��� �  La ZNIEFF de type I « Crique et marais de Coswine » qui concerne la grande majorité de l’aire 
d’étude, exceptée la partie située au sud ; 

��� �  La Réserve Naturelle Nationale d’Amana située à l’extrémité de l’embouchure du fleuve 
Maroni.   

La localisation et la description de ces différents zonages par rapport à la zone d’étude sont 
présentées dans les pages suivantes.  

 

4.3.2.1. Zones naturelles d’Intérêt Ecologique Faun istique et Floristique (ZNIEFF) 

La ZNIEFF de type I « Crique et marais de Coswine » (Identifiant national : 030020017) se situe 
dans la partie Nord-Ouest de la Guyane, sur la rive droite du Maroni. Elle s'étend de la crique Margot 
au nord de Saint-Laurent-du-Maroni, à l'embouchure de la crique Coswine, et ce jusqu'à la D9 à 
l'intérieur des terres. Il s’agit d’une zone humide s’étendant sur plus de 18 000 ha et comportant une 
mosaïque d'habitats marécageux. 

Sur les bords du fleuve Maroni, un ensemble de forêts marécageuses et ripicoles à palmiers-bâches 
se développe. Une zone réduite de savanes inondables et arbustives est située près de la pointe 
Coswine. Les berges des criques abritent deux types de mangroves : une mangrove haute à 
palétuviers gris sur les embouchures, et une mangrove basse à palétuviers rouges sur les parties 
amont encore influencées par la remontée d'eau salée.  

Plusieurs espèces floristiques déterminantes ont été recensées et le marais de Coswine constitue 
également un site exceptionnel pour la faune en Guyane. En effet, des lamentins (Trichechus 
manatus) et des loutres (Pteronura brasiliensis et Lontra longicaudis) occupent ce réseau 
hydrographique ainsi qu'une riche avifaune aquatique dont notamment le busard de Buffon (Circus 
buffoni) ou le très rare courlan brun (Aramus guarauna). Les forêts marécageuses sont également 
riches. 

Plusieurs espèces patrimoniales de poissons sont aussi recensées dans le marais et notamment 
des espèces estuariennes endémiques du plateau des Guyanes comme le très rare Ctenobrycon 
spilurus qui n'est connu en Guyane que de ces lieux et des rizières de Mana. 

Les forêts de terre ferme isolées au sein du marais possèdent une faune diversifiée avec la présence 
du saki à face pâle (Pithecia pithecia), de nombreux singes hurleurs (Alouatta macconnelli), du 
jaguar (Panthera onca), mais aussi d'oiseaux rares et discrets comme la harpie huppée (Morphnus 
guianensis) ou l'organiste de Finsch (Euphonia finschii), témoignant de la qualité et de la tranquillité 
des lieux. 

Concernant l'herpétofaune du marais, sont présentes des populations de caïman à lunettes (Caiman 
crocodilus) et de caïman rouge (Paleosuchus palpebrosus). Les zones sableuses de terre ferme 
abritent le lézard Cnemidophorus lemniscatus. 
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Un petit village amérindien dont la population tire sa subsistance du milieu naturel (chasse, pêche, 
abattis) est toujours présent. Des vestiges de l'histoire du bagne sont également visibles et servent 
de support à des circuits touristiques dans la zone qui est incluse dans le territoire du Parc Naturel 
Régional. 

La ZNIEFF de type I « Crique et marais de Coswine » se trouve en contact direct avec la zone 
d’étude. 
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La ZNIEFF marine du fleuve Maroni est située à son estuaire. Elle possède une superficie de 2 556 
ha. Celle-ci est délimitée à l'Ouest par la frontière avec le Suriname et à l'Est par la limite de la 
ZNIEFF continentale des marais de Coswine. Cette ZNIEFF est présentée sur la carte ci-après. 
 

 
Source : Réalisation des Inventaires des ZNIEFF marines de Guyane, DEAL 2014 

 
Localisation de la ZNIEFF marine en aval de Saint-L aurent du Maroni 

 

La faune associée à cette ZNIEFF vit sous l'importante influence des marées et de l'apport en eau 
douce du fleuve qui modifient fortement son niveau de salinité. Ainsi, il est possible d'y observer des 
espèces pouvant évoluer en milieu saumâtre.  

- Concernant les mammifères marins, une population de Lamantins (Trichechus manatus) 
fréquente le Maroni et occupe le réseau hydrographique des marais de Coswine. Le Dauphin 
de Guyane (Sotalia guianensis) est aussi régulièrement observé à l'embouchure du fleuve. 
La partie Ouest de la Guyane accueille chaque année de nombreuses tortues marines qui 
viennent pondre sur les plages de Mana et d'Awala-Yalimapo.  
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- - Concernant les oiseaux, le bord de mer et les mangroves abritent diverses espèces 
inféodées au littoral telles que les limicoles et les Laridés. Les connaissances concernant les 
poissons de mer qui occuperaient cette partie du fleuve sont encore fragmentaires.  

 

- La ZNIEFF marine est située à l’extérieur de l’aire d’étude.  

 

4.3.2.2. Site RAMSAR « Basse Mana » 

Le site RAMSAR « Basse Mana » s’étend sur une superficie de 59000 ha et est composé de cordons 
littoraux sableux, de marécages d'eau douce et saumâtre, d'argiles marines, de vasières, de 
mangroves côtières à palétuviers blancs et gris et de forêts marécageuses. 
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La faune est aussi riche que la diversité des biotopes rencontrés. En effet, on y trouve des jaguars, 
ocelots, cerfs, cabiaïs, martres, singes hurleurs, lamantins...  

Les vasières nourrissent des espèces d'oiseaux migrateurs d'Amérique du Nord et présentent les 
populations les plus importantes de bécasseau semipalmé ou encore de sterne hansel. 

Les jeunes mangroves, abritent des dortoirs et des colonies reproductrices d'ibis rouges, d'aigrettes 
et de hérons. D'autres espèces telles les spatules roses vivent des ressources abondantes de 
crustacés dans les lagunes et les mangroves. 

La richesse de la flore croît au fur et à mesure que l'on s'éloigne de la côte, inversement à la salinité. 
La région est connue au niveau international pour ses plages qui sont les lieux de nidification les 
plus importants au monde pour les tortues Luth. 

Le site abrite deux villages amérindiens. Le tourisme de découverte de la nature s'y développe 
(observation de la ponte des tortues...).  

Les perturbations qui pèsent sur Basse-Mana sont d'origines variées : chiens errants s'attaquant 
aux tortues marines, pesticides et herbicides pour les rizicultures, chasse (oiseaux, mammifères, 
caïmans) et braconnage des œufs de tortues marines... Le tourisme, important pendant la saison 
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de ponte des tortues marines, peut devenir une source de perturbation en l'absence d'encadrement 
adapté. 

Le site RAMSAR « Basse Mana » se trouve en contact direct avec la zone d’étude, à l’extrême nord 
de celle-ci. 
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4.3.2.3. Parc Naturel Régional de Guyane 

Le Parc naturel régional de la Guyane a été créé en 2001. Il rassemble 6 communes de la bande 
littorale sur une surface terrestre de 6271 km². Il réunit ainsi une forte diversité humaine, avec des 
communautés amérindiennes, noirs marrons, créoles et hmong, ayant conservé leurs héritages 
culturels. Le Parc est également un territoire de diversité naturelle, avec des marais, des mangroves, 
des forêts, des savanes mais aussi des monts et montagnes. 
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En application de sa Charte, le Parc naturel régional de la Guyane contribue à la préservation des 
ressources de la biodiversité et valorise les patrimoines remarquables. Son action se base sur un 
tissu économique vivant et diversifié, une politique de développement touristique durable, une 
agriculture viable, écologiquement responsable et socialement dynamique et une offre de services 
d’activités culturelles et de loisirs de proximité. Le Parc naturel régional de la Guyane agit pour une 
maîtrise de l’urbanisation qui préserve d’une part les bourgs et communes dans leur forme 
traditionnelle et leur identité architecturale et d’autre part les espaces naturels et agricoles. 

Les parcs naturels régionaux concernent de vastes territoires riches d’un patrimoine local diversifié. 
Ils concourent à la valorisation de ce patrimoine par la conduite d’une politique de développement 
durable respectueuse des caractéristiques sociales, culturelles et environnementales des territoires 
concernés. 

Les 5 missions du Parc Naturel Régional de la Guyane sont : 

��� �  La protection et la gestion du patrimoine naturel, paysager et culturel ; 

��� �  L’aménagement du territoire ; 

��� �  Le développement économique et social ; 

��� �  L’accueil, l’éducation et l’information ; 

��� �  L’expérimentation. 

Le PNR de Guyane se trouve en contact direct avec la zone d’étude, à l’extrême nord de celle-ci.  



 
GRAND PORT MARITIME DE LA GUYANE


������������� !"�������������
  

 

8716060 / MARS 2020     271 
 

 

# �"�����3�<���C�A =�� �>�?��A,�JD� =��?"�D��C�
��"��A����  �>�A�?���"H�>��D�����DD����K�A��L�>��
?,��"?���



 
GRAND PORT MARITIME DE LA GUYANE


������������� !"�������������
  

 

8716060 / MARS 2020     272 
 

4.3.2.4. Réserve Naturelle Nationale de l’Amana 

La Réserve Naturelle Nationale de l’Amana (Identifiant national : FR3600138) s’étend sur une 
superficie de 14800 ha. Située entre la rivière Organabo et le fleuve Maroni, la réserve est une 
association étroite de plages, mangroves, marais d’eau douce, lagunes saumâtres, savanes sèches, 
forêts sur sables blancs et pinotières formant une importante zone humide. 

Les plages de la réserve constituent l’un des sites les plus importants au niveau mondial pour la 
ponte de 4 espèces de tortues marines : la tortue Luth, la tortue verte, la tortue olivâtre et plus 
rarement la tortue imbriquée. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ce site présente également un fort intérêt pour les oiseaux avec la présence de 286 espèces 
identifiées, parmi lesquelles se trouvent des espèces menacées telles que l’ibis rouge et le très rare 
jabiru d’Amérique attirés par les mangroves et les marais côtiers. En effet, c’est une étape importante 
en période hivernale pour les limicoles nord-américains. La forêt de ce site accueille quant à elle 
l’ara noble.  

La réserve accueille également de grands mammifères dont certaines espèces à forte valeur 
patrimoniale comme le jaguar, le raton-crabier ou encore le cabiai. Parmi les 92 espèces 
reptiliennes, on peut citer entre autre et en plus des tortues, le caïman à lunettes, l’iguane vert, ou 
encore le crotale. Les eaux de la réserve sont fréquentées par le lamantin, le dauphin de Guyane et 
le grand dauphin. 

Concernant la flore, sa richesse augmente avec l’éloignement de la côte. Les plages possèdent une 
végétation rampante au fort pouvoir colonisateur. La majorité de la flore est composée de mangrove 
côtière temporaire dominée par le palétuvier blanc et d’une mangrove d’estuaire permanente à 
palétuvier rouge. Enfin, en arrière de ces mangroves se trouvent une succession de forêts mêlées 
aux zones marécageuses. 

L’aire d’étude du projet se situe à environ de 10 km de la RNN de l’Amana.  
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La circonscription portuaire de Saint-Laurent du Maroni est concernée par trois zonages 
environnementaux. 

La partie la plus au nord de l’aire d’étude (au nord de la crique aux vaches) est concernée, à la fois 
par le périmètre d’un site RAMSAR et par le périmètre du PNR de Guyane. De ce fait il est préconisé 
de ne pas envisager la création du terminal sur ce secteur en raison des enjeux environnementaux 
et sociétaux forts sur ces territoires. 

Les données issues de la fiche descriptive de la ZNIEFF de type I « Crique et marais de Coswine », 
témoignent de la richesse écologique d’une grande partie de la zone d’étude grâce aux forêts 
humides et aux milieux aquatiques, associés à la rivière Maroni, qui la composent. A titre d’exemple, 
de très nombreuses espèces protégées (mammifères aquatiques, oiseaux, mammifères terrestres, 
singes, etc.) et dans certains cas endémiques sont recensées dans le périmètre de cette ZNIEFF, 
et sont donc susceptible de fréquenter l’aire d’étude.  

La partie de l’aire d’étude située au sud de la crique Margot, dans le prolongement de la ville de 
Saint-Laurent-du-Maroni, quant à elle n’est concernée par aucun zonage environnemental.  
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4.3.4.1. Habitats 

Les habitats qui entourent le port de Saint-Laurent du Maroni sont en grande partie des habitats 
naturels de type forêts marécageuses, vasières et mangroves côtières.  

Les vasières et mangroves attirent de nombreuses espèces d’oiseaux pour la nourriture et les lieux 
de repos. Les plages constituent également l’un des lieux de nidification les plus importants au 
monde pour les tortues Luth. 

Les habitats marécageux sont caractérisés par une végétation relativement pauvre, mais inféodées 
à ce type d’habitat et parfois déterminantes de ZNIEFF. Cet habitat est par ailleurs important pour 
le maintien de la faune patrimoniale.  

4.3.4.2. Faune 

Concernant la faune, plusieurs espèces de mammifères sont présentes sur la zone d’étude, dont le 
jaguar, l’ocelot, le cerf, le cabiaïs, la martre, ou encore les singes hurleurs, et lamantins pour la 
plupart des espèces déterminantes, voire protégées.  

Ces milieux constituent également les habitats de diverses espèces d'oiseaux tels que le bécasseau 
semipalmé ou encore le sterne hansel et permettent la reproduction de l'ibis rouge, de l'aigrette et 
du héron. Le marais de Coswine accueille notamment le courlan brun (Aramus guarauna) et le 
Ctenobrycon spilurus, respectivement espèce d’oiseau et de poissons, rares en Guyane.  

Les forêts de terre ferme isolées au sein du marais possèdent une faune diversifiée avec la présence 
du saki à face pâle (Pithecia pithecia), de nombreux singes hurleurs (Alouatta macconnelli), mais 
aussi d'oiseaux rares et discrets comme la harpie huppée (Morphnus guianensis) ou l'organiste de 
Finsch (Euphonia finschii).  

Concernant l'herpétofaune, on retrouve le caïman à lunettes (Caiman crocodilus), le caïman rouge 
(Paleosuchus palpebrosus) et le lézard Cnemidophorus lemniscatus, espèces déterminantes.  
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4.3.4.3. Flore 

Plusieurs espèces floristiques déterminantes ont été recensées tels que Aegiphila membranacea 
(Lamiaceae) ou Licania cyathodes (Chrysobalanaceae). 

Ces habitats naturels ainsi que la faune et la flore qui les composent, espèces majoritairement 
déterminantes, protégées et/ou rares, se situent sur une partie de la circonscription portuaire de 
Saint-Laurent du Maroni. Leurs enjeux de conservation sont donc forts.  
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Des données supplémentaires sur les enjeux écologiques de la zone d’étude sont disponibles grâce 
à l’association Kwata. Il s’agit d’une association guyanaise d’étude et de protection de la nature, 
créée en 1994 et agréée par le Ministère de l’Environnement. Cette structure est membre de l’Union 
Mondiale pour la Nature (IUCN) et du comité français de l'Union Mondiale pour la Nature. Elle 
rassemble tous ceux qui sont sensibilisés à la richesse et à la fragilité du patrimoine guyanais. 

Tous les programmes sont développés en gardant une démarche pragmatique, proche des besoins 
concrets des décideurs locaux, des gestionnaires des espaces naturels, des utilisateurs du milieu, 
et du public guyanais. Les principales actions s’organisent en 5 points : 

��� �  La gestion des ressources naturelles ; 

��� �  Les programmes de conservation des espèces menacées ;  

��� �  L’expertise écologique et environnementale ; 

��� �  La sensibilisation et l'éducation à l'environnement ; 

��� �  La gestion d'un site naturel. 

L’association Kwata réalise également le Projet SPECIES « Suivi des Populations des Espèces 
Charismatiques d’Intérêt Ecologique et Scientifique », porté par le WWF. Ce programme, financé 
sur 3 ans, a permis de progresser sur la connaissance et la protection des loutres géantes, du tapir 
et du jaguar. 

Les données consultables sur le site internet de Kwata montrent que l’aire d’étude est située dans 
les zones de répartitions de plusieurs espèces emblématiques suivies par Kwata, telles que la Loutre 
de Guyane, le Lamantin (figure ci-dessous), le Jaguar et le Tapir. 
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Il est également intéressant de parler du Groupe d’Etude et de Protection des Oiseaux en Guyane 
(GEPOG), association ornithologique ayant pour objectif la découverte, l’étude et la protection des 
oiseaux et de leurs habitats en Guyane.  

En lien avec le GEPOG, le programme européen LIFE BIODIV’OM a été lancé en 2018 pour une 
durée de 5 ans. Il a pour objectif principal la protection de 5 espèces menacées de 5 territoires 
d’Outre-Mer. En Guyane, le programme se décline par l’action du GEPOG, visant la gestion 
concertée du Mérou géant. Les objectifs de ce travail sont de définir collectivement, avec les 
communautés de pêcheurs, des mesures en faveur de la préservation des stocks. 

Le GEPOG est notamment devenu gestionnaire en 2008 de la Réserve Naturelle de l’île du Grand-
Connétable, premier site à être classé Réserve Naturelle en 1992. Il s’agit de la deuxième plus 
grande réserve naturelle marine d’Outre-mer. L’association y partage son expertise en termes 
d’études ornithologiques et marines, ainsi que d’éducation des populations.  

Comme toutes les Réserves Naturelles de France et d’Outre-Mer, l’équipe gestionnaire de la réserve 
de l’Ile du Grand-Connétable poursuit trois missions indissociables : 

��� �  Protection des espaces naturels et des espèces qui y habitent 

��� �  Gestion et suivis écologique 

��� �  Sensibilisation et éducation à l’environnement 

 

Enfin, avec plus de 7850 ha marins, la réserve naturelle est la seule aire marine protégée 
fonctionnelle de la côte amazonienne. Au sein de cette surface, 2154 ha sont strictement interdits à 
la pêche. Cette zone englobe la totalité des deux îles, constituant ainsi un refuge important pour 
certaines espèces marines comme les tortues vertes ou notamment les mérous géants, espèce 
gravement menacée d’extinction. 
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L’aire d’étude est centrée sur le port de Pariacabo situé à environ 3.5 miles en amont de 
l’embouchure de la rivière Kourou, sur la commune de Kourou. 
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L’aire d’étude est concernée directement par les zonages environnementaux d’inventaires et de 
protection suivants : 

��� �  La ZNIEFF-Marine de type II « Bande côtière » comprenant le ZNIEFF-Marine de type I 
« Fleuve Kourou » qui concerne l’estuaire du fleuve Kourou ; 

D’autres ZNIEFF se situent aux alentours de la zone d’étude : 

��� �  ZNIEFF-Continentale de type II « Savanes et pripris du Sinnamary au Kourou » comprenant 
notamment la ZNIEFF de type I « Crique et savanes humides de la Passoura » 

��� �  ZNIEFF-Continentale de type II « Savane et Montage des Pères » 

 

La description de ces différents zonages par rapport à la zone d’étude est présentée dans les pages 
suivantes.  
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4.4.2.1. Zones naturelles d’Intérêt Ecologique Faun istique et Floristique (ZNIEFF) 

A. ZNIEFF-Marine de type II « Bande côtière » 

La ZNIEFF-Marine de type II intitulée "Bande côtière" (Identifiant national : 03M000005) occupe une 
superficie de 990 982 ha (soit 9 909 km²). Celle-ci comprend l'ensemble des ZNIEFF-Marines de 
type I dont les espèces associées à ces zones. Sa limite Sud borde les ZNIEFF-Continentales de 
mangroves et vasières qui recouvrent une très grande partie du littoral guyanais. 

La ZNIEFF-Marine englobe les zones de type I situées plus au large (Iles du Salut, Iles du 
Connétable) et prend en compte les flux d'espèces entre les différents habitats côtiers. Au large de 
Cayenne et d'Awala-Yalimapo, une extension a été appliquée correspondant aux sites de 
rassemblement inter-ponte des Tortues olivâtres (Lepidochelys olivacea) dans l'Est et des Tortues 
luths (Dermochelys coriacea) dans l'Ouest. Ces secteurs possèdent des enjeux écologiques 
d'importance, les tortues y exerçant des activités essentielles (alimentation, repos) pour assurer le 
succès de leurs pontes. De plus, cette ZNIEFF comprend le couloir de migration vers le Brésil des 
Tortues vertes (Chelonia mydas) en période post-ponte. 

Les autres groupes taxonomiques sont aussi inclus dans la zone, notamment le Dauphin de Guyane, 
les oiseaux d'eau et marins ainsi que de nombreuses espèces de poissons. 

La ZNIEFF-Marine de type II « Bande côtière » est en contact directe avec la zone d’étude. 

B. ZNIEFF-Marine de type I « Fleuve Kourou » 

La ZNIEFF-Marine de type I intitulée « Fleuve Kourou » (Identifiant national : 03M000009) possède 
une superficie de 360 ha. Celle-ci correspond aux masses d’eaux les plus salées du fleuve (zone 
polyhaline s’étendant sur une dizaine de kilomètres) dont l’étendue a été définie à partir des mesures 
physico-chimiques effectuées dans le cadre de la Directive Cadre Eau.  

La zone est bordée à l'Est par les ZNIEFF-Continentales existantes qui englobent les mangroves et 
vasières de la commune de Kourou. 

La faune associée à cette ZNIEFF vit sous l’importante influence des marées et d’un apport en eau 
douce qui modifient le niveau de salinité de la zone. Ainsi, il est possible d’y observer des espèces 
pouvant évoluer en milieu saumâtre.  

Concernant les mammifères marins, les Lamantins (Trichechus manatus) sont régulièrement 
observés à l'embouchure et de fréquentes observations sont effectuées au niveau de la pointe des 
roches (site inclus dans la ZNIEFF-Marine côte rocheuse de Kourou). Parfois, ils peuvent aussi être 
rencontrés plus en amont du fleuve. 
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L’avifaune est très diversifiée au sein de cette ZNIEFF comprenant de nombreuses espèces de 
limicoles, échassiers et oiseaux marins de la famille des Laridés. Dans la zone de balancement des 
marées, la vasière qui se découvre constitue d'importantes zones de nourrissage et de reposoirs 
pour ces oiseaux.  

Les connaissances sur l’écologie des poissons marins fréquentant le Kourou sont encore faibles. 
Toutefois, les quelques pêches scientifiques réalisées dans ce fleuve ont permis d’obtenir des listes 
d’espèces et de justifier la présence des machoirans, mérous, acoupas, tarpons et bien d'autres 
familles de poissons utilisant les eaux saumâtres pour se reproduire. Il est donc probable que les 
mangroves du Kourou puissent jouer un rôle dans le développement larvaire de ces poissons de 
mer. 

La ZNIEFF-Marine de type II « Fleuve Kourou » est en contact directe avec la zone d’étude. 

C. ZNIEFF-Continentale de type II « Savanes et pripr is du Sinnamary au Kourou » 

La ZNIEFF-Continentale de type II « Savanes et pripris du Sinnamary au Kourou » (Identifiant 
national : 030020030) se situe au Nord et à l'Est du bourg de Sinnamary, de part et d'autre de 
l'ancienne RN1, en s'étendant jusqu'au bourg de Kourou à l'Est et en partie jusqu'à la RN1 au Sud. 
Cette ZNIEFF englobe notamment cinq ZNIEFF de type I constituant des entités fonctionnelles de 
savanes.  

Il s'agit d'une vaste zone composant une mosaïque de milieux très diversifiés. Elle forme ainsi un 
gradient caractéristique partant de l'arrière-mangrove jusqu'à la forêt de la plaine côtière en 
comprenant des mangroves d'estuaires, forêts ripicoles et marécageuses, des marais herbacés 
saumâtres et d'eau douce, des forêts littorales sur cordon sableux et enfin de grandes étendues de 
savanes basses herbacées et arbustives.  

L'étendue et la diversité des biotopes rencontrés confèrent au site une grande richesse biologique. 
En effet, les savanes d'arrière-littoral présentent un cortège avifaunistique et herpétologique 
remarquable. Certains serpents, lézards, tortue et batraciens sont dépendants de ces milieux 
ouverts. 

La ZNIEFF-Continentale de type II « Savanes et pripris du Sinnamary au Kourou » est situé à environ 
2 km de l’aire d’étude.  

D. ZNIEFF-Continentale de type II « Savane et Montag ne des Pères » 

La ZNIEFF-Continentale de type II « Savanes et Montagne des Pères » (Identifiant national : 
030020038) se situe au sud de Kourou, entre la D13 et la rive droite du Fleuve Kourou, de part et 
d'autre de la RN1. Elle englobe la ZNIEFF de type I "Savane des pères". 

Elle est constituée principalement de trois entités écologiques très différentes :  

��� �  Une vaste zone de savane basse herbacée et surtout arbustive 

��� �  Une zone de marais à Typha angustifolia  

��� �  Une colline présentant par endroits des formations relictuelles de forêt primaire de terre ferme  

La ZNIEFF est également bordée de mangroves côtières âgées et d'estuaire qui se sont 
développées le long de la rive droite du fleuve Kourou.  

Ces habitats variés et peu communs permettent la présence d'une communauté diversifiée de 
plantes déterminantes ainsi qu’une avifaune abondante. On note également la présence de reptiles 
déterminant ainsi que d’amphibiens.  
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Plusieurs menaces pèsent déjà sur cette zone avec les feux annuels de saison sèche, les abattis et 
l'implantation de pylônes EDF. Les savanes sont soumises à une pression de chasse non 
négligeable, en raison de leur proximité de Kourou et des implantations agricoles de Matiti. 

La ZNIEFF de type II « Savane et Montagne des Pères » est située à moins de 1 km de l’aire d’étude 
de l’autre côté du fleuve Kourou.  
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Un inventaire des différentes espèces faunistiques et floristiques citées dans les paragraphes 
suivants a été réalisé par BIOTOPE en 2018. Les enjeux de conservation de ces espèces ont ensuite 
été évalués. 

4.4.3.1. Les habitats 

A. Les vasières intertidales  

Les vasières sont situées en majorité sur la rive Est de l’estuaire du Kourou. Il s’agit de très grandes 
vasières où se regroupent à marée basse des dizaines de milliers de limicoles, laridés et ardéidés 
pour se nourrir.  Les vasières en rive Est en aval du Dégrad Guatemala sont extrêmement 
attractives. Elles font figure de garde-manger pour des centaines de milliers d’oiseaux.  

B. La mangrove  

Sur la rive Ouest, on retrouve peu de mangroves en termes de surface comparé à la rive Est. La 
plupart des mangroves sont dégradées bien qu’il y ait aussi des secteurs de mangroves diversifiés 
et attractifs pour un large cortège ornithologique.  

Sur la rive Est, la mangrove est présente en continu tout le long du fleuve (mis-à-part au niveau du 
Dégrad Guatemala). On y retrouve tous les stades de mangroves, des mangroves basses et denses 
jusqu’aux mangroves hautes et claires. Ce linéaire de mangrove en apparence homogène est en 
réalité diversifié et constitue des milieux hautement fonctionnels et vitaux pour l’avifaune (zone 
d’alimentation et de reproduction pour de nombreuses espèces).  

En rive droite, derrière la mangrove est présente une mosaïque d’habitats composés de savanes, 
pâturages, pripris, abattis, palmeraies qui offre une multitude d’écotones très favorables à différents 
groupes faunistiques.  
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C. Milieux secondarisés  

Ces milieux, composés de végétations arborescentes et buissonnantes, sont logiquement répandus 
sur la rive Ouest mais aussi autour du Dégrad Guatemala et en arrière plage de Guatemala en rive 
Est.  

4.4.3.2. La faune 

A. L’Avifaune  

Parmi les 250 espèces d’oiseaux recensés par GEPOG et BIOTOPE sur la zone d’étude et en 
périphérie, 142 espèces sont protégées et/ou déterminante ZNIEFF.  

Les espèces localisées lors des inventaires ont été cartographiées avec des points correspondant 
à la localisation de l’observation. Ainsi, il convient de garder à l’esprit que des surfaces plus ou moins 
grandes autour des points d’observations sont utilisées par les espèces pour se nourrir et se 
reproduire notamment. 

Concernant les différents habitats sur la zone d’étude, les vasières intertidales et les mangroves 
présentent les enjeux les plus marqués. Tous les secteurs très secondarisés et anthropisés 
présentent naturellement les enjeux les plus faibles. 

Seules les espèces aux forts enjeux de conservations sont présentées ci-dessous, les autres 
espèces correspondant à des enjeux de conservation moindre. A savoir que les inventaires ont été 
réalisés sur une zone plus large que le secteur d’étude.  
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Milan des 
marais  

Rostrham
us 
sociabilis  

H / D  EN  

Marais en eau douce 
bordés de forêt, 
canaux. Se nourrit 
essentiellement 
d’escargots.  

Rare dans toute 
la région 
littorale, semble 
localisée aux 
marais centraux 
(Iracoubo, 
Sinnamary).  

Nicheur possible 
surtout sur la rive 
est dans le vaste 
complexe de 
mangrove et forêt 
marécageuse. 
Observé sur les 
deux rives.  

Espèce 
protégée avec 
ses habitats et 
classée « EN 
».  

Buse 
buson  

Buteogallu
s 
aequinocti
alis  

P / D  NT  

Mangroves littorales 
de front de mer et 
estuaires. Se nourrit 
essentiellement de 
crabes fouisseurs.  

Espèce assez 
commune tout 
au long de la 
côte (espèce 
peu farouche).  

Nicheur très 
probable dans 
toutes les 
mangroves des 
deux rives.  

Espèce 
inféodée aux 
mangroves 
nichant 
probablement 
et classée en 
« NT ».  

Pluvier 
d'Azara  

Charadriu
s collaris  

H / D 
(nidif)  

EN 
(nic
h) / 
DD 
(mig
r)  

Plages littorales, 
cordons dunaires et 
larges espaces 
dégagés : terrains 
d’aviation, parkings, 
terrains de jeux…  

Espèce 
nicheuse locale 
régulière, 
épisodique 
dans l’intérieur.  

Nicheur possible 
( ?). Des dizaines 
d’individus sur les 
deux rives 
(Pointe des 
Roches et plage 
de la rive est 
surtout).  

Espèce 
protégée avec 
ses habitats et 
classée en « 
EN » en 
nidification.  

Courlis 
corlieu  

Numenius 
phaeopus  

H  VU  
Vasières intertidales 
et jeunes mangroves 
attenantes.  

Espèce 
migratrice 
commune et 
présente toute 
l’année.  

Migrateur boréal 
non nicheur. 
Probablement 
des milliers 
d’individus font 
halte sur les 
vasières 
intertidales des 
deux rives tout au 

Espèce 
protégée avec 
ses habitats et 
classée en « 
VU ».  
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long des périodes 
migratoires.  

Bécasseau 
maubèche  

Calidris 
canutus  

H / D  EN  Vasières intertidales.  

Espèce 
commune 
d’août à octobre 
et de mai à juin.  

Migrateur boréal 
non nicheur. 
Probablement 
des milliers 
d’individus font 
halte sur les 
vasières 
intertidales des 
deux rives tout au 
long des périodes 
migratoires.  

Espèce 
protégée avec 
ses habitats et 
classée en « 
EN ».  

Bécasseau 
semipalmé  

Calidris 
pusilla  

P / D  EN  Vasières intertidales.  
Espèce très 
commune sur le 
littoral.  

Migrateur boréal 
non nicheur. Des 
dizaines de 
milliers 
d’individus font 
halte sur les 
vasières 
intertidales des 
deux rives tout au 
long des périodes 
migratoires.  

Espèce 
protégée et 
classée en « 
EN ». Des 
dizaines de 
milliers 
d’individus 
transitent par 
les vasières 
de l’estuaire.  

Milan des 
marais  

Rostrham
us 
sociabilis  

H / D  EN  

Marais en eau douce 
bordés de forêt, 
canaux. Se nourrit 
essentiellement 
d’escargots.  

Rare dans toute 
la région 
littorale, semble 
localisée aux 
marais centraux 
(Iracoubo, 
Sinnamary).  

Nicheur possible 
surtout sur la rive 
est dans le vaste 
complexe de 
mangrove et forêt 
marécageuse. 
Observé sur les 
deux rives.  

Espèce 
protégée avec 
ses habitats et 
classée « EN 
».  
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B. Les Mammifères 

Parmi les 19 espèces recensées par GEPOD et BIOTOPE, 8 espèces sont protégées et 2 possèdent 
un statut UICN « vulnérable ». Ces enjeux de conservation sont rassemblés dans le tableau suivant : 

��BA��"��5�<�� =������C���C��� =� !"�=�?�=��=DIC�=�?��J�JJ EI���D��=�>��>��">��>� �"�?��
C�>=��@�� �>�="��A��=�C��"��?,��"?��7)�	�	
�6�����8�

Des chiroptères ont également été recensés sur le secteur d’étude, mais ne bénéficient d’aucun 
statut particulier. La plupart sont classées « Least Concern » sur la liste rouge mondiale et sur la 
liste rouge régionale récemment évaluée, sauf une petite frugivore Platyrrhinus brachycephalus qui 
est classée « Near Threatened » en Guyane. En effet, cette espèce inféodée strictement aux forêts 
littorales et aux lisières de savanes est peu commune en Guyane alors que son habitat est largement 
dégradé par les activités humaines.  
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C. Les Amphibiens et Reptiles  

Parmi les 20 espèces d’amphibiens et 16 espèces de reptiles inventoriées par BIOTOPE, 5 espèces 
sont considérées comme remarquables soit par leur rareté, soit par leur écologie particulière. 2 
espèces sont classées En Danger (EN) par l’IUCN au niveau régional. Ces enjeux de conservation 
sont rassemblés dans le tableau suivant :  
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D. Les Odonates  

25 espèces de libellules ont été inventoriées sur le site d’étude. Les espèces rencontrées sont 
pour la plupart très courantes et abondantes en Guyane dans les biotopes ouverts. La grande 
majorité des biotopes présents sont des mangroves et une bonne partie de l’embouchure du 
fleuve Kourou est constitué d’eau saumâtre. Ces deux principaux aspects ne sont absolument 
pas favorables aux populations de Libellules.  

 

E. Les Gastéropodes, Crustacés et Poissons de rivage  

La majorité des espèces de poissons, gastéropodes et crustacés observés sur la zone d’étude 
de Pariacabo ne présente pas un enjeu de conservation majeur. Toutefois, deux espèces de 
poissons sont caractérisées par un statut Vulnérable selon la liste rouge de l’UICN : le mérou 
goliath (Epinephelus itajara) (Figure 22) et le tarpon (Megalops atlanticus). Ces deux espèces, 
menacées par leur commercialisation, voient leur population chuter et se fragmenter. 
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Les éléments présentés ci-après proviennent d’inventaires faunistiques, floristiques, 
sédimentaires et suivi des espèces protégées sur les chenaux du Kourou et du Mahury 
réalisés par Biotope en 2018. 

Les objectifs de cette étude ichtyologique centrée sur l’ilet le Père sont les suivants : 

��� �  Recenser la diversité des poissons de mer rencontrés aux abords de chenaux dragués 
et leur panache de dispersion, dragages effectués pour maintenir l’accessibilité des ports 
maritimes de Guyane aux bateaux de fort tonnage. L’approche proposée par Biotope est 
triple : analyse bibliographique, audits de pêcheurs et de scientifiques et explorations sur 
site en snorkeling, bateau et plongée. 

��� �  Recueillir des éléments concernant les habitats d’espèces présents au niveau de ces 
îles. 

��� �  Etablir une synthèse patrimoniale tant par l’entrée « espèces » que par celle des habitats, 
ou des secteurs les plus importants ou les plus particuliers. 
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4.4.4.1.1. Ile du Salut 
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Le tableau suivant croise les données de présence d’espèces, leur statut biologique supposé 
ou avéré au niveau des îles du Salut et leur classement en liste rouge mondiale UICN. Il en 
résulte pour chaque espèce possédant un statut de conservation défavorable à l’échelle 
mondiale, une notion locale (à l’échelle des îles du salut) d’enjeu patrimonial. 

 

 

 

 



GRAND PORT MARITIME DE LA GUYANE


������������� !"�������������
  

 

8716060 / NOVEMBRE 2019    
 293 

 

��BA��"����<��=DIC��D��� J�> �A�=��"F�SA�=�?"���A"��

 

 

 



GRAND PORT MARITIME DE LA GUYANE


������������� !"�������������
  

 

8716060 / NOVEMBRE 2019    
 294 

 

Les îles du Salut font partie des rares secteurs rocheux du compartiment marin guyanais. En 
ceci, on peut déjà considérer que ces habitats rares méritent une attention particulière. 

Par ailleurs et comme le tableau précédent le montre, en plus d’une diversité ichtyologique 
non négligeable (plus de 100 espèces avérées, probablement 50 % de plus en réalité), il existe 
parmi ces poissons de nombreuses espèces patrimoniales : 3 espèces nous semblent 
particulièrement représentatives et emblématiques des îles du Salut : le Mérou géant, la Raie 
Manta et le Requin marteau à petits yeux. Ces espèces déclinent, et suivent en ceci les mêmes 
dynamiques constatées pour l’ensemble de leurs populations mondiales. Mais elles sont 
encore assez communes en Guyane (ou régulièrement observées, pour la Raie Manta), 
notamment du fait du caractère très attractif et encore sauvage de ces îles. 

La Guyane, au travers de ses îles, détient une responsabilité dans la conservation de ces 
espèces dans le monde. 

 

.(.(3(  �>@�>�� ���E�"> =� !"�������=����?"�;�"��"�

4.4.5.1. Enjeu enjeux ornithologiques 

À l’issue de l’analyse bibliographique et des inventaires, 142 protégées (20 protégées avec 
leur habitat) et/ou déterminantes de ZNIEFF ont été identifiées sur la zone d’étude et en 
périphérie. Elles sont classées dans les tableaux des pages suivantes en enjeu faible, modéré 
ou fort. Ces tableaux présentent chacune de ces espèces, le nombre d’individus contactés, 
leur statut reproducteur sur le site, leur statut de conservation, l’état de leurs populations à 
l’échelle de la Guyane selon les critères de l’UICN. Nous présentons également les motivations 
qui nous incitent à classer ces espèces en tel ou tel enjeu de conservation vis-à-vis du projet. 

Les espèces localisées lors de nos inventaires ont été cartographiées avec des points 
correspondant à la localisation de l’observation. Ces points correspondent donc simplement à 
la localisation de l’espèce à un instant « t » et désignent que des zones privilégiées par 
l’espèce de façon partielle pour certaines. Les domaines vitaux (territoire utilisée par une 
espèce tout au long de son cycle biologique) des oiseaux varient beaucoup d’une espèce à 
l’autre et les connaissances sont très limitées dans ce domaine. Ainsi, il convient de garder à 
l’esprit que des surfaces plus ou moins grandes autour des points d’observations sont utilisées 
par les espèces pour se nourrir et se reproduire notamment (en fonction des habitats présents 
et des exigences écologiques de chaque espèce évidemment). 

Concernant les différents habitats sur la zone d’étude, les vasières intertidales et les 
mangroves présentent les enjeux les plus marqués. Tous les secteurs très secondarisés et 
anthropisés présentent naturellement les enjeux les plus faibles. 

80 espèces sur le site d’étude sont considéré comme un enjeu de conservation faible, 45 
espèces ont un enjeu de conservation modéré, 17 espèces ont un enjeu de conservation fort.



GRAND PORT MARITIME DE LA GUYANE


������������� !"�������������
  

 

8716060 / NOVEMBRE 2019     295 
 

 

# �"�����3�<���C�A =�� �>�?�=��=DIC�=�K��>��"�E� BA �����J�?����



GRAND PORT MARITIME DE LA GUYANE


������������� !"�������������
  

 

8716060 / NOVEMBRE 2019     296 
 

 

# �"�����4�<���C�A =�� �>�?�=��=DIC�=�K�E�����>��"� ?��C�>=��@�� �>



GRAND PORT MARITIME DE LA GUYANE


������������� !"�������������
  

 

8716060 / NOVEMBRE 2019    
 297 

 

4.4.5.2. Enjeu chez les mammifères 

4.4.5.2.1. Mammifères terrestres et arboricoles 

Parmi les 19 espèces, 8 espèces sont protégées et 2 possèdent un statut UICN « vulnérable 
». 

 

��BA��"���<�A =���?�=��=DIC�=���J��!"�BA�=�?��J�JJ EI��=�D��=�>��=�="��AT�JB�"CG" ���?"�
;�"��"�

 

Le Raton-crabier (Procyon cancrivorus) et la Biche des palétuviers (Odocoileus cariacou) sont 
des animaux strictement liés aux mangroves. La survie de ces espèces au sein du secteur 
étudié dépend de l’état de conservation des mangroves. Il est donc indispensable de 
sauvegarder au maximum ces mangroves et d’éviter la fragmentation de ces milieux pour 
préserver la population locale de ces deux espèces. 

Le Grison (Galictis vittata), la Loutre à longue queue (Lontra longicaudis), le Grand Tamanoir 
(Myrmecophaga tridactyla) et le Rat des marais (Holochilus sciureus) fréquentent les milieux 
aquatiques tels que les criques et marais, il est probable que ces espèces se rendent parfois 
en mangrove mais leur survie ne dépend pas de la conservation de celles-ci directement. Les 
observations de ces animaux se sont faites d’ailleurs en arrière de la mangrove et des berges 
du Kourou. 

Le Tamandua à collier (Tamandua tetradactyla), le Jaguaroundi (Puma yagouaroundi) et la 
Tayra (Eira barbara) sont également des espèces protégées, mais ce sont des espèces qui 
restent communes et s’adaptent au milieu anthropisé. 
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4.4.5.2.2. Les chiroptères 

Parmi les 32 espèces dûment identifiées sur le terrain, aucune espèce ne figure dans la liste 
des déterminantes ZNIEFF. De plus, la plupart sont classées « Least Concern » sur la liste 
rouge mondiale et sur la liste rouge régionale récemment évaluée, sauf une petite frugivore 
Platyrrhinus brachycephalus qui est classée « Near Threatened » en Guyane. En effet, cette 
espèce inféodée strictement aux forêts littorales et aux lisières de savanes est peu commune 
en Guyane alors que son habitat est largement dégradé par les activités humaines. 

4.4.5.3. Les enjeux herpétologiques 

Sur les 20 espèces d’amphibiens et les 16 espèces de reptiles recensés sur les berges du 
Kourou, 5 espèces sont considérées comme remarquables soit par leur rareté, soit par leur 
écologie particulière. A noter que 2 espèces sont classées En Danger (EN) par l’UICN au 
niveau régional. Ces enjeux de conservation sont rassemblés dans le tableau suivant : 
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4.4.5.4. Les odonates 

Si la plupart des espèces sont banales et caractéristiques des milieux dégradés, la découverte 
sur la zone d’étude de trois espèces rares ou assez peu communes mérite un commentaire 
mono-spécifique. 

Planiplax phoenicura : Cette libellule semble particulièrement confinée au littoral Guyanais 
avec une répartition spatiale très limitée. Pour le moment elle n’est connue que de 8 sites. Il 
s’agit de mares d’eau douce situées à proximités de la mer (en général d’arrière mangrove). 
Par contre, cette espèce peut être abondante lorsque le biotope est favorable, ce qui semble 
être le cas sur le site d’étude. 

 

# �"�����1�<�
A�> DA�F�DG��> C"���7�(��� ��8�

Acanthagrion ascendens : Il s’agit de la seule espèce de Zygoptère rencontrée sur la zone 
d’étude. On ne la voit pas très souvent, mais c'est une espèce qui doit être assez répandue. 
Elle est surtout très discrète. Elle se reproduit dans les eaux stagnantes ou dans les ruisseaux. 
On peut l'observer par exemple dans des fossés dans la zone des savanes, ou dans les 
lagunes côtières de la Guyane. Nous l’avons trouvé qu’une fois en rive droite sur le secteur de 
Guatemala. 

Quant au reste du cortège il est tout à fait classique de milieux marécageux du littoral avec 
des densités assez fortes. Cette zone de Guatemala est donc la plus intéressante du secteur 
et mérite une attention particulière. 

4.4.5.5. Gastéropodes, crustacés et poissons de riv age 

La majorité des espèces de poissons, gastéropodes et crustacés observés sur la zone d’étude 
de Pariacabo ne présente pas un enjeu de conservation majeur. Toutefois, deux espèces de 
poissons sont caractérisées par un statut Vulnérable selon la liste rouge de l’UICN : le mérou 
goliath (Epinephelus itajara) (Figure 22) et le tarpon (Megalops atlanticus) (Figure 23). Ces 
deux espèces, menacées par leur commercialisation, voient leur population chuter et se 
fragmenter. 
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Sur ce secteur sera présenté uniquement les zonages environnementaux. En effet, aucun 
inventaire faune flore n’a été réalisé.   

.(3(�(  �� ���?,��"?���

L’aire d’étude est centrée sur une zone de 80 ha sur la commune de Saint-Georges le long de 
la rive gauche de L’Oyapock.  

# �"�������<���C�A =�� �>�?��A,� ���?,��"?��
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L’aire d’étude et ses alentours sont concernés par les zonages environnementaux 
d’inventaires et de protection suivants :  

��� �  La ZNIEFF de type II « Crique Gabaret » comprenant les ZNIEFF de type I « Savanes-
roches du bassin de la Crique Gabaret » et « Basse vallée de la crique Gabaret » située 
à l’Ouest de Saint-Georges  

��� �  La ZNIEFF de type I « Marais Gabin » 

��� �  La ZNIEFF de type I « Grande roche plissée »  

��� �  Le Parc Naturel Régional de Guyane  

 

La localisation et la description de ces différents zonages par rapport à la zone d’étude sont 
présentées dans les pages suivantes.  
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4.5.2.1. Zones naturelles d’Intérêt Ecologique Faun istique et Floristique 
(ZNIEFF) 

A. ZNIEFF de type II « Crique Gabaret » 

La ZNIEFF de type II « Crique Gabaret » (Identifiant national : 030120027) s'étend sur 
l'ensemble du bassin versant de la crique du même nom. Cet affluent de l'Oyapock, dont 
l'embouchure est à 2 km au nord de Saint-Georges, se situe dans sa grande partie au Sud de 
la RN2. Elle inclut, dans sa partie Nord, la ZNIEFF de type I des "Savanes-roches du bassin 
de la Crique Gabaret" ainsi que la ZNIEFF de type I "Basse vallée de la Gabaret".  

Sa situation géographique, limite entre deux zones biogéographiques à affinités 
amazoniennes, les zones humides du littoral et la zone médiane orientale dans l'interfluve 
entre les fleuves Oyapock et Approuague, lui confère un intérêt particulier. La forêt 
marécageuse regroupe près de la moitié des espèces guyanaises inféodées à ce milieu.  

La ZNIEFF de type II « Crique Gabaret » est située à 5 km de l’aire d’étude.  

 

B. ZNIEFF de type I « Marais Gabin » 

La ZNIEFF de type I « marais Gabin » (Identifiant national : 030030058) est située sur la 
commune de Saint Georges et s’étend sur 10 hectares. Bien qu'en limite du bourg ancien, 
cette parcelle marécageuse est aujourd'hui enclavée entre la RN2 et l'aéroport à l'Est, et le 
lotissement Gabin constitué de maisons individuelles à l'Ouest.  

La parcelle fait partie d'un réseau hydrographique comprenant une série d'habitats 
hydromorphes ou aquatiques sensibles. On y trouve des habitats de types marais et 
marécages composé d’une végétation relativement dense.  

L’intérêt écologique du marais Gabin réside dans le fait qu’il accueille une population du très 
rare Lézard caïman (Dracaena guianensis), qui atteint dans l’Est guyanais sa limite de 
répartition amazonienne. Une belle population de la rainette Scinax jolyi, espèce endémique 
de Guyane, occupe également le marais à Moucou-moucou, constituant ainsi une localité en 
marge de sa répartition centrée sur les marais de Kaw et la crique Gabrielle. 
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Les menaces qui pèsent sur la ZNIEFF sont essentiellement liées à des dysfonctionnements 
hydrauliques engendrés par les divers aménagements routier et urbanistique de 
l'agglomération de Saint-Georges. 

La ZNIEFF de type I « Marais Gabin » est située à 4 km de l’aire d’étude.  

C. ZNIEFF de type I « Grande roche plissée » 

La ZNIEFF de type I « Grande roche plissée » (Identifiant national : 030030045) se situe sur 
la commune de Saint-Georges de l’Oyapock, en bordure du fleuve Oyapock au niveau de l’îlet 
Galion.  

Cette ZNIEFF couvre un ensemble de savanes-roches qui présentent un fort intérêt 
patrimonial pour la flore qu'elles abritent.  

Les menaces qui pèsent sur cette ZNIEFF sont liées à sa proximité avec le bourg de Saint-
Georges favorisant ainsi la présence d’abattis à proximité et en conséquence d’éventuels 
impacts par le feu.  

La ZNIEFF de type I « Grande roche plissée » se situe à environ 12 km de l’aire d’étude.  
 

4.5.2.2. Parc Naturel Régional de Guyane  

Le Parc Naturel Régional de Guyane a été décrit dans le chapitre 4.3.2.3. 

 

.(3(�(  �@�A"�� �>�?�=��>��"F��

Aucune ZNIEFF ou zone protégée n’est situé sur la circonscription portuaire de Saint-Georges. 

Les ZNIEFF les plus proches sont situées entre 4 et 5 km au nord de la zone d’étude. Ces 
deux zonages sont composés en majorité de zones humides (marais, marécages) pouvant 
être menacées par des dysfonctionnements hydrauliques engendrés par les divers 
aménagements routier et urbanistique de l'agglomération de Saint-Georges.  

Le territoire de la Guyane française présente une diversité importante en termes de milieux 
naturels. Les sites concernés par les différentes opérations sont composés majoritairement de 
forêt (terre ferme et marécageuse), de marais, savanes et de mangroves entrainant une 
grande diversité faunistique et floristique. 

Cette richesse a entrainé la mise en place de nombreux zonages environnementaux, tels que 
des ZNIEFF, des réserves naturelles ou encore des domaines protégés, permettant la 
préservation de ces milieux. 

Les sites concernés par les opérations envisagées dans le cadre du projet stratégique en cours 
d’élaboration interagissent avec ces zonages, sur certains secteurs. 

L’enjeu du milieu naturel est donc qualifié de fort. 
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Ainsi, les opérations doivent prendre en compte les forts enjeux environnementaux de par 
leurs caractéristiques, leur rareté ou leur localisation. Dans le cas où les enjeux ne peuvent 
être évitées, il sera nécessaire de mettre en place des mesures permettant d’éviter, réduire, 
ou compenser la destruction ou dégradation de certains habitats ainsi que de la faune et flore 
associés. 

Les divers inventaires et la détermination biologique des « criques » situées entre Saint-
Georges de l’Oyapock et la Pointe Morne font état d’un milieu anthropique. 

En ce qui concerne la formation forestière du littoral, l’avifaune met en évidence une forêt peu 
troublée, excepté dans le cas d’espèces prisées par les chasseurs. A titre de comparaison, le 
GEPOG a recensé un peu plus de 100 espèces sur la Colline de Bourda, de l’Ile de Cayenne.  

Il n’en est pas de même de la faune des mammifères, extrêmement pauvre, ce qui s’explique 
par une pression significative des activités de chasse. Divers abattages d’arbres y sont 
également visibles. Pourtant, on a pu y observer diverses espèces patrimoniales et/ou 
protégées (poissons, batraciens et oiseaux), dont un aigle-royal, espèce entièrement 
protégée, à faible densité naturelle et à taux de reproduction peu élevé. 

En général, les espèces protégées sont sur le point de disparaître et leur survie dépend de 
normes ou de conventions nationales et internationales, dont la Convention de Washington 
est la plus connue.  

3(  ��������

Concernant le compartiment des risques, 2 composantes ont été prises en compte : 

��� �  Les risques naturels : aggravation des effets d’un incident naturel (inondation, 
tremblement de terre etc.) par la présence des activités et de la structure du GPMG sur 
la zone concernée. 

��� �  Les risques technologiques liés aux activités présentes dans le périmètre du GPMG. 

3(�(  ��������
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Les principaux risques naturels en Guyane concernent le risque inondation, mouvement de 
terrain, les feux de végétation et les risques littoraux.  

En Guyane, les bourgs se sont développés historiquement au bord des fleuves. Ainsi 20 
communes sur les 22 que compte le département sont concernées par l'aléa inondation.  
Toutefois, le risque est plus prégnant sur la bande littorale où les enjeux sont les plus 
nombreux. 

3(�(�(  ��"@�J�>�=�?������� >�

Concernant les mouvements de terrain , c’est le territoire de l'Ile de Cayenne qui est le plus 
concerné par le risque mouvement de terrain. Les trois communes Cayenne, Rémire-Montjoly 
et Matoury comprennent des plaines côtières basses et des reliefs de collines et monts isolés 
de tailles et d'orientation variables, dépassant parfois 100 m d'altitude. 
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Au niveau de Dégrad-des-Cannes , la zone portuaire existante et le PAE ne sont pas 
concernés par le PPR des mouvements de terrain  (extrait ci-dessous du zonage 
réglementaire du PPR Mouvements de terrain de l’île de Cayenne). 
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Au niveau de Kourou, la zone portuaire est à proximité d’une zone PPR de mouvements de 
terrain  (extrait ci-dessous du zonage réglementaire du PPR Mouvements de terrain Kourou). 
Toutefois, aucun mouvement de terrain n’a été recensé sur la zone. 
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Les communes de Saint Laurent du Maroni , et de Saint-Georges ne sont pas concernées 
par le risque de mouvement de terrain. 
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Concernant le risque littoral , la plaine côtière concentre 90 % des habitants de la Guyane 
français et plus de la moitié des communes sont littorales au sens de la loi du même nom et 
notamment : Cayenne, Rémire-Montjoly, Matoury, Kourou. En effet, la plaine côtière 
rassemble la plupart des usages et occupations porteurs d'enjeux humains : habitations, 
locaux d'activités et activités elles-mêmes. 

Les zones les plus exposées sont la rive droite du fleuve Mahury à son embouchure, l'anse de 
Rémire, le nord et l'est de la commune de Kourou. 

Le risque caractérise par la présence d’enjeux et la probabilité de survenance de deux types 
de phénomènes pouvant éventuellement interférer : la submersion marine et le recul du trait 
de côte. 

��� �  Les submersions marines  sont des inondations temporaires, de la zone côtière 
habituellement hors d’eau par les eaux marines et affectent des terrains situés en 
dessous du niveau marin. Ces phénomènes se rencontrent lors d’une combinaison 
exceptionnelle d’évènements hydrologiques et/ou climatiques. L'exposition du littoral à 
la direction de la houle et des vents dominants, ainsi que certaines caractéristiques de 
la topographie sous-marine peuvent constituer des facteurs aggravants du phénomène 
de submersion. En effet les côtes basses sont particulièrement exposées et sensibles. 
D’autre part, il a été observé que la présence de bancs de vase à proximité des côtes 
tend à ralentir la progression de la marée vers le littoral et à diminuer le phénomène 
(cependant ces bancs de sable sont sensibles à l’érosion).  
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Le Plan de Prévention des Risques Littoraux (PPRL) est une déclinaison du plan de prévention 
des risques naturels : outil règlementaire à but préventif qui a également pour objectif de 
réduire les risques en fournissant des mesures d’interdiction et des prescriptions applicables 
sur le territoire selon sa sensibilité. Il donne également des mesures de prévention, de 
protection, et des mesures relatives à l’aménagement et à l’utilisation des infrastructures 
existantes ou en projet.  

��� �  Le recul du trait de côte par érosion  est également un facteur à prendre en compte 
dans l’estimation des risques littoraux. Il est étroitement lié à la submersion marine. Ce 
phénomène concerne largement les côtes basses sableuses et marécageuses. Il 
correspond au déplacement vers l’intérieur des terres, de la limite entre le domaine marin 
et le domaine continental. C’est la conséquence d’une perte de matériaux meubles sous 
l’effet de l’action des facteurs climatiques et marins. 

La bordure littorale du secteur d’étude, à l’image des côtes de Guyane, est le siège d’une 
dynamique très active, marquée par l’alternance de phases de sédimentation et d’érosion. 
L’évolution du trait de côte a comme origine la présence au large des côtes guyanaises de 
bancs de sédiments boueux en provenance de l’Amazone, en migration vers le Nord-Ouest à 
des vitesses de l’ordre du kilomètre par an. Le littoral de l’Ile de Cayenne est particulièrement 
vulnérable à l’érosion. La sensibilité de la côte à ce phénomène dépend de plusieurs 
paramètres naturels : 

��� �  Le déplacement des bancs de vase (phénomène d’échelle régionale) 

��� �  La morphologie littorale et les caractéristiques géotechniques du terrain 

��� �  L’exposition du secteur au vent et à la houle 

L’estuaire du Mahury est soumis à une dynamique particulière, régulière et moins agressive 
que la dynamique marine (courants de flot et de jusant, jusqu’à 1,25m/s). Localement, la 
présence de petits cordons de sable d’origine continentale peut contribuer à la stabilisation de 
l’ensemble. Cependant, certaines parties de la côte peuvent être exposées à des effets de 
houles, notamment entre la Pointe du Mahury et Dégrad-des-Cannes. D’autre part, on observe 
au cours de ces dernières années un net recul de la mangrove, en aval du port de Dégrad-
des-Cannes elle a été presque entièrement démantelée, laissant la place à un littoral sableux. 

A l’amont de l’actuel port et sur le lieu du port, le littoral a été très stable au cours des cinquante 
dernières années. A l’Est de nettes évolutions ont été observées sur ce secteur couvert à 
l’origine par de la mangrove. Les pointes rocheuses contrôlent les évolutions et 
compartimentent le littoral au cours des phases de recul en armant localement le trait de côte 
et en limitant donc le recul. 

Afin de prévenir le risque littoral, en 2014 la DEAL, assistée par le BRGM, a initié la mise en 
place d'un observatoire de la dynamique côtière. Il a pour tâche de centraliser et d’harmoniser 
l’ensemble des connaissances disponibles sur l’évolution du trait de côte en Guyane et de 
fournir un appui en matière d'aide au développement de politiques publiques. De façon 
générale, les côtes littorales de l’ile de Cayenne font l’objet d’une surveillance régulière. 
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La révision des PPRI et PPRL concernant la commune de Rémire-Montjoly a été lancée depuis 
3 ans. Les cartes d’aléas issues de cette révision ne sont à ce jour pas validées. C’est 
pourquoi, au regard de leur absence de cohérence avec l’évolution des aménagements, le TRI 
a été mis en œuvre. 

Le Territoire à Risque important d’Inondation (TRI) est une zone où les enjeux exposés au 
risque inondation sont les plus nombreux. Il tient compte des impacts potentiels sur la santé 
humaine et sur l’activité économique, notamment à partir des indicateurs de population et de 
nombre d’emplois exposés 

Le classement en TRI nécessite une connaissance approfondie des risques sur le territoire et 
permet de déterminer ensuite des objectifs de gestion dans les Plans de Gestion des Risques 
d’Inondation (PGRI) et des stratégies locales de gestion des risques d’inondation. 

Une première version de cartographies de TRI concernant l’Ile de Cayenne a été arrêtée par 
le préfet le 13 octobre 2015, puis modifiée en janvier 2017. Les communes concernées sont 
celles de Cayenne, Matoury et Rémire-Montjoly et les types d’inondation pris en compte dans 
ce TRI sont : 

��� �  Les débordements de cours d’eau et le ruissellement pluvial 

��� �  La submersion marine 

La cartographie du TRI de l’île de Cayenne a pour vocation d’approfondir la connaissance sur 
les surfaces inondables et les risques d’inondation. Elle apporte notamment une première 
évaluation des conséquences négatives des inondations en vue de la définition d’une stratégie 
locale de gestion des risques. 

Le PGRI de Guyane été approuvé par arrêté préfectoral en décembre 2015, il donne les 
grandes orientations de la politique de gestion des risques inondations sur l’ensemble du 
territoire de la Guyane pour les 6 prochaines années et des objectifs spécifiques au TRI de 
l’Ile de Cayenne. 

Le TRI de l’Ile de Cayenne, qui concerne les communes de Cayenne, Matoury et Rémire-
Montjoly, prend également en compte le risque d’inondation de plaine lié aux débordements 
de cours d’eau et au ruissellement pluvial. Une cartographie a été établie et présente les 
hauteurs d’eau maximales potentiellement observables en cas de débordement de cours 
d’eau. 

Au niveau de Dégrad-des-Cannes , la zone portuaire existante (partie commerce) n’est pas 
concernée par le risque inondation. Apparaissent concernés dans le cadre du PPRI de Rémire-
Montjoly les zones suivantes (figure suivante extraite du zonage réglementaire du PPR 
inondation de l’île de Cayenne) : 

��� �  La zone de plaisance, de la cale de cabotage (future zone d’un chantier naval artisanal 
en cours d’implantation) et du ponton de pêche ; 

��� �  Certains espaces envisagés pour le développement des activités péri-portuaires.  
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Concernant les risques littoraux  de submersion (extrait ci-dessous du zonage réglementaire 
du PPRN Littoraux de l’île de Cayenne) on observe que le port sera concerné dans ses 
développements futurs : 

��� �  Une bande littorale d’une centaine de mètres ou moins à l’Est du port de commerce est 
en zone d’aléa élevé avec recul du trait de côte (inconstructible sauf exception) ; 

��� �  Une bande arrière de l’ordre de 400 m est classifiée zone d’aléa moyen à faible avec 
recul possible du trait de côte et submersion. La zone est constructible selon les 
prescriptions du PPRN. 

Ces espaces sont aujourd’hui envisagés pour plusieurs développements liés au port : 
implantation du PFC, implantation des manutentionnaires, ponton de tourisme pour les 
vedettes de promenade en mer et d’accueil des unités des administrations. 

A noter que dans cette zone (aléa moyen à faible), l’Etat envisage d’implanter un bâtiment 
pour installer ses services et notamment la DEAL (plateau technique). Les prescriptions 
associées devront être prises en compte dans l’aménagement.  
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A Kourou , un PPRI et PPRL concernent la commune. Une partie (bordure littorale) du 
périmètre du GPM est concernée par le PPRI. Le risque est qualifié de faible au niveau du 
périmètre administratif, et de moyen à localement fort au niveau de la zone arrière portuaire.  

Les inondations ponctuelles observées au droit de la zone industrielle de Pariacabo sont liées 
à la capacité des fossés d’évacuation ainsi qu’aux ouvrages secondaires de franchissement. 
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Concernant les risques littoraux , une partie du périmètre du GPM est concerné par une zone d’aléa élevé en raison du recul du trait de côte 
et/ou recul du trait de côte et submersion marine. De même, localement, une zone d’aléa moyen à faible de submersion par surverse ou par 
surcote est présente.  
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A Saint Laurent du Maroni,  le plan de prévention des risques d’inondation (PPRI) porte sur 
le territoire de la commune de Saint-Laurent-du-Maroni compris entre le village Saint-Jean en 
amont, et la crique Margot en aval. Le secteur étudié est essentiellement rural, mais avec la 
présence en son centre du secteur urbain de Saint-Laurent-du-Maroni, en plein 
développement. Le périmètre prescrit du PPRI s’étend au nord jusqu’à la crique Margot, mais 
ne couvre pas le secteur du carrefour Margot.  

81% des espaces d’activités économiques futures identifiés au SAR de Guyane sont concerné 
par le périmètre du PPRI. Il s’agit notamment d’un secteur situé au nord du périmètre, à la 
confluence du Maroni et de la crique Margot, identifié dans les réflexions pour l’aménagement 
d’un nouveau port de ‘l’ouest ; 



GRAND PORT MARITIME DE LA GUYANE


������������� !"�������������
  

 

8716060 / MARS 2020    
 317 

 

 

# �"�����1�<�:�>����?"�

���="��A��L�>��?���� >����"��>��?"�� ���> ��

  



GRAND PORT MARITIME DE LA GUYANE


������������� !"�������������
  

 

8716060 / MARS 2020    
 318 

 

Au niveau de Saint-Georges, le long du fleuve Oyapock , l'habitat est de loin l'enjeu principal, 
même si les zones naturelles et agricoles sont plus importantes en surface. Les enjeux 
concernent principalement les zones proches des rives du fleuve. Le secteur est concerné par 
l’Atlas des zones inondables.  
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Plusieurs PPRN concerne les sites : risque inondation (Dégrad-des-Cannes, Saint Laurent du 
Maroni, Kourou), littoral (Dégrad-des-Cannes et Kourou), mouvements de terrain. (Dégrad-
des-Cannes). Ces enjeux doivent être pris en compte dans les opérations d’aménagements. 

 

Le périmètre administratif du Grand Port Maritime de Guyane est concerné par plusieurs 
risques naturels. Particulièrement contraint par un PPRi et un PPRN, le GPMG attend depuis 
janvier 2017, date de lancement de sa révision. Le GPM attend les PPR approuvés 
(contraintes et compatibilités). 

L’enjeu concernant les risques naturels est qualifié de fort.   
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Les risques présents sont bien identifiés par le Direction Départementale des Risques Majeurs 
(DDRM) de Guyane.  

Le risque industriel touche 21% des communes guyanaises, principalement dû aux activités 
de stockage d'hydrocarbures, gaz combustibles liquéfiés, explosifs et produits pour lanceurs 
Ariane. 

Le risque de rupture de barrage concerne 10% des communes par la présence des sites 
suivants essentiellement : Le Petit Saut et la retenue d'eau de Rorota. 

Le transport de matières dangereuses se fait essentiellement par voie routière ou d'eau. Le 
risque touche toutes les communes de Guyane. 

Deux Plans de Prévention des Risques Technologiques (PPRT) concernent le périmètre de la 
circonscription du GPM,  

��� �  Un PPRT concerne le GPM au niveau de la zone industrielle de Pariacabo, sur la 
commune de Kourou et concerne là aussi la SARA pour des phénomènes de type 
explosion de nuage de gaz avec ou sans effets thermiques. En effet, elle dispose sur ce 
site de réservoirs aériens d’hydrocarbures, d’un poste de chargement des camions 
citernes d’hydrocarbures liquides, d’une unité de récupération des vapeurs et 
d’installations annexes.  

Le site est relié, par une canalisation de transport pour le déchargement des pétroliers, au quai 
du port de Pariacabo.  

Les contraintes imposées par le PPRT ne touchent pas directement la zone portuaire mais 
concernent les habitations existantes et les parcelles pouvant donner lieu à la construction 
d’habitations nouvelles ainsi que les usagers de la route concernant le stationnement.  
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Aucune canalisation de matières dangereuses  n’est présente dans la zone.  

��� �  Un PPRT existe sur Dégrad-des-Cannes, celui du dépôt pétrolier de la SARA. Les 
contraintes imposées par le PPRT ne touchent pas directement la zone portuaire mais 
concerne la route de desserte (RD23), une partie de la zone industrielle et artisanale 
proche du port et le Parc d’Activités Economiques de Dégrad-des-Cannes. La poche 
d’habitat illégal située dans la circonscription portuaire est également touchée. 
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Les risques technologiques recensés et concentrés sur ce périmètre sont globalement bien 
maîtrisés : les installations à risques sont identifiées et aucun incident grave n’est survenu ces 
dernières années. 

Néanmoins, au niveau du port de Dégrad-des-Cannes, l’étude de danger en cours a identifié 
des potentialités de zones à risques, bien qu’aucune implantation d'installation à risques n’ait 
eu lieu ces dernières années.  

Toutefois, l’étude de danger (EDD) en cours de révision prévoit d’adresser ces potentialités 
afin de réaliser un dossier de demande d'autorisation d'exploiter pour les installations sous le 
régime de l'autorisation et de vérification de la conformité. De même, la vérification de la 
conformité aux arrêtés types pour les installations sous le régime de la déclaration a été 
réalisée.  

Pour se faire, un chargé de mission environnement sécurité a été embauché au GPM. 

Le Plan de Prévention des Risques Technologiques a été approuvé le 23/11/2016 et le 
Système de Management de la Sécurité (SM) du GPM a été validé par le Comité de Pilotage 
MASE le 14/06/2016. 

��� �  Enfin, le CNES au titre d’Air liquide basé à DDC, exploite les canalisations du site afin 
de transporter du méthanol pour les besoins de la base spatiale à Kourou.  

Les cartes ci-après présentent les risques associés dans le cas d’une rupture de guillotine 
(rupture franche et soudaine d’une canalisation) puis dans le cas d’une brèche moyenne 70 
mm (rupture partielle) ainsi que les risques associés au transport d’Air Liquide. 
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��� �  Bien qu’une installation industrielle soit présente sur la commune de Saint-Georges, 
aucun PPRT ne concerne celle-ci.  

Une évolution tendancielle défavorable pour l’environnement à moyen terme est attendue sans 
Projet Stratégique car même si le pipeline de la SARA bénéficie d'une EDD, le tonnage de 
marchandises dangereuses transitant par le GPM-Guyane augmentera et les risques associés 
aussi. Toutefois, les actions en cours (ou à venir) au niveau de la réorganisation du port 
permettent d’améliorer la structure de la gestion des marchandises dangereuses 
conteneurisées. 

A noter que l’aménagement des espaces portuaires profitera du projet de EDF PEI de 
délocalisation de sa centrale thermique de production d’énergie électrique de son site 
historique sur Dégrad-des-Cannes (fermeture prévue au plus tard le 31/12/2023) vers le site 
du Larivot sur la commune de Matoury. Dans le cadre de ce projet, EDF réalisera un nouvel 
oléoduc d’acheminement des combustibles pétroliers (fuel léger) depuis l’appontement dédié 
au port de Dégrad-des-Cannes jusqu’au site du Larivot. 

La figure suivante montre le tracé de la conduite enterrée sur la zone portuaire de Dégrad-
des-Cannes et la servitude en découlant. 
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Le GPM souhaite profiter de ce projet pour faire réaliser par l’opérateur EDF un tracé du nouvel 
oléoduc qui améliore les conditions d’utilisation (actuelles ou futures) des espaces portuaires 
situés à l’ouest du terminal portuaire. 

 

 

Plusieurs PPRT sont situés à proximité des sites en lien avec les activités spatiales (Kourou – 
CSG), les dépôts pétroliers pour le transport d’hydrocarbures de la SARA et EDF (Kourou, 
Dégrad-des-Cannes) et le transport de méthanol par canalisation pour Air Liquide (CNES). 
Ces enjeux doivent être pris en compte dans les opérations d’aménagements.  

L’enjeu concernant les risques technologiques est qualifié de modéré.  
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En site inscrit , les demandes d’autorisation de travaux susceptibles d’affecter l’espace sont 
soumises à l’architecte des Bâtiments de France qui émet un avis simple. Ces sites peuvent 
éventuellement accepter des aménagements et une évolution de l’urbanisation, sous réserve 
de vérifications des impacts et de mesures appropriées.  

En site classé , toute modification de l’état ou de l’aspect du site est soumis à une autorisation 
spéciale soit du préfet, soit du ministre chargé des sites après consultation d’une commission 
départementale. Les activités sans impact durable sur l'aspect du site continuent à s'exercer 
librement.  

Le classement d’un site n’impose pas l’inconstructibilité et n’interdit pas les activités 
économiques dans le périmètre de classement mais seulement de soumettre à autorisation 
tout aménagement susceptible de modifier l’état ou l’aspect des lieux. 

Plusieurs sites inscrits sont situés à proximité des sites concernés par les opérations mais ne 
les concerne pas directement. 

La Guyane compte deux sites classés : 

��� �  le site classé des abattis et de la montagne Cottica 

Ce site a été classé par arrêté ministériel le 15 décembre 2011. Il se situe au sud-est de la 
Guyane, sur la commune de Papaïchton, à la frontière du Suriname, à environ 150 km de 
Sinnamary. 

��� �  le site classé de Vidal-Mondélice 

Le site de Vidal-Mondélice, situé sur la commune de Rémire-Montjoly , est le 2ème site 
classé de Guyane (décret du 27 avril 2016), avec une superficie de 580 hectares. La mosaïque 
de milieux que l’on retrouve sur ce site (zones humides, ensembles forestiers, polders etc) 
confère à cet ensemble une valeur remarquable à préserver dans l’intérêt général. 

Habitation Vidal  

Le CELRL a obtenu en 2015 la maîtrise des parcelles cadastrales N°AR462, AR428 et AR381, 
qui couvrent une surface de 496 ha sur la commune de Rémire-Montjoly. Ces terrains sont 
situés sur la rive gauche du fleuve Mahury en amont du port de commerce du Dégrad des 
Cannes. Ces terrains sont les témoins de l’histoire récente de la Guyane. Ils accueillent les 
ruines de l’Habitation Vidal, une exploitation agricole établie dès le XVIIIième siècle où ont été 
menés les premiers essais de Polder, sous influence néerlandaise. Cette pratique agricole a 
profondément marqué le paysage et les traces de cette exploitation sont encore visibles sur 
photographie aérienne. Le monument a été classé comme monument historique par l’arrêté 
du 12 avril 1999. L’Habitation Vidal a été le deuxième site à être classé en Guyane. Il fut 
d’abord inscrit par arrêté ministériel du 21 octobre 1982 puis classé par décret ministériel pour 
son intérêt historique et pittoresque à l’inventaire des sites et monuments naturels le 27 avril 
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2016. La surface du site classé (580 ha) englobe les terrains du domaine protégé du CELRL 
et s’étend au Nord-Est.  

Aujourd’hui abandonnées, ces terrains ont été reconquis par une faune et une flore sauvage 
(bien que quelques espèces cultivées puissent subsister). Les zones ouvertes et humides que 
représentent les anciens polders, ainsi que le secteur de mangrove qui borde le Mahury sont 
très favorable à l’accueil d’une avifaune riche et intéressante du point de vue de la 
conservation tels l’Ibis rouge (Eudocimus ruber) ou le Canard musqué (Cairina moschata). 
Elles sont par ailleurs un lieu de fraye important pour l’ichtyofaune. On signale également la 
présence d’espèces emblématique telles que la Biche des palétuviers (Odocoileus cariacou) 
ou l’Anaconda de Deschauense (Eunectes deschauenseei). La présence de ces quelques 
espèces, aux portes de Cayenne, a contribué à l’inscription d’une partie de ce site en ZNIEFF 
de type I (Polders Vidal et canal Beauregard), elle-même inscrite dans une ZNIEFF de type II 
(Zones humides de la Crique Fouillée).  

 

# �"����3��<�� ���CA�==��?��� ?�A���>?�A C��7=�"�C��<�) ���D�8�

Ces deux sites classés ne concernent pas directement les sites concernés par les opérations 
du Projet Stratégique. Les parcelles de l’Habitation Vidal jouxtent le projet d’extension du 
GPMG dans sa partie ouest. (Biotope, 2019).  

4(�(�(  ��>"J�>�=�G =��� !"�=�

Un monument historique est un monument ou une entité recevant par arrêté un statut juridique 
destiné à le protéger, du fait de son intérêt historique, artistique ou architectural.  

Deux niveaux de protection existent : inscription (protection d’un intérêt remarquable à l'échelle 
régionale), classement, (protection d’un intérêt remarquable à l'échelle nationale). 

Le classement ou l’inscription d’un immeuble au titre des monuments historiques entraîne 
automatiquement une servitude de protection de ses abords. Cette servitude s’applique à tous 
les espaces situés à la fois dans un périmètre de cinq cents mètres de rayon autour du 
monument (dans de rares cas ce périmètre est adapté au contexte patrimonial) et dans son 
champ de visibilité (c’est à dire visible depuis le monument ou en même temps que lui).  
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Tous les travaux à l’intérieur de ce périmètre ou susceptibles de modifier l’aspect des abords, 
doivent avoir recueilli l’accord de l’architecte des bâtiments de France. Celui-ci vérifie au cas 
par cas la situation dans le champ de la visibilité. 

Plusieurs Monuments Historiques inscrits ou classés sont situés à proximité des sites de Saint-
Laurent-du-Maroni, Dégrad-des-Cannes et Pariacabo concernés par les opérations du Projet 
Stratégique. 

Le monument historique classé « Roches gravées de la Carapa » se situe à environ 1 km du 
site de Pariacabo. 

Au niveau de Dégrad-des-Cannes, le « Fort Trio » à Matoury (Monument Historique inscrit), 
les « Roches de la Crique Pavée » (Monument Historique classée) à Rémire Monjoly et les 
« Roches gravées de Palulu » et le « Serpent de Pascaud » sont des Monuments Historiques 
inscrits à Rémire-Montjoly. 

L’Habitation Vidal qui jouxte le projet d’extension du GPM sur la zone de Dégrad-des-Cannes 
a été classée comme monument historique par l’arrêté du 12 avril 1999. 

Toutefois, compte tenu de leur localisation et de leurs caractéristiques, l’enjeu concernant le 
patrimoine culturel est qualifié de faible.  

 

# �"����3��<���>"J�>��% =��� !"���>=C� ��/����D�>��?��
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Les ZPPAUP ont été créées par la loi du 7 janvier 1983 puis modifiée par l’ordonnance n°2000-
549 du 15 juin 2000. Elles visent à définir en accord entre l'État et les collectivités les modalités 
de gestion d'un secteur urbain d'intérêt patrimonial.  

La ZPPAUP est une servitude d’utilité publique qui complète les documents d’urbanisme et 
crée des règles spécifiques.  

La loi n° 2010-788 du 12 juillet 2010 crée les AVAP, qui remplacent les ZPPAUP depuis le 14 
juillet 2015. Les AVAP sont codifiées à l’article L. 642-1 du Code du Patrimoine, qui dispose 
qu’une AVAP a « pour objet de promouvoir la mise en valeur du patrimoine bâti et des espaces 
dans le respect du développement durable ». Les AVAP ont également le caractère de 
servitude d'utilité publique. 

Une AVAP est située sur la commune de Cayenne, à quelques kilomètres de Dégrad-des-
Cannes. Une seconde concerne le centre de Saint-Laurent-du-Maroni. Toutefois, aucune 
ZPPAUP, secteur sauvegardé ou AVAP ne concerne dire ctement les sites où les 
opérations du projet stratégique sont projetées.   

 

Aucune zone concernée par les opérations du Projet Stratégique n’est située au niveau de site 
inscrit, de périmètre de protection de monument historique, l’enjeu concernant le patrimoine 
culturel est qualifié de faible.  

4(�(  �$	
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Les sites du Grand Port Maritime de la Guyane s’insèrent, notamment pour Dégrad-des-
Cannes et Pariacabo dans des paysages déjà fortement modifiés par les différentes activités 
déjà installées.  
 

4(�(�(  $�>��F���D�H=�����

- Site de Dégrad-des-Cannes : Habitation Vidal-Mondel ice 
 
Le site de Vidal est situé au pied du plateau du Mahury, entre le fleuve du Mahury, la crique 
fouillée et le canal Beauregard à Rémire-Montjoly. Il témoigne de la présence d’occupations 
amérindiennes.  

Ces terrains sont les témoins également de l’histoire coloniale plus récente de la Guyane. Ils 
accueillent les ruines de l’Habitation Vidal, une exploitation agricole et les premiers essais de 
Polder, sous influence néerlandaise. Cette pratique agricole a profondément marqué le 
paysage.  
 
Les zones humides se composent notamment de criques, qui ont été en partie anthropisées 
au cours des siècles, comme en témoignent la présence de polders et de canaux façonnés 
par l’homme. 
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L’Habitation Vidal a été le deuxième site à être classé en Guyane. Il fut d’abord inscrit par 
arrêté ministériel du 21 octobre 1982 puis classé par décret ministériel pour son intérêt 
historique et pittoresque à l’inventaire des sites et monuments naturels le 27 avril 2016.  

La délimitation de la parcelle AR470 jouxtant le site de Vidal a été effectuée dans le respect 
de sa forme paysagère qui est complétement différente. En effet, le conservatoire du Littoral 
ne s’en est pas porté acquéreur au regard de l’absence de canaux et de polders qui font 
l’identité du site de Vidal. Ainsi la parcelle de 16ha située entre la zone de plaisance et le site 
Vidal est en coupure paysagère. 
 
 

- Site de Saint-Georges de l’Oyapock 
 
Le projet de Port Sec est prévu au sein de la circonscription du Grand Port Maritime de la 
Guyane présentée ci-dessous. 
 
 

 
 
La zone est située à proximité immédiate du pont aussi le paysage du secteur est marqué par 
le relief et la présence de cette infrastructure.  
 
Le secteur concerné est constitué de plateaux à proximité immédiate du fleuve comme le 
montre les deux photographies ci-dessous. 
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Le projet prendra place au sein de la circonscription du GPM dans partie terrestre. Le marché 
des études de reconnaissance géomorphologique est en cours. 
 

- Site de Saint-Laurent du Maroni  
 
En aval des fleuves, l’implantation typique des villes côtières se retrouve : le point d’ancrage 
de la ville à l’interface entre les zones marécageuses et les zones exondées.  
 
Développée sur une avancée terrestre dans le Maroni, la ville de Saint-Laurent du Maroni est 
une porte urbaine sur le fleuve marquant la fin des marais littoraux et le début des paysages 
forestiers de l’intérieur. 
 
La zone pressentie est présentée sur la carte ci-dessous.  
 

 

Les observations issues de l’analyse cartographique montrent que le paysage du secteur est 
marqué par : 

·  L’occupation du sol dominée par la présence de forêts marécageuses et ripicole (= 
zones humides) 
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·  Le chevelu hydrographique dense sur la partie nord de l’aire d’étude autour des criques 
aux bœufs et aux vaches 

·  La présence d’un grand ensemble de zones humides à l’est de la zone d’étude 
(contrainte forte à la fois d’un point de vue écologique et technique) 

 
Le site du projet de Saint-Laurent du Maroni n’est pas arrêté. Des études complémentaires 
doivent être lancées concernant notamment l’analyse réglementaire de la ZDUC Galibi de 
Paddock. Des études sociétales vont être menées par l’EPFAG qui est l’opérateur de l’OIN. 
Des études complémentaires techniques et environnementales seront menées par le GPM. 

 

4(�(�(  �> ��=�D�H=��I��=��

L’Atlas départemental des Paysages définit plusieurs unités paysagères et les enjeux qui s’y 
réfèrent en termes d’aménagement. Il désigne un document élaboré en concertation avec les 
principaux acteurs du paysage. Il consiste en un état des lieux des réalités territoriales, des 
perceptions sociales et des dynamiques des paysages. 

Ainsi, 11 entités paysagères ont été définies sur l’ensemble du territoire guyanais ; Le site de 
Saint-Laurent-du-Maroni est concerné par l’unité des « grands paysages fluviaux », le site de 
Pariacabo est concerné par l’unité « plaine spatiale de Kourou » et « mosaïque littorale », le 
site de Dégrad-des-Cannes s’insère entre l’unité « Ile de Cayenne » et « Monts et marais de 
l’Est Guyanais » et enfin le site de Saint-Georges de l’Oyapock s’insère quant à lui dans l’unité 
paysagère de « la forêt monumentale ». Ces différentes unités sont présentées sur les 
cartographies ci-après. 

��BA��"����<��> ��=�D�H=��I��=�����>��"F��==�C �=��>�E�>C� �>�?�=�= ��=�C�>C��>�=�D���A�=�
�D���� �>=�?"�
������������� !"��

Site Unité paysagère Enjeux associés 

Saint-Laurent-
du-Maroni 

grands paysages 
fluviaux 

Vaste réseau hydrographique avec ouverture de la forêt 
offrant un lien entre la forêt le littoral. 

Mosaïque culturelle et diversité paysagère 

Paysages fluviaux singuliers et remarquables qui 
forgent l’identité du territoire 

Potentiel touristique et de loisirs 

Milieux naturels fluviaux remarquables avec des 
paysages identitaires forts. 

Fragilité des milieux, risque naturel 

Pariacabo 
Plaine spatiale de 

Kourou 

Ville ouverte sur l’océan avec diversité architecturale 

Urbanisme maitrisé, espaces publics aménagés et 
espaces verts 

Positionnement géographique stratégique 

Contrainte du périmètre du CSG, de l’océan, et du 
fleuve sur le développement territorial.  
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Fonctionnement sectorisé sans centralité des espaces. 

mosaïque littorale 

Valeur identitaire forte de l’implantation urbaine 

Paysages anthropiques ouverts 

Diversité des espaces naturels 

Potentiel touristique 

Extension urbain désorganisée et hétérogène en 
décalage avec le contexte paysager. 

Mutation des espaces agricoles, déforestation 
progressive. 

Dégrad-des-
Cannes 

Ile de Cayenne 

Caractère identitaire fort : places, canaux, trame 
orthogonale, patrimoine architectural, vocation 
administrative et commerciale. 

Grands espaces naturels lisibles et accessibles. 

Potentiel touristique 

Fragilité des milieux face à la pression urbaine et au 
morcellement 

Insuffisances d’espaces publics et sous utilités pour 
ceux existants 

Place de l’automobile prépondérante par rapport aux 
circulations douces. Nuisances associées.  

Monts et marais de 
l’Est Guyanais 

Paysage identitaire et original par rapport au reste du 
territoire : biodiversité remarquable. 

Potentiel d’attractivité touristique important  

Milieux naturels fragiles 

Saint-Georges-
de-l’Oyapock 

Forêt monumentale 

Patrimoine naturel inestimable et biodiversité 
exceptionnelle 

Persistante d’un habitat amérindien  

Paysage germé irrigué de criques 

Image identitaire et symbolique forte de la forêt 
amazonienne par rapport à l’image même de la Guyane 

Fragilité du milieu forestier 

Isolement des villages 

Activité d’orpaillage et atteinte à l’intégrité des 
écosystèmes et des habitants   

Monotonie des infrastructures traversant le paysage 
forestier 

Attrait touristique et loisirs peu développés et peu 
structuré  
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Les sites concernés par les opérations du Projet Stratégique s’insèrent dans différentes unités 
paysagères définies dans l’Atlas paysager de Guyane. Les caractéristiques paysagères de 
chacune des unités permettent d’établir des enjeux décrits sous la forme d’atout (attractivité) 
et de faiblesse.  

 

Les sites du GPMG s’insèrent, notamment pour Dégrad-des-Cannes et Pariacabo dans des 
paysages déjà fortement modifiés par les différentes activités déjà installés. Pour les sites de 
Saint-Laurent-du-Maroni et de Saint-Georges de l’Oyapock, les enjeux devront être pris en 
compte dans la conception des opérations envisagées afin de maintenir l’attractivité 
paysagères et les atouts associés d’une part, et de ne pas aggraver les faiblesses d’autres 
part (fragilité du milieu environnant, morcellement urbain, identifié visuelle etc). L’enjeu 
paysager est qualifié de modéré.  
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Les enjeux et sensibilités sont présentés dans le tableau ci-après. 

La sensibilité est dépendante des caractéristiques du projet. Elle a été appréciée selon 4 
niveaux :  

 

Fort Sensibilité forte du compartiment vis à vis du Projet Stratégique  

Modéré Sensibilité modérée du compartiment vis à vis du Projet Stratégique 

Faible Sensibilité faible du compartiment vis à vis du Projet Stratégique 

Négligeable Sensibilité négligeable du compartiment vis à vis du Projet Stratégique 
 

Remarque : Concernant le milieu naturel, ceux-ci sont plus détaillés dans le chapitre 4. 
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Thème Sous thème Constat et sensibilité  Enjeux 

Milieu physique 

Climat 

Climat équatorial : 4 saisons avec de grandes variations annuelles concernant les précipitations. 

Important gisement solaire favorable à l’énergie photovoltaïque. 

Effets du changement climatique en Guyane visibles : augmentation des températures, 
changement de régime dans les précipitations, augmentation des risques naturels, modification 
de la demande en énergie.  

Fort  

Eaux souterraines 

Deux masses d’eau souterraines recensées en Guyane et les sites sont concernés par une 
masse d’eau issue de formations sédimentaires poreuses dont les nappes sont proches de la 
surface. Bonne qualité et vulnérable aux pollutions de surfaces. 

Quantité de la ressource en eau souterraine faible pour assurer un gisement d’eau potable.  

Modéré 

Eaux superficielles 

Présence de masses d’eau de surface : Maroni, le Mahury et l’Oyapock et de masse d’eau 
littoralr à proximité immédiate des sites. 

Connaissance limitée sur la qualité des eaux superficielles, pollution chronique fréquente de par 
les activités. L’amélioration des systèmes de gestion des eaux pluviales et usées doit être 
réalisée. 

Quantité de la ressource en eau superficielle importante avec usages associés : utilisation pour 
l’apport en eau potable malgré de nombreuses limites à sa potabilisation compte tenu de 
l’exposition à de potentielles pollutions et aux éléments climatiques et naturelles. 

Fort  

Sols et sous-sols  

Présence de sols quaternaires sédimentaires. 

Pas de pollution avérée au droit des sites concernés par les opérations. 

Risque de dégradation du sol par l’exploitation des ressources associées et par les pratiques 
illégales portant atteinte à l'environnement (orpaillage clandestin notamment). 

Fort  

Milieu humain Contexte démographique Augmentation de la population guyanaise de 23% entre 2008 et 2016. Modéré 
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Les futurs aménagements devront donc prendre en compte cette croissance démographique 
importante.  

Activités économiques 

Principaux secteurs d’activité du territoire : agriculture, tourisme, l’activité spatiale (CSG), 
activités de construction, exploitation minière et activités et commerciales grâce aux ports 
présents dans la région avec notamment le port de Dégrad-des-Cannes, qui fait transiter 95% 
des produits importés pour la consommation locale.  
 

Fort  

Qualité de l’air  La qualité de l’air est qualifiée de « globalement bonne » en 2018 et 2017. Fort  

Consommation d’énergie  

La demande en énergie va continuer de croitre avec le développement d’activités. 

Développement de projets à énergies renouvelables. Fort 

Ambiance sonore 
Les sites concernés par les opérations sont concernés essentiellement par les bruits issus des 
déplacements à proximité, et aux activités connexes. Faible 

Déchets  

La gestion des déchets relève des structures territoriales et reste insuffisante notamment sur le 
traitement et l’élimination ou le recyclage, malgré les efforts menés ces dernières années par 
les collectivités avec le développement d’équipements servent de base pour la mise en place 
d'une filière de recyclage avec l’amélioration de la collecte et du stockage des déchets, la 
gestion durable des équipements, et l’appui au développement du recyclage. 

Développement d’activité en lien avec la gestion des déchets et l’économie circulaire sur le site 
de Dégrad-des-Cannes. 

Fort  

Trafic et déplacements  

Réalisation infrastructures qualifiées de première nécessité : axe côtier transfrontalier de Saint-
Laurent à Saint-Georges, et axe en bordure du Maroni, de Saint Laurent à Maripasoula, 
partiellement réalisé. 

Problèmes demeurant toujours sur le territoire : le transport aérien s’avère donc indispensable 
pour assurer la continuité territoriale du territoire : la modernisation de l’ensemble des 
aérodromes et le développement des services demeurent donc une nécessité.  

Le transport fluvial reste le moyen le plus utilisé pour accéder aux communes de l’intérieur, en 
particulier sur le Maroni. De même, il permet le développement économique au travers des 
infrastructures portuaires présentes sur le territoire. 

Les dessertes principales des circonscriptions portuaires de chacun des secteurs sont les 
suivantes :  

Fort 
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��� �  Saint-Laurent du Maroni : RN1 et RD11 

��� �  Kourou : RN1 à 1h de route de Cayenne ou la RD16. Par voie maritime, il faut environ 
2h de navigation pour se rendre sur site. 

��� �  Dégrad-des-Cannes : routes départementales RD23 et D1  

��� �  Saint-Georges de l’Oyapock : Nationale 2 avec l’ouverture du pont de l’Oyapock 

Milieu naturel  

Habitats 

Diversité importante en termes de milieux naturels : les sites concernés par les différentes 
opérations sont composés majoritairement de forêt (terre ferme et marécageuse), de marais, 
savanes et de mangroves entrainant une grande diversité faunistique et floristique De 
nombreuses zones humides sont comprises dans ces habitats. De Nombreux zonages 
environnementaux (ZNIEFF, réserves naturelles, domaine du CELRL,) existent à proximité. 
Certains sites comme DDC sont concernés directement par des zonages de la trame verte et 
bleue notamment concernant les connectivités hydrobiologiques.   

Fort  

Flore et faune 
Nombreuses espèces remarquables et protégées inventoriées lors des inventaires et dans des 
sites et situées à proximité (parfois immédiate) des sites concernés par les opérations. Fort  

Risques 

Risque naturel 
Plusieurs PPRN concerne les sites : risque inondation (Dégrad-des-Cannes, Saint Laurent du 
Maroni, Kourou), littoral (Dégrad-des-Cannes et Kourou), mouvements de terrain. (Dégrad-des-
Cannes). Ces enjeux doivent être pris en compte dans les opérations d’aménagements.  

Fort  

Risque technologique  
Deux PPRT sont situés à proximité des sites en lien avec les dépôts de la SARA (Kourou, 
Dégrad-des-Cannes).).  Ces enjeux doivent être pris en compte dans les opérations 
d’aménagements. 

Modéré 

Patrimoine et 
paysage 

Patrimoine  
Aucun site inscrit n’est situé dans zones concernées par les opérations du PS. Le site classé 
de l’habitation Vidal est situé à l’ouest de DDC. Des Monuments Historiques situés à proximité, 
mais pas de visibilité directe. 

Faible 

Paysage 

Les sites s’inscrivent dans des unités paysagères présentant des enjeux associés à des 
faiblesses et des atouts qu’il convient de prendre en compte dans les opérations 
d’aménagements envisagés ; 

Les sites de Dégrad-des-Cannes et de Pariacabo s’insèrent dans des secteurs déjà concernés 
par des activités dans un paysage portuaire.  

Modéré 
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Le scénario au fil de l’eau correspond à une situation de référence si le Projet Stratégique n’est 
pas mis en œuvre et est défini à l’horizon 2023. Il sert de point de comparaison avec les 
scénarios de mise en œuvre du Projet Stratégique à une échelle temporelle et géographique 
identique. En effet, de cette façon les facteurs externes, qui peuvent générer des impacts, ne 
sont pas pris en compte et seuls les effets de la mise en place du Projet Stratégique sont 
évalués. 

 Un des paramètres majeurs permettant d’appréhender l’évolution globale de la zone d’étude 
est l’augmentation prévue de la population guyanaise. L’augmentation de la population aura 
des répercussions sur les besoins en marchandises et s’accompagnera d’une hausse 
générale de trafics, notamment maritime (voir plus loin). 

 

# �"����33�<��"�J�>��� �>�D��@"��?��A��D�D"A�� �>��"H�>� = ��

 

La croissance démographique s’accompagnera d’une urbanisation accrue qui ne sera pas 
sans incidence sur les milieux naturels, avec une poursuite de la dégradation d’habitats 
naturels et de l’artificialisation du littoral. Des pressions supplémentaires sur les ressources en 
eau sont également attendues. 
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Les effets liés au changement climatique sont également à intégrer, notamment en termes 
d’évolutions des aléas côtiers. D’après les projections de Météo France pour la Guyane, les 
évolutions sont :  

��� �  une augmentation de la température moyenne. En effet, celle-ci a augmenté de +1,36°C 
entre 1995 et 2009. Cette tendance à la hausse de la température est également mise 
en évidence sur les températures maximales et minimales et ce qu’elle que soit la saison 
considérée. 

��� �  Une augmentation du niveau moyen de la mer au large de la Guyane de 3,5 mm/an.  

Toutefois, aucune tendance particulière n’est identifiée concernant l’évolution des 
précipitations, que ce soit les précipitations annuelles, saisonnières ou mensuelles. 

Ainsi, l’ensemble des systèmes naturels va nécessairement être affecté par ces changements 
avec des conséquences plus ou moins marquées pour la gestion et l’aménagement du 
territoire guyanais : 

��� �  Les risques naturels (submersion littorale et érosion, mouvement de terrain, inondation) 
pourraient être aggravés par les modifications climatiques futures. Même s’il existe 
beaucoup d’incertitudes sur l’évolution des précipitations, on peut s’attendre à des 
évènements climatiques extrêmes plus fréquents et plus intenses qui pourraient jouer 
un rôle prépondérant dans le déclenchement des mouvements de terrain. 

��� �  La ressource en eau pourrait être affectée avec la modification du régime des 
précipitations et la montée du niveau de la mer. Cette dernière conjuguée à une probable 
augmentation de l’intensité des saisons sèches pourrait aggraver la vulnérabilité des 
captages d’eau sur le littoral. 

Concernant l’activité portuaire, les prévisions laissent entrevoir une augmentation du trafic 
maritime. L’évolution du trafic est illustrée par le graphique ci-dessous : 

Le tableau suivant, présente les différentes évolutions qui ont été prise en compte dans le 
cadre de la situation fil de l’eau. 
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3 Tonnage hors tares jusqu’en 2014 et tonnage brut à partir de 2015 incorporant les tares 
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L’urbanisation croissante du territoire, l’augmentation démographique et l’augmentation de 
l’activité portuaire vont s’accompagner de pressions : 

��� �  quantitatives, avec une hausse des consommations en eau potable. Cette évolution 
présente un enjeu important, dans la mesure où la ressource en eau est d’ores et déjà 
très contrainte. Ces pressions seront exacerbées par l’augmentation des épisodes de 
sécheresse attendues sur le territoire Guyanais. La Guyane, 3ème territoire au rang 
mondial en eau douce disponible à 20% de sa population qui n’a pas accès à l’eau 
potable avec des taux variables : 1% pour Kourou, 6% pour Rémire-Montjoly, 14% pour 
Saint-Laurent-du-Maroni, et 30% pour Saint-Georges de l’Oyapock. Sur Rémire-
Montjoly, à l’horizon 2025, le besoin en eau supplémentaire au regard de la hausse de 
la population est estimé à 2 400 m3 par jour.  

��� �  les études et le suivi des ressources en eau, des milieux aquatiques et littoraux et de 
leurs usages, le conseil et l’assistance technique aux maitres d’ouvrage, la 
programmation et le financement d’actions et de travaux par l’office de l’eau de la 
Guyane permettront d’accroitre la connaissance sur la ressource en eau et d’améliorer 
les actions envisagées dans l’accès à la ressource en eau potable, l’amélioration de 
l’assainissement, le suivi des ressource et la prévention des pollutions, et la 
sensibilisation. 

��� �  les travaux visant une atteinte des 85% de rendement des réseaux (objectifs 
réglementaires SDAGE) contribueront également à diminuer les pressions. 

��� �  qualitatives, avec des risques de pollutions accrus des masses d’eaux superficielles et 
souterraines. 

INFLUENCE DES ACTIVITES SUR L’EVOLUTION DE LA DISPO NIBILITE DES 
RESSOURCES EN EAU 

La pression sur la ressource en eau va globalement augmenter suite à l’augmentation de 
l’urbanisation, à la population croissante et aux activités portuaires qui en découlent. 
L’influence de l’activité portuaire sur Dégrad-des-Cannes et Pariacabo sera à relativiser avec 
les consommations imputables à la hausse de la population. En effet, la consommation en eau 
potable dans les communes concernées provient de la consommation domestique et 
municipale (espaces verts et bâtiments municipaux). D’autre part, les travaux d’amélioration 
des réseaux réalisés par le GPMG à l’échelle de sa circonscription permettront de diminuer la 
consommation en eau liée aux activités portuaires. 
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INFLUENCE DES ACTIVITES DU GPMG SUR L’EVOLUTION DE LA QUALITE DES 
MASSES D’EAU 

Pollution des eaux 

Les activités portuaires peuvent être à l’origine de 2 types de pollutions : 

��� �  Pollutions chroniques dues aux opérations de terrassements, aux opérations de dragage 
sur le Mahury et le Kourou, à l’émission quasi continue de polluants par la circulation 
routière, au fonctionnement et à l’entretien des installations liées aux rejets eaux de 
ruissellement non traitées, des eaux usées et des eaux de ballast des bateaux ; 

Les opérations de dragage entrainent en effet des enjeux relatifs à la dynamique hydro 
sédimentaire du fleuve Mahury à son embouchure et à la qualité physico-chimique de 
l’eau compte tenu de la remise en suspension de sédiments pouvant être pollués. 

��� �  Pollutions accidentelles générées par des déversements accidentels de polluants 
(huiles, hydrocarbures, liquide de refroidissement, etc.) : collision de véhicules, erreur 
de manipulation en cours de remplissage des réservoirs, fuites diverses et tuyauterie, 
vidange d’eaux usées de cales polluées… 

Les polluants émis pourront atteindre les eaux, nappes et criques proches par lessivage ou 
ruissèlement lors des précipitations. Ces polluants peuvent être de plusieurs natures : 

��� �  Pollutions organiques et bactériennes : résidus de la combustion des carburants, de 
l’usure des pneumatiques ou de la corrosion des véhicules, huiles et graisses minérales 
; 

��� �  Poussières et MES ; 

��� �  Métaux lourds ; 

��� �  Hydrocarbures, huiles usagées et gaz d’échappement ; 

La hausse des activités et la création de nouveaux aménagements augmenteront les risques 
de pollution chronique ou accidentelle. Les installations de traitement des effluents liquides 
déjà existantes ou celles qui seront créées dans le cadre des aménagements nouveaux prévus 
au précédent PS viendront cependant réduire en partie les risques de pollutions. 

Turbidité 

Les travaux de dragage d’entretien du Mahury et du Kourou réalisés par le GPMG sont 
propices à la dispersion de matières en suspension (MES) et de polluants accumulés dans les 
sédiments. 

 L’accroissement de la démographie et des activités dans les années à venir contribuera aux 
diverses pressions qui s’exerceront sur les ressources en eau. Bien que l’enjeu relatif à la 
réduction des pollutions soit pris en compte, notamment depuis les aménagements réalisés 
ou programmés lors du précédent PS, il y a bien une influence du GPMG sur l’évolution 
tendancielle de cette dimension environnementale et la pression s’exerçant sur la ressource 
en eau sera plus importante en 2023. 
 �
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L’urbanisation croissante et le développement d’activités industrielles accroitront le risque de 
pollution des sols. 

A l’échelle portuaire et de la même façon que pour la question des ressources en eau, une 
hausse du trafic maritime pourra augmenter le risque de pollution des sédiments des darses 
portuaires. Au vu de la qualité déjà dégradée des sédiments, les activités portuaires et les 
aménagements extérieurs à la circonscription auront une incidence négative maitrisée sur la 
qualité des sols et sédiments. 

�(�(�(  � =!"�=�>��"��A=�

IMPACT DU CHANGEMENT CLIMATIQUE SUR LES RISQUES NAT URELS 

Du fait du changement climatique dont les effets sont détaillés dans le chapitre relatif au 
cadrage du scénario, les effets des risques naturels sont susceptibles d’être aggravés 

Néanmoins, la mise en place des PPR sur certains des sites du GPMG permettra de limiter 
les effets associés (créations de zones inconstructibles ou réglementées). Les nouvelles 
infrastructures envisagées et situées sur les zones littorales (Dégrad-Des-Cannes, Saint-
Laurent-du-Maroni, Saint-Georges de    l’Oyapock) nécessitent un dimensionnement adapté 
pour limiter le risque inondation. 

INFLUENCE DES ACTIVITES SUR L’EVOLUTION DU TRAIT DE  COTE ET LES ALEAS 
COTIERS 

Les installations portuaires perturbent le transit littoral naturel des sédiments. Comme détaillé 
dans l’étude de Soberco Environnement sur les risques naturels, la bordure littorale des côtes 
de Guyane, est le siège d’une dynamique très active, marquée par l’alternance de phases de 
sédimentation et d’érosion. L’évolution du trait de côte a comme origine la présence au large 
des côtes guyanaises de bancs de sédiments boueux en provenance de l’Amazone, en 
migration vers le Nord-Ouest à des vitesses de l’ordre du kilomètre par an. Le littoral de l’Ile 
de Cayenne est particulièrement vulnérable à l’éros ion . La sensibilité de la côte à ce 
phénomène dépend de plusieurs paramètres naturels : 

��� �  Le déplacement des bancs de vase (phénomène d’échelle régionale) 

��� �  La morphologie littorale et les caractéristiques géotechniques du terrain 

��� �  L’exposition du secteur au vent et à la houle 

L’estuaire du Mahury est soumis à une dynamique particulière, régulière et moins agressive 
que la dynamique marine (courants de flot et de jusant, jusqu’à 1,25 m/s). Certaines parties 
de la côte peuvent être exposées à des effets de houles, notamment entre la Pointe du Mahury 
et Dégrad-des-Cannes.  

D’autre part, on observe au cours de ces dernières années un net recul de la mangrove. En 
aval du port de Dégrad-des-Cannes et pour les besoins de la Marine Nationale, celle-ci a été 
presque entièrement démantelée, laissant la place à un littoral sableux. 

��� �  Le transit sédimentaire issu de la Rivière du Mahury est perturbé avec une accumulation 
de sédiments perturbant le trafic maritime et nécessitant un dragage régulier. 
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En effet, les opérations de dragages consistant à extraire les alluvions déposées dans le 
chenal d’accès et les réacheminer dans une zone sont parfois clappés en mer au-dessus de 
bancs existants, générant une accumulation sous-marine pouvant modifier la dynamique 
hydrosédimentaire (érosion / dépôt)  

Les installations portuaires et les zones d’aménagement sont susceptibles de provoquer une 
érosion régressive du trait de côte et d’aggraver ainsi le risque de submersion/érosion côtière. 
Un système de suivi de la bathymétrie et des études relatives à la courantologie et aux 
phénomènes hydro sédimentaires en cours permettra d’affiner l’évolution envisageable. 

Les extensions des installations le long du littoral auront une influence probable sur l’évolution 
tendancielle des risques naturels en bordure du littoral qui peut être qualifié de négative à long 
terme. 

�(�(  ��	����	
����
&�
$�������&���������%����
�

De manière générale, l’augmentation de la population s’accompagnera d’une augmentation 
des nuisances (congestion routière génératrice de nuisances sonores et de pollution, 
consommation d’énergie, production accrue de déchets) et aura une influence probable 
négative. 

�(�(�(  &�DA�C�J�>������CC�== B A ���?"����� �� ���

Conséquence du dynamisme démographique, une forte hausse de la mobilité est attendue 
avec, d’après le plan global de transports et de déplacement de la Guyane +70% à +100% de 
flux de voyageurs sur la bande littorale en 2025, par rapport à la situation actuelle. En moyenne 
800 véhicules nouveaux par mois arrivent sur le réseau routier Guyanais. 

L’augmentation démographique, lié à l’offre de transport en commun sous dimensionnée, aura 
pour conséquence un recours à l’usage de la voiture sur un réseau routier non adapté. 

Cette croissance aura aussi des impacts sur les déplacements de proximité, qui représentent 
déjà une part majoritaire des déplacements réalisés quotidiennement par la population, et qui 
devraient encore augmenter, tant sur la bande littorale qu'au sein des communes de l'intérieur. 

L'augmentation moyenne annuelle du trafic routier en Guyane laisse supposer une 
augmentation des nuisances qui l'accompagnent. 

Ainsi, un des enjeux consistera dans les années à venir à articuler harmonieusement 
urbanisation et mobilité afin d’assurer la fluidité du trafic sur les axes routiers qui ont tendance 
à s’engorger aujourd’hui, afin de préserver une certaine qualité de vie. 

Ces évolutions se traduiront de la façon suivante au niveau des différents sites :  

��� �  La finalisation de la mise à niveau des infrastructures d'intérêt régional en traitant les 
points sensibles des RN1 et RN2 (ouvrages à portance limitée, structure de chaussée 
sur la RN2, fiabilité du pont du Larivot) et en poursuivant l’amélioration du réseau 
départemental sur les itinéraires alternatifs à l'axe RN1 - RN2 (RD5, RD8 et RD9). 

��� �  La voie dédiée à l’activité portuaire sur Dégrad-des-Cannes ne présente pas à l’heure 
actuelle un niveau de saturation critique et est donc susceptible d’absorber 
l’augmentation du trafic portuaire et domestique. En revanche, un risque accentogène 
lié aux différentes circulations qui cohabitent (VL, PL, 2 roues et engins) existe. 



GRAND PORT MARITIME DE LA GUYANE


������������� !"�������������
  

 

8716060 / NOVEMBRE 2019    
 363 

 

��� �  L'évolution des besoins de déplacements 2025 aura des impacts certains sur les 
infrastructures situées en zone urbaine et en particulier à Cayenne et à Saint-Laurent du 
Maroni. 
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En l’absence de stratégie repensant l’accessibilité du territoire et les dessertes internes 
l’évolution tendancielle sera impactée négativement.  

�(�(�(  �>��� �����CA J���

��� �  Depuis janvier 2012, toutes les personnes morales de droit privé (entreprises, 
association, etc.) de plus de 500 salariés en France métropolitaine et de plus de 250 
salariés les régions et départements d’outre-mer, les personnes morales de droit public 
de plus de 250 salariés et les collectivités de plus de 50 000 habitants, sont assujetties 
à la réalisation de leur Bilan d’émissions de Gaz à Effet de Serre. Le GPMG n’est pas 
soumis à la réalisation de son bilan carbone. 

Une hausse des consommations énergétiques du fait de l’augmentation de la population, de 
la demande en mobilité et des activités industrielles est à envisager et s’accompagnera d’une 
hausse des émissions de GES, favorisant le réchauffement climatique. 

Ces hausses de consommation pourront cependant être compensées par la politique 
volontariste de développer l’autonomie énergétique à l’horizon et de maîtrise la demande en 
énergie avec plusieurs projets de production d’énergie renouvelable en cours. 

Concernant l’activité du GPMG, l’augmentation du trafic maritime des porte-conteneurs 
s’accompagnera d’une hausse des émissions de CO2 du fait de la consommation accrue de 
fiouls. Celle-ci est notamment importante du fait du transit entre la Guyane et l’Europe afin d’y 
réaliser les contrôles sanitaires et vétérinaires, faute de structures adéquates pouvant réaliser 
ces missions. 

�  Projet de cabotage interrégional réduit les émissions de GES par la mise en œuvre 
d’un service maritime interrégional évitant les marchandises de faire la boucle la boucle 
transatlantique 

�  Nouvelle génération de navire  

Toutefois, la nouvelle politique des compagnies maritimes à développer des flottes de navires 
augure l’arrivée de nouveau navire et donc plus propres. 
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L’augmentation des émissions en GES sera limitée, aussi l’évolution tendancielle des effets 
sur le climat sera limitée. 

 

��� �  L’augmentation de la population et des activités va entrainer une demande croissante 
en énergie. 

Au niveau des activités portuaires, les consommations énergétiques vont être réduites suite à 
la réalisation de certains aménagements réalisés dans le cadre du Projet Stratégique 
précédent. Il s’agit notamment de la mise en place de panneaux photovoltaïques avec la 
couverture photovoltaïque du complexe entrée/sortie mis en service à l’été 2019, le projet de 
couverture du toit du PFC et du nouveau siège du GPMG). 

Ainsi, l’augmentation des activités créera une augmentation des émissions de GES (trafic 
portuaire et routier, travaux etc.) et des consommations énergétiques dont la part de 
production sur site en énergie renouvelable a toutefois considérablement augmenté de par les 
actions du précédent PS.  Bien que la consommation devrait croitre, la dépendance aux 
énergies fossiles est réduite.  

�(�(�(  
��?"C� �>�?��?�CG��=�

L’augmentation du nombre de navires dans les années à venir verra une augmentation de la 
quantité de déchets transitant par le GPMG. 

De plus, les problèmes de tri peuvent apparaitre au niveau des navires dont les équipages ne 
parlent ni français, ni anglais. En effet, ces personnes rencontrent des difficultés dans 
d’identification des bennes. 

La phase de communication sur le tri des déchets actuellement menée sera de nature à 
améliorer les pratiques de tri (affichage, vidéo, pour expliquer le tri de manière didactique). 

 

L’influence probable sur l’évolution tendancielle de cette dimension environnementale peut 
donc être qualifiée de maîtrisée. 

�(�(.(  ��>���*��"�A ���?��A,� ���

Le trafic portuaire et les activités de la centrale EDF génèrent des émissions qui restent 
cependant peu significatives au regard de la pollution globale.  

Ce sont les émissions de la centrale EDF sont importantes sur le site de Dégrad-des-Cannes. 
Ces émissions de CO2 sont en nette augmentation depuis quelques années. Cependant, la 
centrale verra son activité s’achever en 2023, ce qui permettra une meilleure qualité de l’air 
sur la zone. 

La tendance à l’acquisition de navires plus propres et l’arrêt des activités de la centrale EDF 
permettront de réduire les émissions et donc les incidences négatives sur la qualité de l’air.  

En cas d’installations polluantes à proximité de la zone portuaire, les nouvelles émissions 
générées s’additionneront à celles d’ores et déjà émises et dégrader la qualité de l’air. 
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La tendance à l’acquisition de navires plus propres et l’arrêt des activités de la centrale EDF 
permettront de réduire les émissions aussi l’l’évolution tendancielle est positive p cette 
dimension environnementale. 

�(�(3(  �
" =�>C�=�=�>���=�

L’augmentation de l’activité et du trafic portuaire et routier va entrainer une augmentation du 
transport routier de marchandise qui pourra augmenter les nuisances sonores. Toutefois, sur 
la plate-forme portuaire, l’acquisition de véhicules électriques par le GPM et le principal 
manutentionnaire a réduit considérablement les nuisances sonores sur la plate-forme 

L’augmentation des activités et des trafics auront un une incidence négative maîtrisée sur 
l’évolution tendancielle de cette dimension environnementale. 

�(�(4(  � =!"����CG>�A�� !"���

Il existe des zones concernées par les risques technologiques. 

L’augmentation de la population Guyanaise et de la fréquentation à proximité et dans la 
circonscription portuaire entraîne des risques avec des installations dont le périmètre de 
protection concerne des zones habitées et le réseau routier. Cette tendance confirme la 
nécessaire distanciation entre les activités industrielles et les zones résidentielles. 

Les risques technologiques auront ainsi une incidence sur l’évolution tendancielle de cette 
dimension environnementale, qui contraint l’urbanisation et les activités du Port. 

�(�(  ��	����	
����
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INFLUENCE SUR LE MILIEU NATUREL MARIN 

Les pressions identifiées sur le milieu marin sont liées aux éléments suivants : 

��� �  apports d’eau douce par ruissellement ; 

��� �  pollutions potentielles par hydrocarbures générées par les activités et par les poussières 
issues du lavage des quais ; 

��� �  nuisances liées au trafic portuaire et nouveaux aménagements : bruits, vibrations, 
dérangement, risque de collisions. 

��� �  Augmentation de la turbidité  

��� �  Risque d’introduction d’EEE (eau de ballast, crustacés sur les coques des bateaux)  

Des milieux sensibles se trouvent à proximité pourront en outre être perturbés par la présence 
de plus gros navires et, à plus court terme, la réalisation des travaux. 

L’augmentation du trafic maritime induira une hausse de nuisances (risque de collision) sur la 
faune marine sensible et du risque de dégradation des milieux marins. Des dispositifs de suivi 
seront proposés afin de déterminer le besoin de prendre des mesures et de quel type.  
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L’urbanisation croissante du territoire prévue s’accompagnera de nombreuses pressions  

 

INFLUENCE DES ACTIVITES PORTUAIRES DU GPMG SUR LE M ILIEU TERRESTRE 

L’urbanisation croissante du territoire prévue s’accompagnera de nombreuses pressions 
(hausse des éclairages urbains susceptibles de générer une augmentation du nombre 
d’échouage d’oiseaux marins, dégradation accrue des espaces naturels terrestres, risque de 
dispersion accrue d’EEE). 

La circonscription portuaire au niveau de Dégrad-des-Cannes est un espace en partie déjà 
artificialisé. Sur les autres sites, et notamment Saint-Laurent-du-Maroni et Saint-Georges de 
l’Oyapock, la connaissance des enjeux devra être améliorée et mise à jour afin d’établir 
l’influence des activités portuaires. Les données sur Saint-Georges font état de milieux 
naturels accueillant des espèces patrimoniales et/ou protégées. Des études d’impact 
environnemental seront réalisées pour chaque projet et la mise en évidence d’enjeux fera 
l’objet de mesures environnementales spécifiques. 

L’incidence du scénario tendanciel du milieu naturel terrestre est qualifiée de négative. 

�(.(  ��	����	
����
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A l’échelle de la circonscription, le paysage des différents sites du GPMG ne devraient pas 
être particulièrement marqué par d’autres opérations sans la mise en œuvre du Projet 
Stratégique. 

Au regard des changements imputables aux aménagements extérieurs à la circonscription 
portuaires, l’évolution tendancielle peut être qualifiée de négligeable. 
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Les tableaux suivants récapitulent, pour chacun des domaines des quatre grands 
compartiments décrits (environnement physique, environnement naturel et biologique, 
environnement humain, patrimoine architectural, archéologique et paysager) les évolutions 
tendancielles imputables à l’activité portuaire. Cette analyse a été menée en l’absence de mise 
en œuvre du projet stratégique et en prenant en compte les effets cumulés du contexte général 
du territoire. Les évolutions défavorables au compartiment figurent en rouge, les aspects 
favorables en bleu et les aspects neutres en noir. 

Les incidences probables du scénario tendanciel sont évaluées sur la base de la nomenclature 
suivante : 

 

 
Incidence probable directement positive pour la dimension concernée 

Les principales incidences sont directement positives pour la dimension concernée 

 

Incidence probable indirectement positive pour la dimension concernée 

Les principales incidences sont positives indirectement ou via une dynamique de 
gouvernance et/ou de sensibilisation 

 

Incidence probable négative maîtrisée pour la dimension concernée 

Les principales incidences peuvent être négatives à court terme mais anticipées et 
maîtrisées par la mise en place de mesures spécifiques, qui les rendent neutres ou 
positives à moyen terme. 

 
Incidence probable négative pour la dimension concernée 

Les principales incidences sont négatives pour la dimension concernée 

 
Sans incidence notoire ou sans lien avec la dimension concernée 

Les incidences sont neutres ou sans lien avec la dimension concernée 

 
Nature des incidences à déterminer pour la dimension concernée 

Les incidences sont difficiles à estimer du fait du manque de connaissances 
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Les évolutions tendancielles du territoire auront des incidences négatives sur les différentes 
dimensions environnementales car : 

��� �  les pressions s’accentuent sur les dimensions à enjeux (ressources en eau, risque 
technologique et naturels…) ; 

��� �  l’état des dimensions jusqu’alors non identifiées comme sensibles sur l’aire d’étude 
(qualité de l’air, sols et sédiments…) se dégrade. 

Au sein des évolutions tendancielles globales (augmentation de la population, augmentation 
des flux et trafics associés …) et des projets envisagés (artificialisation du littoral par exemple) 
le GPMG contribuera aux pressions suivantes : 

��� �  pressions qualitatives et quantitatives sur les ressources (eau et sédiments) ; 

��� �  effets risques naturels : en l’absence de suivi formalisé empêchant de prendre des 
mesures de gestion et de protection adaptées des berges, la modification hydro-
sédimentaire due aux opérations de dragage, le risque d’érosion et le recul du trait de 
côte dans les secteurs sensibles va se poursuivre.  

��� �  Dérangement accru de la faune marine, risque d’introduction et de prolifération d’EEE ; 

��� �  Impact sur la qualité de vie des usagers du port et des riverains proches : bruits, 
dégradation de la qualité de l’air, hausse de la production de déchets ; risque 
technologique. 

La mise en place d’un projet stratégique intégrant une réflexion environnementale prend donc 
tout son sens dans la mesure où elle permettra d’intervenir sur les points sensibles identifiés 
dans le cadre de l’état initial et des évolutions tendancielles et d’asseoir une gestion plus 
cohérente du territoire. 
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Les alternatives au projet dites solutions de substitution raisonnables et la justification des 
choix du projet stratégique sont ici abordées au regard des principales orientations retenues 
dans les deux volets concernés : la politique d’aménagement et de l’environnement et  
celle de la mobilité et logistique du territoire.  
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Les actions du précédent projet stratégique reposaient sur un scénario de stratégie 
dynamique locale , basé sur le développement économique de la Guyane, de mise à niveau 
et de modernisation des installations portuaires et sur une diversification régionale , dans 
l’optique d’une préparation aux évolutions des marchés avec comme objectifs : 

��� �  D’améliorer la compétitivité économique et sociale du port pour mieux contribuer au 
développement de l’économie guyanaise ; 

��� �  D’assurer au territoire guyanais une activité portuaire performante durable dans un 
contexte d’exceptionnelle croissance démographique. 
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Les solutions de substitution considérées lors de la réalisation du projet stratégique 2019-2023 
concernent principalement les projets de développement et d’aménagement du GPMG. Ces 
solutions seront présentées pour chaque aménagement prévu au sein du projet stratégique 
2019-2023 et précédées d’un rappel des éléments principaux détaillés dans ce dernier. Le 
lecteur est invité à se référer à ce document pour plus de précisions concernant les 
aménagements prévus.  

�(�(�(  ������� ��E�>C I���

Le GPMG est responsable de l’aménagement de son foncier qui s’étend pour rappel sur 4 
périmètres terrestres :  

��� �  Le site portuaire de Dégrad-des-Cannes avec 25 ha ; 

��� �  Le site portuaire de Pariacabo avec 20 ha ; 

��� �  Une zone de 1500 ha en aval de Saint-Laurent-du-Maroni ; 

��� �  Une zone de 80 ha sur la commune de Saint-Georges de l’Oyapock ; 

et sur 3 périmètres maritimes : 

��� �  chenal d’accès à Dégrad-des-Cannes ; 

��� �  chenal d’accès à Pariacabo ; 

��� �  chenal d’accès aux Iles du Salut. 

La stratégie foncière adoptée sur le site de Dégrad-des-Cannes s’appuie principalement en 
premier temps sur une politique d’optimisation, Cette stratégie permet de porter une réflexion 
de modernisation et d’innovation (économie circulaire) des espaces en vue de nouvelles 
implantations économiques.  

Le GPM Guyane a contrario des autres ports nationaux fait face à peu de disponibilités de 
friches industrielles permettant d’éventuelle réhabilitation/recyclage, … 

Ainsi, la réalisation de certains aménagements, et notamment le Poste frontalier 
communautaire (PFC), n’est pas réalisable dans une démarche d’optimisation de friche ou de 
bâtiment, mais d’implantation dans une zone naturelle dégradée à proximité immédiate des 
équipements déjà existants. 

Les actions du GPMG dans le cadre de sa stratégie foncière porteront sur : 

��� �  la maitrise foncière dans la ZIP ; 

��� �  L’optimisation de la commercialisation des parcelles se libérant à Dégrad-des-Cannes à 
mesure de l’atteinte des échéances contractuelles, par densification et regroupement 
progressif des activités pouvant être associées pour davantage de valeur (économie 
circulaire) ; 
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��� �  L’identification de nouvelles parcelles pertinentes pour les activités du GPMG et pour la 
compensation environnementale. 

Toutefois, le GPM de la Guyane poursuit son développement avec le projet d’extension de 
son domaine foncier portuaire à Dégrad-des-Cannes, nécessaire pour accroître son activité et 
les débouchés des entreprises locales et nationales désireuses de s’implanter au plus près 
des moyens de transports des biens et marchandises. 

La maîtrise foncière est en effet indispensable pour le développement des activités portuaires 
et para-portuaire. Celle déjà prévue dans le Projet Stratégique 2014-2018 est bien avancée : 

��� �  Deux parcelles appartenant à la CTG ont été acquises en 2016 (AR491 et AR492), 

��� �  Trois parcelles appartenant à la CTG sont en cours d’acquisition et la signature de l’acte 
de vente est prévue pour décembre 2019 (AR493, AR473, AR474), 

Les parcelles AR466 et AR468 du Domaine Public de l’Etat, comprises dans la circonscription 
administrative, ont été transférées en gestion au GPM, 

��� �  La parcelle AR470 de 16,88 ha, située derrière la zone de plaisance a été acquise auprès 
de l’Etat en août 2019.  

La circonscription du GPM a été fixée par l’arrêté préfectoral R03-2017-07-28-009 du 28 juillet 
2017. 

Une première extension des limites administratives du port de Dégrad-des-Cannes - fixées 
par l’arrêté préfectoral n°552 du 19 avril 2001 - a été validée par arrêté préfectoral R03-2017-
09-22-003 du 22 septembre 2017, permettant l’intégration de la zone du complexe 
entrées/sorties et du poste frontalier dans la nouvelle limite administrative du port. 

�(�(�(  ������� ��?,�J�>���J�>��

Une mission pré-opérationnelle d’aménagement sur les projets d’extension du port est en 
cours, pour la réalisation des études techniques préalables jusqu’à l’avant-projet. Le rendu 
final est attendu pour la fin de l’année 2019. Le projet d’aménagement foncier a été partagé 
en trois secteurs comme indiqué dans la figure suivante, permettant un phasage de 
l’aménagement.  

Le secteur 1  déjà utilisé pour les activités portuaires (terminal pétrolier et terminal minéralier, 
point de débarque pêche, ponton plaisance de passage, petit chantier naval, cale de mise à 
l’eau) sera aménagé à la suite du dévoiement prévu des canalisations d’hydrocarbures. Dans 
sa partie au nord de la route, présente également des enjeux forts au regard du PPRi, qui 
l’identifie comme une zone à protéger. 
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Le secteur 2  présente des enjeux forts car la partie sud est située en zone inondable. Dans 
sa partie jouxtant le site de la Marine Nationale, il est concerné par le projet de l’Etat de 
construire des ateliers et des bureaux pour ses services qui ont besoin d’un accès au fleuve 
ou de la proximité du port (dans le cadre du projet OSE). 

Enfin, le secteur 3  est également composé de zones à enjeux forts dans ses parties au Nord 
et à l’Ouest (zone à protéger du PPRi et site naturel à fort potentiel de biodiversité). Des 
procédures d’autorisation réglementaires sont ainsi à effectuer pour garantir la faisabilité des 
travaux. 

Après enquête auprès des industriels et prise en compte de ces enjeux, la mission pré-
opérationnelle d’aménagement en cours proposera une implantation potentielle des futures 
activités sur la zone dédiée au port. 

Des études techniques et environnementales complémentaires sont en cours (relevé 
topographique, étude géotechnique) ou doivent être lancées (étude hydrologique notamment 
sur le volet inondabilité, inventaires faune/flore et archéologie préventive), afin de prendre en 
compte l’ensemble des enjeux et de constituer les demandes d’autorisation réglementaires.  

Une première demande d’autorisation réglementaire portera sur les secteurs 1 et 2 ; le secteur 
3, plus sensibles sur le plan environnemental, fera l’objet d’études différées dans l’attente de 
précisions sur les activités qui y seront menées. . 

Le GPM doit donner la priorité aux études environnementales, techniques et économiques 
pour l’aménagement de l’ensemble de ces parcelles. 
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Solutions de substitutions raisonnables 

Sur les sites de Pariacabo, Saint-Laurent-du-Maroni, Saint-Georges, les choix retenus n’étant 
pas établis, il est difficile d’établir des solutions de substitution. Toutefois, l’ensemble des 
enjeux seront pris en compte afin d’établir la meilleure des solutions. 

Sur la zone portuaire de Dégrad-des-Cannes, le scénario alternatif pour satisfaire les 
demandes d’implantation des opérateurs économiques consisterait à prévoir des 
aménagements sur de plus grandes surfaces via la maîtrise de foncier plus important, mais 
sur des zones naturelles à enjeu environnemental (zones humides, boisement…) dont la 
conservation est prioritaire. Cette solution est donc dommageable pour l’environnement.  

Sur Dégrad-des-Cannes, la zone industrialo-portuaire existante se traduirait par une 
dégradation des services portuaires et/ou par l’artificialisation de nouvelles zones extérieures 
au port. Elle favoriserait ainsi la poursuite du mitage de l’implantation des activités 
économiques en extension sur les zones naturelles en dehors de la circonscription. 

La pression foncière actuelle nécessite un développement du domaine foncier portuaire, 
nécessaire pour accroître son activité et les débouchés des entreprises locales et nationales 
désireuses de s’implanter au plus près des moyens de transports des biens et marchandises.  

Le manque de foncier disponible pour les aménagements à vocation industrielle sur l’ile de 
Cayenne engendre de forte demande d’opérateurs auprès du GPM plus près des 
aménagements portuaires – particulièrement les activités exportatrices. 
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L’action consiste en la modernisation des infrastructures et équipements sur le site de Dégrad-
des-Cannes avec trois points distincts : 

��� �  la rénovation de la plateforme portuaire 

��� �  la rénovation des terre-pleins 

��� �  la mise en place des grues 

��� �  la reconstruction du quai 3 et de la plateforme RORO. 

��� �  Nouveau parc roulier  

Le projet engagé par le GPM-G depuis 2014 comprend la réhabilitation/reconstruction des 
quais et l’amélioration de la gestion, du stockage et de la manutention des conteneurs. Il s’agit 
d’une action déterminante pour le devenir du port pour lui donner les moyens de faire face au 
développement du trafic et de permettre, le moment venu, une ouverture à la concurrence au 
niveau de la desserte maritime de la Guyane. 

Des difficultés infrastructurelles touchent le terminal conteneur de Dégrad-des-Cannes et 
contraint son exploitation, notamment : 

��� �  Les terre-pleins, construits en 1974 pour supporter une charge moyennement faible (non 
conformes au trafic de conteneurs), font actuellement face à des surcharges, qui 
entrainent des dégradations (fissures, cassures d’angle, etc.) ; 
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��� �  Le système d’évacuation des eaux pluviales n’est plus adapté aux trafics et engins en 
circulation dans le port et notamment pour la manutention des conteneurs ; 

��� �  Les réseaux de distribution électrique et les moyens de secours associés sont vétustes. 
Leur réhabilitation, associée à une redistribution plus cohérente du parc de reefers, 
permet outre une meilleure fiabilité de l’alimentation électrique, une diminution des 
pertes d’énergie en ligne et contribue ainsi à améliorer l’impact environnemental du port ;   

��� �  Le port ne dispose pas d’outillage de quai : les navires sont déchargés et chargés en 
utilisant leurs grues et apparaux de bord4. 

Le sous-dimensionnement vis-à-vis du trafic, la défaillance de drainage et les défauts 
d’étanchéité du revêtement sont les causes principales de la dégradation des terre-pleins.  

Une étude technique de réorganisation et d’extension des terre-pleins a été menée en 2014 
et préconisait une réorganisation globale du port en zones dédiées, avec une densification du 
stockage des conteneurs sur les terre-pleins, le maintien d’une zone pour les conteneurs vides 
et la création de larges voies de circulation.  

Concernant la reconstruction du quai 3 , celui-ci présente aujourd’hui des contraintes 
structurelles au niveau de la dalle et de la corrosion des pieux, qui compromettent son 
exploitation normale à court terme. Les premières analyses du GPM mettent en lumière un 
risque d’utilisation en mode dégradé dans les deux prochaines années et de fermeture à 
l’exploitation au plus à un horizon de six ans, sans travaux lourds. 

Dans sa configuration actuelle, le Q3 est peu utilisé : longueur de 145 m et tirant d’eau de 7 m 
CM et coupure avec le quai principal (postes Q1 et Q2). Il a été destiné récemment à des 
activités de soutien logistique liées à l’exploration et l’exploitation pétrolière offshore. Du fait 
de l’abandon des recherches faute de potentiel identifié, cette activité n’est plus un axe de 
développement du GPM. 

Il pourrait être dédié à des activités de cabotage international régional lorsqu’elles se mettront 
en place puisque les navires devraient être de longueur inférieure. 

Toutefois, quelle que soit son utilisation future, un programme de réhabilitation voire de 
reconstruction est à prévoir dès les prochaines années. Les études vont être lancées par le 
GPM avec comme axes d’analyse : i) une réhabilitation/reconstruction dans la configuration 
existante (qui est contraignante pour l’exploitation portuaire) ; ii) une reconstruction dans 
l’alignement du quai principal. 

La figure suivante indique les deux solutions possibles. 

                                                      

4 Situation qui disparaitra lors de la mise en service des deux grues de quai prévue fin 2020-début 2021 
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L’intérêt de la deuxième solution est qu’elle permettrait au port de disposer d’un linéaire de 
quai d’un seul tenant de l’ordre de 500 m contre 350 m actuellement (hors passerelle Q1). 
Cette configuration permettrait d’accueillir en même temps deux navires de +/- 200 m de long 
comme par exemple un porte-conteneur transatlantique et un navire de croisière, situation 
impossible actuellement, la longueur du deuxième navire étant limitée à 110 m lorsqu’un porte-
conteneur est à quai. 

Son inconvénient est qu’elle nécessiterait le déplacement et la construction d’un nouveau 
poste RORO à l’extrémité ouest du nouveau quai. 

Cependant, le Plan prévisionnel d’implantation des futures activités en Phase 2 
(Aménagement de la zone d’activités portuaires et para portuaires du GPM de Guyane, étude 
SOFID 2018) prévoit l’implantation du parc de stationnement roulier sur une parcelle de 11 
000 m² située à l’ouest du port actuel (inoccupée aujourd’hui), permettant une proximité entre 
le nouveau poste RORO et le parc de stationnement. 

Concernant la modernisation de la manutention , la décision d’achat de 2 grues électriques 
sur rail permettra de raccourcir les temps d’escale tout en sécurisant les opérations de 
manutention des conteneurs. Cela accroitra les temps de disponibilité des ouvrages portuaires 
pour pouvoir les offrir à d’autres opportunités de trafic. 

Par ailleurs, la conquête de nouveaux trafics – et donc la performance économique du GPMG 
- dépend de la capacité du port à accueillir de plus gros navires sur les services existants et à 
traiter les volumes transbordés à coûts compétitifs. Le renoncement à la mise en œuvre de 
l’aménagement impliquerait l’abandon d’une part non-négligeable du marché à terme ainsi que 
l’augmentation de la consommation de carburant et des émissions de GES associées au 
temps d’attente prolongé. 

Les solutions de substitution raisonnables concernent donc principalement l’implantation 
spatiale du projet et l’aspect temporal des travaux, actuellement en cours d’étude. Les 
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conclusions des études techniques, environnementales et économiques du projet, permettront 
de définir la solution la plus pertinente pour l’avenir du port de Dégrad-des-Cannes. 

Le Projet stratégique 2019-2023 doit permettre de finaliser le programme de rénovation des 
terre-pleins et de mettre en œuvre les deux grues. Une amélioration de la performance des 
opérations de manutention est attendue de cette modernisation, ainsi qu’une amélioration de 
l’impact environnemental du port. 

�(�(.(  ��G�B A ��� �>� JJ�B A I����

La Direction de l’Equipement (DEAL) occupe une parcelle de l’ordre de 8000 m² au cœur du 
site portuaire comme le souligne la figure suivante, dans le cadre d’une AOT qui a été 
renouvelée et dont l’échéance se termine dans 6 ans. 

 

# �"����4��<�
��C�AA���CC"D���D���A��&����

En octobre 2017, le gouvernement a préconisé la transformation de l’administration de l’Etat 
en Guyane afin qu’elle soit plus cohérente et plus efficace. Par une circulaire du Premier 
Ministre en date du 28 janvier 2019, il est prévu la création de cinq services déconcentrés 
interministériels qui auront en charge : la coordination et l’animation territoriale, les sécurités, 
les territoires, les populations et la gestion des moyens et ressources de l’Etat. Ils vont se 
substituer aux services de la Préfecture, au secrétariat aux affaires régionales et à six services 
déconcentrés, parmi lesquels la DEAL, la DAF, la DIECTE ou encore la DJSCS. La 
mutualisation des services supports sera étendue et notamment les services logistiques et 
techniques selon deux implantations complémentaires :  

��� �  une première concerne le relogement de tous les services de l’administration dans une 
cité administrative qui sera réalisée dans Cayenne à l’emplacement de la caserne 
Loubère,  

��� �  une deuxième prévoit de rassembler sur les terrains jouxtant le site de la Marine 
Nationale, à l’aval du siège du GPM, tous les ateliers et services des administrations qui 
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nécessitent la proximité du fleuve, pour des opérations de mise à l’eau, ou la proximité 
du port, comme pour les douanes. 

L’intérêt pour le GPM est d’intégrer dans les terre-pleins portuaires, les parcelles qui 
supportent aujourd’hui un hangar ancien occupé par la DEAL, une zone de parking et des 
espaces verts. En effet ces parcelles constituent une avancée sur la zone portuaire qui génère 
un goulot d’étranglement, facteur de gêne et d’insécurité pour les manutentions et la circulation 
sur le port. 

Ces parcelles pourront être libérées dès que les ateliers pour les services de l’Etat auront été 
reconstruits à proximité de la Marine Nationale. La Préfecture estime la réalisation de ce projet 
regroupant tous les ateliers et bâtiments des services administratifs nécessitant la proximité 
d’un accès au fleuve ou du port dans les deux prochaines années, conditionnée par la vente 
de foncier de l’Etat. 

Les autres bâtiments présents sur la parcelle de la DEAL à Dégrad-des-Cannes abritent des 
bureaux que l’Etat prévoit de regrouper dans une cité administrative qui sera construite dans 
les cinq prochaines années en lieu et place d’une caserne désaffectée dans la ville de 
Cayenne. Le GPM Guyane souhaite examiner les différentes possibilités qui s’offrent pour 
déterminer le devenir de ces bâtiments, sachant qu’une partie des bureaux est actuellement 
occupée également par le pôle technique du GPM. 

Les différentes solutions du devenir du site est lié à deux actions différentes : l’intégration au 
plus vite dans les terre-pleins portuaires des parcelles supportant les ateliers, les zones de 
stationnement et les espaces verts occupés par les services de la DEAL, et une analyse du 
devenir des bâtiments actuellement utilisés comme bureaux à la fois par la DEAL et le GPM, 
lorsqu’ils seront libérés. 
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Inscrit dans le Projet Stratégique 2014-2018 du GPM au cours duquel les études ont été 
réalisées (définition, programmation, financement), le Poste frontalier permettra de garantir un 
niveau de sécurité sanitaire élevé, la conformité des produits importés aux normes françaises 
et européennes ainsi qu’une protection du territoire vis-à-vis de l’introduction d’espèces 
nuisibles pour les végétaux. 

Le Poste frontalier communautaire intègrera les fonctions de : 

��� �  PEC : Point d’Entrée Communautaire dédié au contrôle phytosanitaire d’importation des 
végétaux et des produits végétaux ; 

��� �  PED : Point d’Entrée Désigné pour le contrôle vétérinaire d’importation des produits 
d’origine non animale destinés à l’alimentation des animaux ; 

��� �  PIF : Poste d’Inspection Frontalier destiné au contrôle vétérinaire d’importation des 
animaux vivants et/ou des produits d’origine animale. 

Il est également prévu d’intégrer un Poste de Contrôle Douanes (PCD), en remplacement de 
l’actuel, localisé à l’extérieur de l’enceinte portuaire. 

Le foncier prévu pour l’implantation du PFC est aujourd’hui identifié comme l’indique la figure 
suivante. 
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L’étude de programmation lancée en 2016 a permis de diagnostiquer l’existant, d’analyser les 
flux entrants actuels et prévisionnels des produits en provenance de l’UE et des pays tiers, de 
prévoir des scenarii d’évolution et d’établir un Programme Technique Détaillé. 

Les principes fonctionnels du futur PF reposent notamment sur une séparation du PIF HC 
(Human Consumption) et NHC (No Human Consumption) des autres postes conformément à 
la réglementation communautaire, la mutualisation de la zone quais du PEC/PED/Douanes 
ainsi que le dimensionnement des zones de déchargement pour le traitement de 5 containers 
en simultané. 
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Le Projet de Poste Frontalier Communautaire a été présenté au Conseil de Surveillance le 7 
juin 2018 et le 27 juin au Conseil de Développement. La demande d’agrément européen du 
PF auprès de l’Union Européenne a été acceptée en 2018. 

Le projet de PFC progresse aujourd’hui avec le choix d’un maître d’œuvre en 2018 (GAIA 
Architecture), pour la conception du Poste Frontalier Communautaire au port de Dégrad-des-
Cannes.  

On peut noter que l’aboutissement des négociations menées depuis 20 ans entre l’Union 
européenne et les pays du Mercosur (Brésil, Argentine, Uruguay et Paraguay) devant 
déboucher sur un vaste accord commercial pourrait constituer un atout favorable au 
développement du PFC en tant que point d’accès au territoire européen pour les pays du 
MERCOSUR. 

Le projet de PFC doit voir le jour dans les toutes premières années du nouveau Projet 
stratégique 2019-2023. 
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Les différentes solutions ont été étudiées pour aboutir à la solution présentée ci-dessus 
permettant d’établir un point d’accès au territoire européen pour les pays du MERCOSUR. Par 
ailleurs, l’aboutissement de cet aménagement permettra une réduction considérable des 
émissions de GES et de consommation d’énergie. 

�(�(4(  &�@�A�DD�J�>��?"�C�B������J�� � J�����A, >������ �> �
��� �>�A���

Dans le cadre du Projet stratégique 2014-2018, il a été montré l’intérêt de développer une 
politique d’insertion du territoire dans le contexte régional du Plateau des Guyanes et son 
ouverture vers la Caraïbe. Cette ouverture par des liaisons maritimes adaptées s’inscrit ainsi 
dans cette logique, y compris la construction d’un Poste Frontalier Communautaire. 
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Ce projet a pour objectif de développer, à partir de 2020, les échanges économiques entre les 
territoires (Guadeloupe, Martinique, Guyana, Suriname, Guyane française et les états du Pará 
et de l’Amapá au Brésil) grâce à un service de cabotage maritime. Ce dernier devrait répondre 
aux enjeux suivants : 

��� �  Etre complémentaire de l’offre maritime existante : il existe déjà des lignes maritimes 
permettant quelques connexions entre les territoires, mais tous les territoires ne sont pas 
desservis et des interconnections sont manquantes ; 

��� �  Permettre le transport multi produits et pour de petits volumes unitaires : palettes, vrac, 
big bags, conventionnel et quelques conteneurs ; 

��� �  Etre financièrement concurrentiel ; 

��� �  Etre accessible à de petits opérateurs. 

Sous la maitrise d’ouvrage du GPM de la Guyane, une étude de marché a été menée de 
décembre 2016 à décembre 2017. Basée sur une centaine d’entretiens avec des 
d’interlocuteurs répartis sur 7 territoires, les prestataires ont réalisé des analyses 
économiques, portuaires, maritimes, juridiques, socioéconomique et environnementales pour 
proposer une solution de cabotage répondant aux enjeux précités5.  

Les flux cibles identifiées par l’étude de marché sont très diversifiés : 

�  Produits carnés, avec le nord Brésil exportateur ; 

�  Produits de la mer : les Antilles françaises importatrices et des flux croisés sur le 
Plateau des Guyanes ; 

�  Le riz, avec le Guyana et le Suriname exportateurs ; 

�  Les fruits et légumes, avec des flux croisés selon le type de denrée. 

D’autres flux comme le bois, l’industrie agroalimentaire, les produits de consommation ou 
encore le BTP, sont aussi intéressés par le futur service de cabotage. 

                                                      

5 Cette étude est présentée plus en détail au Volet 5 du Projet stratégique 
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L’étude a permis d’identifier une opportunité de développer un service de cabotage, qui 
s’effectuerait sur une rotation de 17 jours, assuré par un navire « multipurpose » doté de grues 
de bord, avec 6 m de tirant d’eau, d’une capacité de 2000 palettes et d’environs 20 reefers. Le 
plan d’exploitation prévisionnel montre une rentabilité financière de ce projet et une VAN 
positive dès la 8ème année. 

Les contraintes juridiques liées aux règles de transports et échanges dans la zone (cabotage 
UE, cabotage Brésil et transport maritime international) ont également été étudiées et des 
solutions existent (groupement d’armateur brésilien/UE, évolution de la réglementation à long 
terme). 

Enfin, cette ligne de cabotage prendra tout son intérêt avec la construction du PFC. En effet, 
comme le montre la figure suivante, la combinaison du PFC et de la ligne de cabotage doit 
permettre de réduire à la fois les temps d’acheminement des produits brésiliens vers la Guyane 
et vers les Antilles et le coût global d’acheminement6. 

                                                      

6 (source : Etude opérationnelle d’un cabotage inter régional sur le plateau des Guyanes et la Caraïbe, Sea 
Up/EY) 
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Au cours du Projet stratégique 2019-2023, le GPM de la Guyane sera positionné comme un 
facilitateur du projet de ligne de cabotage maritime en proposant une offre portuaire adaptée 
et performante (accueil du navire, manutention et logistique portuaire, …) et par l’implantation 
du PFC. 

�(�(5(  �C� @ ��=�?��DA� =�>C���

Dans sa séance du 22 juin 2016, le Conseil de Surveillance du Grand Port Maritime de la 
Guyane a décidé de mettre fin aux activités de plaisance à l’intérieur des limites administratives 
portuaires. 

La décision du Conseil est fondée sur plusieurs constats : 

��� �  Ces activités de plaisance sont peu compatibles avec les opérations logistiques et 
industrielles d’un port commercial, 

��� �  Aucun plan de développement économique n’a pu être présenté permettant un équilibre 
financier entre recettes et dépenses et ainsi sécuriser juridiquement et économiquement 
l’exploitation de la zone Marina 

��� �  La zone en question, par sa situation physique, est propice à l’installation d’activités de 
soutien et de servitude (pilotage, remorquage-dragage, bathymétrie, balisage,…) pour 
accompagner le développement de l’activité maritime et portuaire. 

��� �  Une activité déficitaire pour le GPM-Guyane  

L’activité de plaisance a été maintenue jusqu’à présent dans des conditions transitoires qui 
ont entrainé des déficits permanents de gestion pour l’établissement portuaire. La tutelle 
administrative et financière du GPM a maintes fois pointé cette situation en mettant en avant 
la nécessité pour le port d’investir dans des aménagements garantissant le développement 
des activités commerciales et industrielles, en accompagnement du développement 
économique du territoire de la Guyane. 
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Le GPM mène une concertation avec les usagers des installations de plaisance, pour la fermer 
définitivement aux unités résidentes, en ne conservant que provisoirement l’accueil des 
plaisanciers de passage. Toutefois l’obligation émise par le conseil de surveillance de 
maintenir les autres activités (cale de mise à l’eau, transport de promenade de passagers et 
pêche) rend difficile la fermeture des seules activités de plaisance. 

Une offre alternative pour la plaisance a été identifiée à l’aval du pont de Roura. La commune 
est intéressée mais ne dispose d’aucun moyen de financement. 

Les autres activités (cale de mise à l’eau, transport de passagers vers les iles, pêche) devront 
être transférées ailleurs également pour donner à cette zone tout son potentiel de 
développement portuaire. 

Le Projet stratégique 2019-2023 doit permettre de poursuivre les réflexions sur l’avenir de la 
plaisance sur le Mahury et de mener les études nécessaires pour disposer d’une offre portuaire 
adaptée aux besoins de ce secteur touristique (notamment le projet d’une marina sur Roura). 
Les autres activités, comme la cale de mise à l’eau et le transport de passagers vers les iles, 
devront faire l’objet d’une réimplantation dans les limites du port, à côté du site de la Marine 
Nationale et à proximité de la zone d’ateliers et de services construite par la Préfecture. 
L’activité de pêche devra faire l’objet d’une réflexion avec l’ensemble des partenaires 
concernés (Etat, Collectivités, professionnels de la pêche…). 

�(�(1(  ���>�"@��"�= I���?"��
���

Lors de sa création, le siège du GMP de la Guyane a été installé dans le bâtiment administratif 
du concessionnaire de l’époque (la CCIG) et a connu l’intégration des personnels 
« portuaires » et administratifs de deux structures de CCIRG et de la DEAL. 

La principale solution de substitution à la construction d’un nouveau siège concerne la 
rénovation de l’ancien bâtiment selon les critères de HQE. Toutefois, cette option a été jugée 
trop peu performante au regard des gains attendus. De plus, GPM de la Guyane est monté en 
puissance notamment avec une progression de ses effectifs. Aujourd’hui, le bâtiment n’est 
plus adapté aux fonctions et aux besoins du GPM et de son personnel.  
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Par ailleurs la présence d’amiante rend difficile des réaménagements des locaux en 
maintenant la présence des personnels. 

Dans ce contexte, le GPM souhaite se doter d’un siège social permettant d’optimiser l’activité 
des agents par un regroupement de l'ensemble des services et doté d'équipements de 
management, de gestion, de supervision et de communication. Ce nouveau siège permettrait 
également de louer des bureaux pour répondre aux besoins administratifs d’autres organismes 
et des administrations qui travaillent sur ou à proximité de la zone portuaire. Ces bureaux en 
location constitueraient, sur le long terme, une réserve pour les besoins du GPM. 

Une étude préalable a montré l’impossibilité de restructurer le bâtiment existant pour 
correspondre aux besoins du GPM. La réalisation d’un nouveau bâtiment, sur le site de 
Dégrad-de-Cannes devient la seule solution possible. Un site de construction du siège a été 
retenu comme l’indique les figures suivantes.  

 

# �"����41�<���C�A =�� �>�?"�= ���?��C�>=��"C� �>�?"�= I� ��
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Le site disponible présente une surface de 4 500 m² et se compose d’un bâtiment tertiaire 
existant qui sera valorisé, 95 places de stationnement extérieur et un potentiel constructible 
d’une surface de 1 500 m². 

Une étude technique est en cours avec 2 scénarios étudiés. Ceux-ci comprennent la 
construction d’un bâtiment neuf et la réhabilitation (scénario 1) ou la démolition du bâtiment 
existant (scénario 2).  

Le bâtiment devra accueillir la capitainerie, les locaux du siège du GPM, mais aussi des 
surfaces locatives (restaurant, surfaces tertiaires). Le projet est évalué à 6 M€ à l’heure 
actuelle 

 

# �"����4��<��C�>�� �=���"? �=�

Le coût de construction du nouveau siège et de réhabilitation de l’ancien (Source : étude EGIS) 
est estimé à date à 5,266 M€ pour le nouveau siège et les aménagements extérieurs, tandis 
que la réhabilitation du bâtiment actuel (en bureaux locatifs) serait de 1,131 M€ pour 750 m². 

L’étude en cours comporte également un volet financier sur les modalités de financement avec 
la Caisse des Dépôts et des Consignations (CDC). Cette dernière a proposé au GPM de 
réfléchir à un montage opérationnel du projet permettant un apport en investissement de sa 
part ou de ses filiales. Il pourrait être ainsi envisagé la création d’une société de portage, en 
charge de financer la réalisation des investissements, puis d’exploiter par la suite le bâti en le 
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louant aux différents usagers. Il s’agit de mettre en œuvre la solution économique la plus 
favorable pour la construction de cet ensemble.  

Suite à la comparaison des différentes alternatives de financement et réalisation 
envisageables pour le GPM, une étude préalable financière a conclu qu’il conviendrait de 
donner à la solution du marché de partenariat la préférence sur tous les autres types de 
montage, dans le contexte particulier du GPM de la Guyane, à savoir : 

�  L’impossibilité pour le GPM de conduire financièrement une telle opération dans 
un délai de 2 ou 3 ans ; 

�  L’impossibilité pour le GPM de conduire techniquement une telle opération 
nécessitant des compétences multiples d’aménageur ; 

�  L’avantage que représente pour le GPM le fait de pouvoir partager le risque en 
montant un marché de partenariat. 

Le projet a été présenté au Conseil de surveillance du GPM de la Guyane en juin 2019, qui a 
validé la poursuite du projet. 

Toutefois, l’accueil très frileux des services de Bercy au regard du projet et face à l’expérience 
éprouvante du GPM de la Guadeloupe en la matière, conduit le Directoire à modifier le cadrage 
financier du projet. 

La principale solution de substitution à la construction d’un nouveau siège concerne la 
rénovation de l’ancien bâtiment selon les critères de HQE. Cette alternative demande le 
déménagement du personnel pendant les opérations de réhabilitation et de désamiantage de 
l’ancien bâtiment. Toutefois, au regard des gains énergétiques attendus, de la progression de 
ses effectifs dans un bâtiment sous dimensionné, de la présence d’amiante rend difficile des 
réaménagements des locaux en place en maintenant la présence des personnels. 

�(�(�(  ���D�A � !"���>@ ��>>�J�>��A��

La totalité des orientations retenues a été élaborée en conformité avec la stratégie 
environnementale du GPMG, orientation transversale et partie intégrante du projet stratégique 
2019-2023. Ainsi, la prise en compte des enjeux environnementaux, la lutte contre le 
changement climatique, la préservation et la valorisation des milieux naturels jouent un rôle 
central lors des décisions d’aménagement.  

Par exemple, les écosystèmes présents sur le territoire du GPMG sont indispensables à la 
protection du littoral dans le cadre des changements globaux : 

Les mangroves constituent des barrières naturelles, agissant comme remparts efficaces 
contre les fortes houles océaniques. En réduisant l'ampleur des dégâts causés par ces 
phénomènes naturels, les mangroves génèrent des millions d'Euros d'économie chaque 
année à l’échelle mondiale. 

De plus, ces écosystèmes jouent un rôle important pour la séquestration du carbone « bleu », 
la régulation du climat et le maintien des ressources halieutiques. 

Ainsi, les actions menées par le GPMG comprennent : 

��� �  La connaissance des estuaires 

��� �  La prise en compte des enjeux environnementaux dans les projets d’aménagements  

��� �  La valorisation des sites naturels (actions avec le Conservatoire du Littoral) 
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��� �  La communication et la sensibilisation du public aux enjeux naturels 

��� �  La valorisation du tourisme maritime (croisière)  

��� �  Le développement d’énergies renouvelables 

��� �  La réduction de la consommation d’énergie et d’eau 

��� �  La réduction des émissions de GES 

��� �  La gestion des déchets (économie circulaire) 

 

De plus, le GMPM est engagé dans une démarche innovante d’études de solutions sur les 
berges. Une convention avec le BRGM permettra d’étudier l’évolution morphologique de 
l’estran des berges qui bordent le chenal en fonction du dragage.  

Le projet stratégique a été construit de manière à répondre aux attentes des acteurs du 
territoire et notamment des collectivités territoriales. Cela a impliqué l’inscription dans le projet 
stratégique d’engagements pour la gestion des espaces naturels, l’amélioration des interfaces 
ville-port, et le développement des énergies renouvelables. À travers les indicateurs de suivi 
de l’environnement, l’activité portuaire fait l’objet d’une évaluation constante. Un éventail 
d’études techniques et environnementales menées par le GPMG doit permettre de répondre 
aux enjeux environnementaux en employant les solutions les plus innovantes. 

 

�(�(��(  ���
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Anticipant les évolutions du port sur le long terme en prenant en compte les contraintes 
actuelles, le GPM-G a réalisé en 2015 une première étude de faisabilité portant sur 
l’opportunité d’implanter une plateforme offshore multi-usages (POMU) en Guyane mais 
susceptible de répondre aux besoins de l’ensemble des territoires du plateau des Guyanes. 
Cette étude visait à : 

��� �  Caractériser les opportunités d’implantation d’activités industrielles et de services au 
sein de la POMU ; 

��� �  Structurer un modèle économique crédible intégrant l’ensemble des enjeux nécessaires 
pour évaluer les conditions d’attractivités du projet ; 

��� �  Définir un plan d’actions répondant de façon opérationnelle aux conditions de réalisation 
du projet. 

La mise en place d’une POMU répond à des besoins d’échange (la faible profondeur des eaux 
littorales limitant le tirant d’eau des bateaux pouvant accéder au GPM-G, et le GPM-G étant 
contraint dans l’espace) et de ressources (valorisation durable des bio ressources : 
aquaculture, énergies marines renouvelables, oil&gas, etc.) 

Plusieurs scénarios ont été envisagés, dont : 

��� �  Une plateforme posée dans les eaux territoriales, à 12 miles nautiques au Nord Est de 
l’embouchure du Mahury par 22 m d’eau sur fond de sable. Cette option permet une 
hauteur d’eau suffisante pour faire face à l’augmentation des tirants d’eau des navires 
et se situe à proximité de Dégrad-des-Cannes. Les opportunités de valorisation des 
ressources y sont par contre plus limitées et elle est située à proximité des zones 
protégées du littoral ; 
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��� �  Une plateforme flottante dans la ZEE, à proximité du talus continental, à 70 miles 
nautiques au Nord - Nord-est de Cayenne, ancrée par 75 m de profondeur d’eau. Cette 
localisation permettrait par exemple l’implantation de fermes d’aquaculture intégrée dans 
des eaux riches en nutriments et des fonds compatibles avec les circulations d’eau 
nécessaires à ce genre d’élevage. Enfin cette implantation permet d’utiliser la pente du 
talus afin de pouvoir aller chercher facilement de l’eau à 4°C nécessaire à la valorisation 
de l’énergie thermique des mers. Elle reste cependant éloignée de Cayenne. 

 

# �"����5��<�
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Le scénario de référence de la POMU, basé sur une solution flottante au large, permet 
l’intégration de l’ensemble des activités identifiées dans l’analyse d’opportunité. Cela 
correspond à une infrastructure jusqu’à plus de 20ha pour accueillir des activités et des 
services de logistique et de la production industrielle durable : 

�  Un hub conteneur de 300 000 EVP/an (dont la moitié pour la desserte régionale et 
l’autre moitié pour le transbordement interlignes) ; 

�  Une base d’export pour les vracs secs (Minerais de fer brésilien, bauxite du Plateau, 
etc.) ; 

�  Un chantier de réparation navale pour la centaine de navires qui naviguera au sein du 
Plateau ; 

�  Des fermes aquacoles au large du plateau ; 

�  Une centrale d’énergie thermique des mers ; 

�  Une base de soutien aux navires de pêche hauturiers et de croisières ; 

�  Une base support pour l’action de l’Etat en mer et la recherche scientifique ;  

�  Etc. 
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Sur le plan financier, ce projet correspond à un investissement de l’ordre de 1 600 M€ 
(montage financier encore non établi), et entrainerait un potentiel économique de plus de 
150M€/an (dépassant sous certaines conditions le seuil d’attractivité du projet). Les conditions 
de faisabilité économiques sont ainsi identifiées et apparaissent viables en l’état du projet. 

Le GPMG a répondu en 2016 à un appel à projet de l’Université de Cork et au programme 
H2020 Economie Bleue sur la primauté industrielle. Ce projet a été présenté en juin 2019 à 
l’association des ports de la Caraïbe : Port Management Association of the Caribbean (PMAC).  

Dans le cadre de l’élaboration de la stratégie portuaire nationale en cours, le Groupe de Travail 
en charge des infrastructures pour l’élargissement des hinterlands des GPM, a retenu le projet 
de POMU dans les différents projets portuaires présentés par les grands ports maritimes, avec 
comme calendrier un horizon au-delà de 2025 dès lors que la faisabilité sera démontrée. 

Il s’agit sur la période du Projet Stratégique 2019-2023 d’aboutir à une étude de faisabilité 
complète et de préparer l’avenir d’un projet qui se positionne sur le long terme. L.  

 �



GRAND PORT MARITIME DE LA GUYANE


������������� !"�������������
  

 

8716060 / NOVEMBRE 2019    
 394 

 

�(  �
��+���&������
����������
$	
��
��
���&���
���
�����
���
�	
	�����

Les actions du projet stratégique sont définies au vu d’une prise en compte optimale des 
enjeux environnementaux du territoire. Le présent chapitre a pour objectif de présenter les 
motifs qui ont justifié les choix du projet stratégique 2019-2013 (avantages/inconvénients, 
faisabilité et crédibilité des solutions alternatives, incidences sur l’activité portuaire…). 

Le tableau suivant présente l’analyse des avantages et inconvénients des aménagements 
retenus ainsi que la justification des choix effectués pour répondre aux orientations du projet 
stratégique 2019-2023. 
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Orientations Actions Opérations prévues Avantage(s) pour 
l’environnement 

Inconvénient(s) pour 
l’environnement 

Raison du choix 

AXE 1 Développer 
une action 

foncière plus 
durable et à plus 

forte valeur 
ajoutée  

Action 1.1 Accroitre la 
part des revenus fonciers 
dans le chiffre d’affaire 
de l’établissement 

Action 1.2  : Développer 
une stratégie 
d’optimisation de l’offre 
foncière portuaire et des 
besoins d’acquisitions 
associés 

�  Logique d’aménagement et 
d’extension. Optimisation au maximum 
des espaces et friches disponibles sur 
le site de Dégrad-des-Cannes à court 
et moyen terme. 

�  Recyclage des parcelles libérées, 
densification et regroupement des 
activités dans une logique d’écologie 
industrielle 

�  Déplacements d’activités non 
industrialo portuaires (plaisance, 
bâtiments techniques) Reconstruction 
et élargissement du pont sur le Canal 
Nord-Sud 

�  Réhabilitation immobilière : démolition 
des ateliers DEAL et transformation et 
valorisation en terre-plein. 

�  La réutilisation des espaces 
déjà dégradés permet de 
diminuer la pression 
foncière sur les espaces 
naturels à enjeux 

�  Renforcement de la 
résistance du milieu face 
aux risques technologiques 

�  Perte du faible potentiel 
écologique des friches et 
terrains vagues. Impacts 
sur des espèces 
protégées (e.g. Pluvier 
d’Azara) qui utilise ces 
zones comme habitat de 
substitution 

�  Perte du potentiel 
écologique et des 
services écologiques de 
zones humides incluses 
dans le projet d’extension 
(Mangroves, marécages 
boisés, pripris) et impacts 
sur les espèces 
floristiques et faunistiques 
protégées et à enjeux  

�  Risque de perturbation de 
la connectivité biologique 
du canal Nord-Sud lors de 
la reconstruction du pont 
mais mesure de réduction 
associée (maintien des 
berges, ouvrage laissant 
passer la lumière et 
passage à faune). 

�  Risque de modification ou 
de rupture de la 
connectivité hydraulique 

�  Avantages avérés 
pour des 
inconvénients 
compensables 

�  Aménagements et 
défrichement de 
l’espace naturel 
réduit 

�  Les impacts sur 
l’environnement 
seront pris en 
compte lors de la 
réalisation du projet 
(Cf. mesures ERC) 

�  Identification de parcelles pertinentes 
pour les activités du GPMG et pour la 
compensation environnementale 
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Orientations Actions Opérations prévues 
Avantage(s) pour 
l’environnement 

Inconvénient(s) pour 
l’environnement 

Raison du choix 

AXE 2 : 
Modernisation et 
optimisation des 

activités 
portuaires et des 

équipements 

Action 2.1  Mettre en 
oeuvre les 
aménagements inscrits 
au plan pluriannuel des 
investissements et 
préparer les projets 
d’aménagements futurs  

�  Rénovation de la plateforme et des 
terre-pleins 

�  Traitement plus efficace 
des porte-conteneurs et 
diminution des impacts liés 
au temps d’attente 
(émissions, consommation 
de carburants, rejets…)  

�  Risque de contamination et 
dégradation des milieux 
naturels alentours réduit 
(fuite de carburant) 

�  Nuisances temporaires 
(poussières, bruit etc) sur 
le milieu terrestre 

 

�  Reconstruction du quai 3 et de la 
plateforme RORO 

�  Traitement plus efficace 
des porte-conteneurs et 
diminution des impacts liés 
au temps d’attente 
(émissions, consommation 
de carburants, rejets…)  

�  Risque de contamination et 
dégradation des milieux 
naturels alentours réduit 
(fuite de carburant 

�  Report de la nécessité 
d’allonger le quai 1. 

�  Perturbation temporaire et 
permanente du milieu 
marin  

�  Nuisances et 
dérangement des 
espèces aquatiques 
(poussières, bruit, 
vibration, collision etc) 
pour des mammifères 
marins protégés 

�  Dispositions 
incontournables 
avec des 
inconvénients 
temporels, 
techniquement 
maîtrisables ou 
compensables 

�  Les impacts sur 
l’environnement 
seront pris en 
compte lors de la 
réalisation du projet 
(Cf. mesures ERC) 

�  Création d’un plateau technique 
regroupant plusieurs services (DDM, 
Douanes, ONCFS etc), dans une 
démarche de développement durable 
(insertion dans le site et 
l’environnement, qualité acoustique, 
économie d’énergie). 

�  Amélioration des 
performances 
environnementales du 
bâtiment  

�  Rétention des eaux 
pluviales 

�  Nuisances temporaires 
(poussières, bruit etc) en 
phase travaux 

�  Rupture d’une 
connectivité écologique 
de la Crique Pavée et 

�  Développer la 
transversalité et 
améliorer la 
performance 
opérationnelle 
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Orientations Actions Opérations prévues 
Avantage(s) pour 
l’environnement 

Inconvénient(s) pour 
l’environnement 

Raison du choix 

�  Restauration des bâtiments DEAL 
(création d’un plateau technique 
restaurant administratif, bureau et 
stationnements) dans une démarche 
de développement durable (insertion 
dans le site et l’environnement, qualité 
acoustique, économie d’énergie via 
les ENR). 

�  Autosuffisant en 
consommation énergétique 

modification de la 
connectivité hydraulique 

�  Perte du potentiel 
écologique et des 
services écologiques de 
zones humides 
(Mangroves, marécages 
boisés, pripris) et impacts 
sur les espèces 
floristiques et faunistiques 
protégées et à enjeux. 

�  Concrétisation du projet de poste 
frontalier communautaire (PIF / PEC / 
PED/Douanes)  

�  La réutilisation des espaces 
déjà dégradés permet de 
diminuer la pression 
foncière sur les espaces 
naturels à enjeux 

�  Garantie d’un niveau de 
sécurité sanitaire élevé, 
conformité des produits 
importés 

�  Protection vis à vis de 
l’introduction d’espèces 
nuisibles pour les végétaux  

�  Diminution des impacts liés 
au transport actuel pour le 
contrôle sanitaire 
(émissions, consommation 
de carburants, rejets…) 

 

�  Nuisances temporelles 
(poussières, bruit etc) 

�  Portée internationale 
du projet et des 
conséquences 
économiques et 
environnementales  



GRAND PORT MARITIME DE LA GUYANE


������������� !"�������������
  

 
 

8716060 / NOVEMBRE 2019     398 
 

Orientations Actions Opérations prévues 
Avantage(s) pour 
l’environnement 

Inconvénient(s) pour 
l’environnement 

Raison du choix 

 

Action 2.2  :  Anticiper 
les besoins de dragage, 
de gestion des sédiments 
associés, et sécuriser la 
capacité à les réaliser 
dans l'échéancier retenu 

�  Suivi des besoins de dragage et des 
opportunités de valorisation des 
sédiments associés 

�  Volumes de dragages 
étudiés pour une solution 
optimisée 

�  Regroupement et 
relocalisation de plusieurs 
installations de réparation 
navale sur un site densifié, 
rationnalisé et à la 
sensibilité moindre 

�  Éventuel impact négatif 
sur les biocénoses 
marines (augmentation de 
la turbidité, 
hypersédimentation…) 

�  Dérangement des 
espèces aquatiques 
(perturbation sonore, 
turbidité, risque de 
collision) comprenant des 
mammifères marins 
protégés 

�  Décision selon 
résultat des études 
et de la concertation 
avec les parties 
concernées 

�  L’approche de 
traitement terrestre 
privilégiée par 
rapport à une 
approche 
d’immersion permet 
de limiter les 
conséquences sur le 
milieu marin 

�  Les choix techniques 
et la localisation 
permettront d’éviter 
des effets néfastes 
sur le milieu marin 

 

 

 

 

 

Action 3.1 
Accompagnement dans 
le domaine économique 
d’un bâtiment avec forte 
intégration 
environnementale. 

�  Démarche de performance 
environnementale des nouveaux 
aménagements : utilisation de bois et 
de panneaux photovoltaïques pour 
optimiser les consommations 
énergétiques à proximité du complexe 
entrée / sortie : optimisation 
importante des déplacements des 
marchandises et réduction des 
nuisances. 

�  Amélioration des 
performances 
environnementales du 
bâtiment  

�  Rétention des eaux 
pluviales 

�  Autosuffisant en 
consommation énergétique 

�  Nuisances temporaires 
(poussières, bruit etc) 

�  Développer la 
transversalité et 
améliorer la 
performance 
opérationnelle 
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Orientations Actions Opérations prévues 
Avantage(s) pour 
l’environnement 

Inconvénient(s) pour 
l’environnement 

Raison du choix 

 

 

 

 

 

AXE 3 : 
Accompagnement 
du développement 

économique et 
durable du GPMG 

Action 3.2 Imaginer le 
développement portuaire 
et maritime de la 
Guyanes sur le long 
terme (Prospective) 

�  Phase d’études pour la Création de la 
Plateforme Offshore Multi-activités 
durable (économie bleue) avec 
l’accueil de porte container en off-
shore et d’activité de recherche et de 
développement d’énergie marine et 
aquaculture. 

�  Recherche pour le 
développement potentiel 
d’énergie marine et 
aquaculture, valorisation 
durable des bio-ressources 
respectueuses de 
l’environnement 

�  Contribution à l’économie 
bleue  

 

�  Nuisances temporelles 
(bruit etc) 

�  Perturbation continue du 
milieu marin  

�  Dérangement des 
espèces aquatiques 
(perturbation sonore, 
turbidité, collision) 
comprenant des 
mammifères marins 
protégés 

�   Risque d’introduction 
d’EEE (aquaculture, bio 
ressources) Risque de 
perturbation de l’équilibre 
écologique actuel 
(introduction de nouvelles 
espèces ou augmentation 
artificielle de populations 
existantes) 

�   Risque de prolifération 
des algues et 
d’eutrophisation du milieu 
(bioressource)  

�   Risque de dégradation 
de la qualité de l’eau  

�  Anticiper les 
évolutions du port 
sur le long terme 

Action 3.3 Mettre à 
disposition des acteurs 
économiques et maritime 
un outil logistique 
facilitant les flux à l’Ouest 

�  Port industrialo-portuaire de Saint 
Laurent du Maroni. 

�  Renforcement de la 
possibilité de commerce 
avec les pays frontaliers 
(vs. Importation 
européenne) et diminution 

Destruction d’habitats 
naturels et potentiellement 
de faune ou de flore à enjeux 
notamment des zones 
humides 

�  Optimisation des flux 
et des déplacements 
sur l’Ouest Guyanais 

�  Les impacts sur 
l’environnement 
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Orientations Actions Opérations prévues 
Avantage(s) pour 
l’environnement 

Inconvénient(s) pour 
l’environnement 

Raison du choix 

: optimisation des flux et 
des déplacements. 

du coût carbone des 
produits 

�  Diminution du risque 
industriel  

�  Diminution du trafic 
terrestre  

�   

Nuisances et perturbation du 
milieu naturel terrestre et 
marins (faune, flore, habitat) 
au niveau du port. 

Eventuelle augmentation du 
trafic fluvio-maritime 
Cayenne et Saint-Laurent-
du-Maroni  

Contrainte du risque 
inondation sur 
l’aménagement  

seront pris en 
compte lors de la 
réalisation du projet 
(Mesures ERC) 

Action 3.4 Mettre à 
disposition des acteurs 
économiques et régaliens 
un outil logistique et 
administratif facilitant les 
flux avec le Brésil : 
optimisation des flux et 
des déplacements. 

�  Port sec de Saint-Georges de 
l’Oyapock. 

�  Renforcement de la 
possibilité de commerce 
avec les pays frontaliers 
(vs. Importation 
européenne)et diminution 
du coût carbone des 
produits  

Destruction d’habitats 
naturels terrestres et 
potentiellement de faune ou 
de flore à enjeux 

Nuisances et perturbation du 
milieu naturel terrestre 
(faune, flore, habitat).  

Augmentation du fret routier 
sur la route de l’Est (pollution, 
risque de collision)  

�  Optimisation des flux 
et des déplacements 
avec le Brésil 

�  Les impacts sur 
l’environnement 
seront pris en 
compte lors de la 
réalisation du projet 
(Mesures ERC) 

Action 3.5 
Développement des 
énergies renouvelables 
et optimisation des 
consommations d’énergie 

�  Construction d’une unité de Biomasse 
sur un secteur déjà dégradé 

�  Diminution de la 
dépendance aux 
hydrocarbures  

 

�  Nuisances temporaires 
(poussières, bruit etc) 
durant le chantier 

 

Utilisation uniquement 
de déchets verts et de 
déchets de scierie ne 
faisant pas appel à de la 
déforestation. Il s’agit 
d’une action 
d’économie circulaire 
permettant l’utilisation 
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Orientations Actions Opérations prévues 
Avantage(s) pour 
l’environnement 

Inconvénient(s) pour 
l’environnement 

Raison du choix 

comme matières 
premières de déchets 
verts. 

Action 3.6 
Développement 
d’activités économiques 
durables 

�  Installation d’entreprises dans le 
domaine de l’économie circulaire et 
vertueuse  

�  Valorisation des déchets et 
de matériaux 

�  démantèlement de DEEE  
  

Action 3.7 Développer la 
transversalité et 
améliorer la performance 
opérationnelle dans une 
démarche durable 

�  Construction du nouveau siège du 
GPM sur zone déjà dégradée. 

�  Souhait d'une certification 
environnementale et énergétique. 

�  La réutilisation des espaces 
déjà dégradés permet de 
diminuer la pression 
foncière sur les espaces 
naturels à enjeux 

�  Amélioration des 
performances 
environnementales du 
bâtiment  

�  Rétention des eaux 
pluviales 

�  Autosuffisant en 
consommation énergétique 

�  Nuisances temporaires 
(poussières, bruit etc) 
durant le chantier 

 

�  Développer la 
transversalité et 
améliorer la 
performance 
opérationnelle 

 

Action 3.8 
Développement la 
communication et 
sensibilisation 
environnementale 

�  Création d’un port center (plateforme 
numérique) en vue de sensibiliser 
l’environnement du territoire Guyanais 
et des milieux naturels associés.   

�  Sensibilisation à la 
protection de 
l’environnement  

 

Promouvoir les efforts 
du GPM en termes 
d’intégration de la 
biodiversité dans ces 
projets.  

Action 3.9 Amélioration 
du système d’information 
interne au GPM 

�  Création d'un système d'information 
dédié, cohérent, sécurisé pour le Port : 
intranet, géolocalisation des 
containers, relation avec le Poste 
frontalier.  

�  Réduction des nuisances 
associées aux flux 
(émissions, etc). 

�  Réduction des risques de 
collision sur la zone 

- Optimisation des flux 
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Orientations Actions Opérations prévues 
Avantage(s) pour 
l’environnement 

Inconvénient(s) pour 
l’environnement 

Raison du choix 

�  Schéma directeur des systèmes 
d’information et moyens associés et 
construction du PCA / PRA. 

portuaire et pollutions 
associées  

Action 3.10 
Accompagnement dans 
le domaine du tourisme 
maritime 

�  Déplacement de la zone de Marina et 
construction d’une halte nautique sur 
l’agglomération CACL 

 

�  Déplacements d’activités 
non industrialo portuaires et 
diminution des interactions 
et des risques  

�  Installations portuaires 
adaptées aux besoins et 
aux caractéristiques des 
activités concernées 

�  Nuisances temporaires 
(poussières, bruit etc) 

�  Perturbation temporaire 
du milieu marin  

 

 

AXE 4 : 
Développement 
économique au 
travers de la 
valorisation du 
mode maritime  

Action 4.1 :  Projet de 
ligne de cabotage 
maritime interrégional 

�  Création d’une ligne de cabotage 
maritime interrégional pour développer 
les échanges économiques 

�  Réduction  

�  Dérangement des 
espèces aquatiques 
(perturbation sonore, 
turbidité, risque de 
collision) comprenant des 
mammifères marins 
protégés 

Offre complémentaire 
de dessertes et 
d’interconnections 
actuellement absentes 
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L’intérêt de la matrice d’analyse réside dans une meilleure lisibilité, une meilleure exhaustivité, 
la possibilité de visualisation des cumuls d’impacts dus aux objectifs et orientations du projet 
stratégique sur un enjeu environnemental, la possibilité de mise en évidence d’une orientation 
cumulant des impacts sur plusieurs enjeux environnementaux. 

Ce chapitre évoque les effets probables notables selon plusieurs critères environnementaux 
et socio-économiques et classés en fonction de leur caractère fort ou faible, positif ou négatif, 
direct ou indirect, temporaire ou permanent, croissant ou décroissant, réversible ou irréversible 
ou encore à court, moyen ou long terme. Pour le classement des impacts, l’ensemble des 
effets sur une thématique environnementale ou socio-économique est regroupé afin de 
parvenir à une vision globale des incidences du projet stratégique. Le tableau ci-après montre 
les catégories de classement utilisées. Lorsqu’un impact correspond à plusieurs classes d’une 
même catégorie (par exemple un impact à la fois direct et indirect), la classe la plus forte est 
retenue (« direct » dans l’exemple ci-dessus). Lorsque des effets bivalents sont identifiés, la 
confrontation des aspects positifs et négatifs permet une comparaison en termes d’intensité, 
de tendance, de durée, de réversibilité et de mode d’action. Ainsi, il est possible de déterminer 
l’effet net des incidences du projet stratégique sur chaque thématique environnementale. 

��BA��"��3�<�$������ �=�?��CA�==�J�>��"� A =��=�D�"��A��!"�>� E C�� �>�?�=� JD�C� =�

Axes Mode d’action Nature de 
l’impact Intensité Durée 

Axe 1 

Direct 

Indirect 

Faible  Positif Moyen terme 

Axe 2 Fort  Négatif  Court terme 

Axe 3 -   Sans impact Long terme  

Il est important de rappeler que les impacts des différents axes du projet stratégique 2019-
2023 ne concernent pas tous les sites du GPMG dans la même mesure 

Comme exigé par la réglementation, ce chapitre présentera pour chaque incidence les 
mesures envisagées pour éviter, réduire et, le cas échéant, compenser les conséquences 
dommageables du Projet Stratégique sur l'environnement et en assurer le suivi. 
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L’objet de la présente section est d’analyser les incidences notables de la mise en œuvre du 
projet stratégique du GPMG par rapport aux enjeux environnementaux définis dans la 
synthèse de l’état initial. 
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Orientations  Actions  

AXE 1 Développer une action 
foncière plus durable et à plus 

forte valeur ajoutée  

Action 1.1 : Accroitre la part des revenus fonciers dans le chiffre d’affaire de l’établissement 

Action 1.2 :  Développer une stratégie d’optimisation de l’offre foncière portuaire et des besoins d’acquisitions associés 

AXE 2 : Modernisation et 
optimisation des activités 

portuaires et des équipements 

Action 2.1  : Mettre en œuvre les aménagements inscrits au plan pluriannuel des investissements et préparer les 
projets d’aménagements futurs  
Action 2.2 :   Anticiper les besoins de dragage, de gestion des sédiments associés, et sécuriser la capacité à les 
réaliser dans l'échéancier retenu 

AXE 3 : Accompagnement du 
développement économique et 

durable du GPMG 

Action 3.1 :  Accompagnement dans le domaine économique d’un bâtiment avec forte intégration environnementale. 

Action 3.2 :  Imaginer le développement portuaire et maritime de la Guyanes sur le long terme 

Action 3.3 :  Mettre à disposition des acteurs économiques et maritime un outil logistique facilitant les flux à l’Ouest : 
optimisation des flux et des déplacements. 

Action 3.4 :  Mettre à disposition des acteurs économiques et régaliens un outil logistique et administratif facilitant les 
flux avec le Brésil : optimisation des flux et des déplacements. 

Action 3.5 :  Développement des énergies renouvelables et optimisation des consommations d’énergie 

Action 3.6 :  Développement d’activités économiques durables 

Action 3.7 :  Développer la transversalité et améliorer la performance opérationnelle dans une démarche durable 

Action 3.8 :  Développement la communication et sensibilisation environnementale 

Action 3.9  : Amélioration du système d’information interne au GPM 

Action 3.10 :  Accompagnement dans le domaine du tourisme maritime 

AXE 4 : Développement 
économique au travers de la 
valorisation du mode maritime  

Action 4.1 :  Projet de ligne de cabotage maritime interrégional 

��BA��"��4�<���C�D �"A�� E�?�=��F�=����?�=��C� �>=� �==�C ��=�
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L’analyse proposée repose sur les étapes successives suivantes : 

��� �  L’identification des orientations en établissant une liste des actions et sous actions 
décrites dans le projet stratégique et présente au chapitre 1.2.2 du présent rapport. 

��� �  La confrontation de chaque sous-action aux enjeux identifiés dans l’état initial et 
l’analyse des impacts sur ces-derniers 

Conformément à la réglementation, les incidences notables probables de la mise en œuvre 
du projet stratégique ont été identifiées individuellement pour chaque orientation du projet 
stratégique et chaque compartiment de l’environnement en distinguant : 

��� �  le caractère négatif ou positif de l’impact identifié ; 

��� �  le caractère direct ou indirect ; 

��� �  le caractère présent à court ou long terme. 

Certaines orientations présentent des effets positifs, d’autres négatifs, ayant pour 
conséquence des �""��'�# � �.'�������,������#�����'�.'� : 

��� �  Les orientations purement économiques (aménagements, extensions, nouvelles 
activités) présentent des effets négatifs. 

��� �  Les orientations relatives à l’optimisation de l’activité et aux volets 4 et 5 présentent des 
effets positifs. 

 

A noter, les opérations relatives au projet de port industrialo-portuaire de l’ouest et au port sec 
de l’Est s’inscrivant dans l’axe 3 du projet stratégique ne sont pas suffisamment détaillées pour 
établir les incidences potentielles. Ces projets feront l’objet de dossiers réglementaires dans 
lesquelles les incidences seront détaillées au regard des enjeux des 2 opérations. 

�(�(  �
$�&�
$���
	��
����������������������

%+������

�(�(�(  ��==�"�C���>���"�

1.1.1.1. Qualité  

��� �  Axe 1 : Développer une action foncière plus durable et à plus forte valeur ajoutée 

Cet axe se décline en opérations dont une optimisation des espaces disponibles sur le site de 
Dégrad-des-Cannes, un aménagement des parcelles libérées, un déplacement des activités 
non industrialo portuaires, une réhabilitation immobilière ainsi que le suivi des besoins de 
dragage. 

En phase travaux, les orientations liées à l’optimisation foncière et les aménagements 
associés sont susceptibles d’induire des incidences temporaires négatives sur la qualité des 
masses d’eau superficielles et souterraines ainsi qu’aux milieux aquatiques associés. 

Ces impacts sont principalement liés à la destruction des anciennes structures existantes. Via 
le ruissellement et l’évacuation des eaux pluviales, des polluants ainsi libérés peuvent 
atteindre les masses d’eau côtières et terrestres. Cet impact potentiel dépendra des modalités 
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de réalisation du chantier et des dispositifs préventifs mis en place (systèmes de traitement 
des eaux pluviales, etc.). 

Les opérations projetées de l’axe 1, en phase de travaux auront éventuellement des 
incidences négatives sur la qualité des eaux et nécessitent la mise en place de mesures de 
réduction et de suivi pour maitriser les risques induits par la turbidité. 

 
Qualification de l'incidence  

 

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   

La mesure de réduction R4 permettra de rendre négligeable les incidences liées à une 
potentielle pollution des eaux pluviales.  

 

En phase exploitation, les masses d’eau côtières constituent le milieu récepteur de nombreux 
rejets de natures diverses : eaux pluviales, ruissellements et rejets d’eaux usées domestiques 
et industrielles. Lorsque l’aménagement de nouvelles surface implique une imperméabilisation 
des sols, les eaux pluviales éventuellement chargées en polluants ruisselleront et s’écouleront 
potentiellement dans le milieu marin ou les eaux superficielles selon la localisation de la 
parcelle. Lors d’épisodes pluvieux, le lessivage mobilise des particules accumulées sur le sol. 
La pollution engendrée dépendra des activités réalisées sur les nouveaux aménagements 
ainsi que du mode d’écoulement et de traitement des eaux.  

 

Qualification de l'incidence 

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   

Les incidences de l’axe 1 du volet 4 sur la qualité des eaux et des sédiments sont considérées 
négatives en phase de travaux.  

La mise en conformité des aménagements prévus (collecte et prétraitement des eaux pluviales 
ruisselantes, nettoyage des voiries et des plateformes) limitera les rejets de polluants (déchets, 
hydrocarbures, résidus…) vers le milieu. 

De plus, la mise en œuvre de la mesure R4 (dont la collecte et le prétraitement des eaux 
pluviales ruisselantes, le nettoyage des voiries et des plateformes.) permettra de d’avoir une 
incidence résiduelle négligeable sur la qualité de la ressource en eau. 
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��� �  Axe 2 : Modernisation et optimisation des activités portuaires et des équipements 

Cet axe se décline en opérations dont la rénovation des équipements et infrastructures, la 
reconstruction du quai 3, la création d’un plateau technique regroupant plusieurs services, la 
restauration des bâtiments DEAL ainsi que la concrétisation du projet de Poste frontalier 
communautaire (PCF). 

En phase travaux, les aménagements liés aux orientations de modernisation et d’optimisation 
des activités portuaires et des équipements sont susceptibles d’induire des incidences 
temporaires négatives sur la qualité des masses d’eaux superficielles et souterraines ainsi 
qu’aux milieux aquatiques associés. 

Ces impacts sont principalement liés à la destruction des anciennes structures existantes. Via 
le ruissellement et l’évacuation des eaux pluviales, des polluants ainsi libérés peuvent 
atteindre les masses d’eau côtières et terrestres.  

Les effets potentiels des opérations de dragage / immersion, des constructions de terre-plein 
et des quais sont essentiellement liés à l’augmentation de la turbidité dans le Mahury et le 
Kourou, même si l’on ne dispose pas pour le moment de calcul sur les volumes et quantités 
de MES relargués par ces opérations quasi mensuelles de dragage. 

L’incidence du relargage des contaminants des sédiments lors de ces opérations devra être 
qualifiée   en fonction de la qualité des sédiments dragués. Toutefois cette activité relève d’un 
caractère ponctuel et temporaire, et faible en comparaison de l’immense quantité de ces 
mêmes MES apportées par l’Amazone et le courant des Guyanes.  

La dimension et les modalités des projets de dragage n’étant pas encore définis à ce stade, il 
est difficile d’évaluer leurs effets. L’étude des options de valorisation et de traitement à terre 
des sédiments issus de dragages vise à trouver des solutions afin de préserver la qualité des 
eaux côtières dans une démarche d’économie circulaire. 

Les aménagements projetés dans l’axe 2, en phase de travaux auront éventuellement des 
incidences négatives sur la qualité des eaux et nécessitent la mise en place de mesures de 
réduction. 

 

Qualification de l'incidence  

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   

Les mesures de réduction R3 et R4 permettront de rendre négligeable les incidences 
résiduelles et faible les incidences liées à l’augmentation de la turbidité. 

 
Qualification de l'incidence résiduelle 

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   
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La mesure C2 (dont la surveillance et la gestion de la qualité de l’eau) ainsi que la mesure A3 
permettront de compenser cette incidence résiduelle. 

En phase exploitation, concernant les aménagements, il s’agira d’installations modernes, plus 
efficaces énergétiquement et répondant aux dernières normes en vigueur. L’incidence de leur 
exploitation sur la qualité des eaux sera donc positive : 

��� �  Le réaménagement de la zone portuaire de Dégrad-des-Cannes permettra de traiter les 
navires dans de meilleures conditions et d’éviter des pollutions. Les déplacements sur 
le site seront améliorés et les risques de collision pouvant entraîner un risque de pollution 
accidentelle seront ainsi considérablement réduits.  

��� �  La gestion des déchets ainsi que le traitement des eaux pluviales et des eaux usées font 
partie intégrante des aménagements de Dégrad-des-Cannes et de la conception du 
nouveau siège du GPMG. Les rejets qui en résulteront ne seront pas de nature à modifier 
la qualité des eaux côtières. 

En revanche, l’accroissement du trafic maritime peut engendrer une augmentation des risques 
de pollution accidentelle et des rejets. Les peintures antisalissure et les dispositifs 
anticorrosion des navires peuvent engendrer des incidences sur les eaux (libération de zinc 
dans le milieu et de composants toxiques tels que le tributylétain). Cependant, ces risques 
sont atténués du fait de la prise en compte de l’environnement et de la technologie des navires 
modernes pouvant être accueillis par le port grâce aux nouveaux aménagements. 

En phase d’exploitation, les incidences liées à l’augmentation des activités portuaires seront 
négatives par rapport à l’état initial. Toutefois, ces impacts sont positifs par rapport au scenario 
de non mise en œuvre du projet du fait de la prise en compte de l’environnement et la 
modernisation des structures. 

 

Qualification de l’incidence résiduelle 

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   

 

��� �  Axe 3 : Accompagnement du développement économique et durable du GPMG 

Cet axe se décline en opérations dont le déplacement de la zone de Marina actuelle, la 
création du port industrialo-portuaire de l’Ouest (Saint-Laurent-du Maroni), et le port sec de 
l’Est (Saint George de l’Oyapock). 

En phase travaux, les opérations projetées pourront impacter la qualité de la ressource en eau 
(risque de pollution, turbidité etc). Ces impacts seront détaillés dans les dossiers 
réglementaires nécessaires à la réalisation de ces opérations. 
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Qualification de l’incidence résiduelle 

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   

La prévention des pollutions accidentelles en phase travaux (R4) ainsi que la réalisation d’une 
étude d’impact pour les projets d’aménagements impactant potentiellement les milieux (R10) 
et le respect des mesures ERC associées permettront d’avoir un impact négligeable sur le 
milieu aquatique.  

En phase exploitation, la conversion de la Marina vers l’accueil d’activités industrialo-
portuaires pour laquelle une gestion anarchique est actuellement présente (présence 
d’activités de plaisances) permettrait de limiter le risque de rejets de polluants vers le fleuve 
(pompage des eaux usées, récupération des eaux de fond de cale…). De plus, l’optimisation 
de la circulation induite par la proximité au PFC du complexe entrée/sortie se traduira par une 
réduction du transfert de polluants routiers dans les masses d’eau (pertes d’huiles, usure des 
pneumatiques et des pièces, usure des revêtements des voiries, etc.). 

A terme, le déplacement de la marina et l’optimisation de la circulation pourront avoir une 
incidence positive sur la qualité de la ressource en eau. 

 

Qualification de l’incidence  

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   

 

��� �  Axe 4 : Développement économique au travers de la valorisation du mode maritime 

L’axe 4 porte sur les dessertes du port de Dégrad-des-Cannes ainsi que sur l’intermodalité, 
avec le développement d’une ligne de cabotage maritime régional qui pourrait être mise en 
place en synergie avec le Poste d’Inspection Frontalier. 

En phase travaux, la mise en place de ligne de cabotage ne nécessite à priori pas de travaux 
à même d’avoir des incidences sur la qualité des ressources en eaux. 

 

En phase d’exploitation, le risque de déversement accidentel de marchandises dangereuses 
et potentiellement nuisibles à l'environnement reste valable dans le cas du cabotage. Par la 
route, le risque de transfert de polluant se portait plutôt sur des petits cours d'eau à faible 
dilution mais où la pollution peut être facilement contenue alors que par la voie maritime, le 
facteur de dilution est beaucoup plus important mais la pollution est plus difficile à contenir. 
Cependant, cette ligne, en synergie avec le Poste d’inspection Frontalier, éviterai des longues 
traversées vers la métropole et par la même diminuera les risques de pollution par voie marine. 
De plus, l’optimisation du plan de circulation intégrant le nouveau complexe d’entrée/sortie va 
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permettre de diminuer le risque d’accident entre les véhicules et donc le risque de pollution de 
la ressource en eau induit par ces accidents (tel que les fuites d’hydrocarbures). 

Les actions prévues dans l’axe 4 sur la qualité de la ressource en eau permettent dans 
l'ensemble d'avoir un effet positif sur l'environnement. Toutefois, des mesures de réduction 
sont à prévoir pour limiter les effets négatifs temporaires. 

 

La mesure de réduction R4 permettra de rendre négligeable les incidences résiduelles 
temporaires. 

1.1.1.2. Quantité 

��� �  Axe 1 : Développer une action foncière plus durable et à plus forte valeur ajoutée 

Cette orientation et les actions associées n'entrainent pas d’incidences sur la quantité de la 
ressource en eau, que ce soit en phase de travaux ou en phase d’exploitation. 

��� �  Axe 2 : Modernisation et optimisation des activités portuaires et des équipements 

En phase travaux, l’axe 2 n’aura à priori pas d’incidence significative sur la quantité de la 
ressource en eau 

En phase d’exploitation, de par les aménagements reliant l'installation de nettoyage des 
conteneurs au système de récupération des eaux pluviales, une économie de la ressource en 
eau est attendue.  

Qualification de l’incidence  

Type Durée Intensité  

Négative   Direct   Permanent   Long terme   Fort   

Positive   Indirect   Temporaire   Moyen terme   Modéré   

       Court terme   Faible   

 

��� �  Axe 3 : Accompagnement du développement économique et durable du GPMG 

En phase travaux, l’axe 3 n’aura à priori pas d’incidence significative sur la quantité de la 
ressource en eau. 

En phase d’exploitation, les installations prévues ne nécessitent pas à premières vues de 
consommations importantes en eau. Par ailleurs, si des bâtiments sont construits, un système 
de récupération des eaux de toiture pourrait être installé pour une réutilisation à des fins de 
nettoyage des EVP. 

Qualification de l’incidence  

Type Durée Intensité  

Négative   Direct   Permanent   Long terme   Fort   

Positive   Indirect   Temporaire   Moyen terme   Modéré   

       Court terme   Faible   
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��� �  Axe 4 : Développement économique au travers de la valorisation du mode maritime 

Cette orientation et les actions associées n'entrainent pas d’incidences sur la ressource en 
eau, que ce soit en phase travaux ou en phase d’exploitation. 

Les actions prévues dans l’axe 4 du projet stratégique permettent dans l'ensemble d'avoir un 
effet positif sur la ressource en eau. 

�(�(�(  ��A=����=�"=�=�A=��

1.1.2.1. Qualité 

��� �  Axe 1 : Développer une action foncière plus durable et à plus forte valeur ajoutée 

En phase travaux, les actions liées à la rénovations/reconstruction/restauration de structures 
existantes augmentent le risque de pollutions accidentelles des sols. Des incidences négatives 
peuvent donc potentiellement être attendues sur la qualité des sols. 

 

Qualification de l’incidence  

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   

 

La mesure de réduction R4 rend négligeable le risque de pollution des sols en phase travaux.  

En phase d’exploitation, cette orientation et les actions associées liées à la 
rénovations/reconstruction/restauration de structures existantes dans le processus de 
modernisation et à la création de nouvelles structures (PFC) provoqueront une augmentation 
de l’artificialisation des sols sur les espaces fonciers nouvellement aménagés. Cependant, 
l'imperméabilisation des sols sur les espaces d'exploitation permettra de protéger le milieu 
d'un transfert de polluants issus des déversements accidentels s’il est associé à un système 
de collecte et de confinement (bassin de traitement). 

L’incidence sur les sols de cet axe est donc négative et directe sur du court terme mais est 
modérée sur du long terme avec une incidence positive indirecte de l’artificialisation des sols. 

 
Qualification de l’incidence résiduelle 

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   
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L’incidence sur le sol lié à son artificialisation a été minimisée via la mesure d’évitement 
constituant en une reconstruction du port sur lui-même. Néanmoins, sans mesure de réduction 
associée, cette incidence reste négative modérée et devra être compensée. 

 
Qualification de l’incidence  

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   

La mesure C1 permettra, via la préservation d’un espace soumis à des pressions potentielles 
d’urbanisation, de compenser cette incidence résiduelle. 

��� �  Axe 2 : Modernisation et optimisation des activités portuaires et des équipements 

En phase travaux, les actions liées à l’axe 2 augmentent le risque de pollutions accidentelles 
des sols. Des incidences négatives peuvent donc potentiellement être attendues sur la qualité 
des sols. 

Qualification de l’incidence 

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   

La mesure de réduction R4 rend négligeable le risque de pollution des sols en phase travaux.  

 

En phase d’exploitation, la rénovation de la plateforme et des terres pleins s’accompagne par 
la rénovation des réseaux pluviaux, permettant ainsi l’évitement de pollution. 

Qualification de l’incidence résiduelle 

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   

 

��� �  Axe 3 : Accompagnement du développement économique et durable du GPMG 

En phase travaux, les actions liées à l’axe 3 augmentent le risque de pollutions accidentelles 
des sols. Des incidences négatives peuvent donc potentiellement être attendues sur la qualité 
des sols. 
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Qualification de l’incidence 

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   

La mesure de réduction R4 rend négligeable le risque de pollution des sols en phase 
travaux.  

 

En phase d’exploitation, l’aménagement d'une aire de carénage adaptée dans le cadre de la 
mise aux normes de la Marina permettra de limiter les risques de transfert de polluants et 
d'infiltration dans le sol. 

 
Qualification de l’incidence résiduelle 

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   

 

��� �  Axe 4 : Développement économique au travers de la valorisation du mode maritime 

En phase travaux, l’axe 3 n’aura à priori pas d’incidence significative sur la quantité de la 
ressource en eau. 

En phase d’exploitation, le risque de transfert de polluants vers le sol en cas de déversement 
accidentel devient nul dans le cadre du cabotage. L’optimisation du plan de circulation permet 
via l’utilisation du nouveau complexe d’entrée/sortie de diminuer le risque d’accident entre les 
véhicules et donc le risque de pollution de la ressource en eau induit par ces accidents. 

 
Qualification de l’incidence 

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   

 

L’incidence du plan stratégique sur la qualité des sols est faiblement négative sur du long 
terme : en effet, l’artificialisation des sols liée à une bonne gestion des eaux de ruissellement 
permet d’éviter de potentiels transferts de polluants vers ces milieux. 
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1.1.2.2. Quantité 

��� �  Axe 1 : Développer une action foncière plus durable et à plus forte valeur ajoutée 

En phase travaux, les aménagements nécessiteront, pour leur construction, l'utilisation de 
matériaux (béton, remblais, …) et par conséquent de la consommation de ressources 
minérales qui ont une incidence négative directe sur la ressource souterraine.  L’utilisation de 
matériaux recyclés et éco conçu permettrons d’éviter une partie de cette incidence. 

 
Qualification de l’incidence 

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   

Les mesures R2 et A6 permettront d’avoir une incidence négligeable des aménagements 
prévus à l’axe 1 sur la ressource sol.   

En phase d’exploitation, l’axe 1 n’aura à priori pas d’incidence sur les ressources de sol et 
minérales. 

 

��� �  Axe 2 : Modernisation et optimisation des activités portuaires et des équipements 

En phase travaux, la rénovation de la plateforme et des terres pleins, la reconstruction du quai 
3 et de la plateforme RORO ainsi que la construction du poste frontalier et du nouveau siège 
nécessite des matériaux et par conséquent des matières premières potentiellement non 
renouvelables, bien que l’utilisation de matériaux recyclés et éco-conçus sera privilégiée. 

 
Qualification de l’incidence résiduelle 

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   

Les mesures R2 et A6 permettront d’avoir une incidence négligeable des aménagements 
prévus à l’axe 2 sur la ressource sol.   

En phase d’exploitation, l’axe 2 n’aura à priori pas d’incidence sur les ressources de sol et 
minérales. 
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��� �  Axe 3 : Accompagnement du développement économique et durable du GPMG 

En phase travaux, les aménagements nécessiteront, pour leur construction, l'utilisation de 
matériaux (béton, remblais, …) et par conséquent de la consommation de ressources 
minérales qui ont une incidence négative directe sur cette ressource.  

Qualification de l’incidence  

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   

Les mesures R2 et A6 permettront d’avoir une incidence négligeable des aménagements 
prévus à l’axe 3 sur la ressource sol.   

 

En phase d’exploitation, la mise en œuvre d'une démarche d'économie circulaire avec les 
entreprises à proximité du GPMG (notamment les ciments guyanais avec les sables issus du 
dragage) permettra de créer des interactions pour privilégier l'emploi de ressources 
secondaires. Par ailleurs, l'installation d'entreprises de valorisation spécialisées dans le 
recyclage du béton permettra de réduire la consommation de ressources. 

Qualification de l’incidence résiduelle 

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   

 

��� �  Axe 4 : Développement économique au travers de la valorisation du mode maritime 

La mise en place de lignes de cabotage n'entraine pas d’incidences sur la ressource du sol ou 
du sous-sol, que ce soit en phase travaux ou en phase d’exploitation. 

Même si le développement du port nécessite de nouvelles infrastructures potentiellement 
impactantes sur le compartiment du sol et sous-sol, le volet 4 du projet stratégique contribue 
néanmoins à atténuer certains aspects négatifs avec le développement de l’utilisation de 
matériaux recyclées / éco-conçus et l’installation d’entreprises favorisant l’économie circulaire. 
Des mesures sont toutefois nécessaires pour réduire cette incidence. 
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��� �  Axe 1 : Développer une action foncière plus durable et à plus forte valeur ajoutée 

En phase travaux, les opérations pourront engendrer l’émission de poussières et de GES qui 
peuvent dégrader localement la qualité de l’air. Des mesures d’évitement seront donc à prévoir 
afin d’éviter une dégradation de la qualité de l’air. 

 
Qualification de l’incidence  

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   

Les précautions détaillées dans la mesure R4 permettront une incidence résiduelle 
négligeable des travaux sur la qualité de l’air.  

 

En phase exploitation, les réhabilitations immobilières, la construction du nouveau siège du 
GPMG et plus largement la politique environnementale s’inscrivent dans une logique de 
réduction des émissions atmosphériques, dans une démarche de haute performance 
environnementale des futurs bâtiments (réutilisation de l’eau de pluie, isolation, utilisation de 
l’énergie photovoltaïque pour la production d’électricité) et ainsi une réduction de la 
dépendance aux énergies fossiles. 

Ces opérations n’ont pas d’incidence sur la qualité de l’air sauf en cas d’émission de 
poussières et de GES en phase travaux. Elles s’inscrivent dans une logique de performance 
environnementale en phase exploitation qui aura une incidence positive. 

 

Qualification de l’incidence  

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   

 

��� �  Axe 2 : Modernisation et optimisation des activités portuaires et des équipements 

En phase travaux, les opérations pourront engendrer l’émission de poussière et de GES 
(engins notamment). Des mesures d’évitement seront donc à prévoir afin d’éviter une 
incidence forte sur la qualité de l’air.  
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Qualification de l’incidence  

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   

Les précautions détaillées dans la mesure R4 permettront une incidence résiduelle 
négligeable des travaux sur la qualité de l’air.  

 

En phase d’exploitation, l’optimisation de l’activité portuaire et des équipements se traduira 
par une augmentation du trafic des navires et l’installation de nouveaux équipements comme 
les grues sur rails, le réaménagement des terres pleins, l’installation du PFC etc. qui vont être 
à l’origine d’émissions atmosphériques issues des moteurs thermiques et de gaz à effet de 
serre (GES). Cependant, l’optimisation des déplacements sur les sites portuaires, 
l’optimisation du remorquage (regroupement avec le dragage, la réduction du temps d'escale 
et la réorganisation du stockage des conteneurs), la construction du PFC, permettront de 
réduire considérablement l’émission de polluants et de GES. L’impact est donc faiblement 
positif. 

L’incidence sur la qualité de l’air des opérations en phase travaux et sur du court terme est 
négative. A long terme, l’optimisation des activités permettra de réduire considérablement 
l’émission de polluants et GES à activité égale.  

 

Qualification de l’incidence  

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   

 

��� �  Axe 3 : Accompagnement du développement économique et durable du GPMG 

En phase travaux, les opérations pourront engendrer l’émission de poussière et de GES 
(engins notamment). Des mesures d’évitement seront donc à prévoir afin d’éviter une 
incidence forte sur la qualité de l’air.  

Qualification de l’incidence  

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   

 

En phase d’exploitation, cet axe vise à une optimisation des flux et déplacements ainsi qu’au 
développement des énergies renouvelables. De plus, il est prévu que le nouveau siège du 
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GPM soit un bâtiment performant d’un point de vu énergétique. Bien que pouvant être à 
l’origine d’émission de poussière et issues de moteurs thermiques (GES) en phase travaux, 
l’incidence des opérations en phase exploitation permettra une diminution des émissions de 
GES sur le long terme. 

L’incidence sur la qualité de l’air des opérations de cet axe en phase travaux à court terme est 
négative. A long terme, l’optimisation des activités permettra de réduire considérablement 
l’émission de polluants et GES.  

 

Qualification de l’incidence  

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   

��� �  Axe 4 : Développement économique au travers de la valorisation du mode maritime 

En phase travaux, il n’y a pas d’incidence notable attendue sur la qualité de l’air 

En phase d’exploitation, le cabotage en alternative au transport par la route est à l'origine d'une 
baisse des émissions en polluants atmosphériques. Le transport par bateau étant plus 
performant et plus propre que le transport routier. 

De plus, comme illustré ci-après, la mise en place du cabotage en synergie avec le PFC 
permettra de ne plus transiter par l’Europe pour l’acheminement de certaines marchandises et 
ainsi de réduire considérablement les dépenses énergétique et émissions de GES liées au 
transport. 

 

Qualification de l’incidence  

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   
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Ainsi, l’incidence des orientations stratégiques concernant l’émissions de polluants 
atmosphérique et de GES est qualifié de négatif, direct et à court et moyen terme et direct et 
négligeable à long terme de par les efforts portés par l’optimisation des activités portuaires 
présentés dans les axes 4 et 5 du PS.  

�(�(�(  �>��� ��

1.2.2.1. Consommation 

��� �  Axe 1 : Développer une action foncière plus durable et à plus forte valeur ajoutée 

L’axe 1 et les opérations associées n’ont pas d’influence sur la consommation en énergie en 
phase travaux et en phase d’exploitation.  

��� �  Axe 2 : Modernisation et optimisation des activités portuaires et des équipements 

En phase travaux, l’axe 2 n’a pas d’influence notable sur la consommation en énergie. 

 
En phase d’exploitation, l’évolution des équipements électriques associée à la rénovation de 
la plateforme permettra une optimisation de la consommation d’énergie. La prise en compte 
d’une démarche environnementale dans la conception des nouveaux bâtiments limitera 
également les besoins en énergie.  

 

L’incidence de l’axe 2 sur la consommation en énergie est donc positive. 

��� �  Axe 3 : Accompagnement du développement économique et durable du GPMG 

Le nouveau siège du GPMG sera un bâtiment « basse consommation ». De plus, l’optimisation 
des flux et déplacements découlant des actions prévues dans cet axe permettra également 
une diminution des besoins en énergie. 

L’incidence de l’axe 3 sur la consommation en énergie est donc positive. 

Par ailleurs, la mesure de réduction R10 concernant le développement de l’économie circulaire 
permettra d’accompagner la réduction de la consommation d’énergie. 

 

Qualification de l’incidence  

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   
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��� �  Axe 4 : Développement économique au travers de la valorisation du mode maritime 

En phase travaux, l’axe 3 n’a pas d’influence notable sur la consommation en énergie. 

En phase d’exploitation, le cabotage en alternative au transport par la route et la mise en place 
du PFC sont à l'origine d'une baisse globale de la consommation d'énergies, le transport par 
bateau étant plus performant et plus propre que le transport par la route. De plus, l’évitement 
de transit par l’Europe rendu possible par la synergie du cabotage et du PFC permettra des 
économies d’énergie importantes liées au transport. 

L’incidence de l’axe 4 sur la consommation en énergie est donc positive. 

 

 
Qualification de l’incidence  

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   

De manière transversale aux axes du projet, le choix préférentiel d'équipements plus propres 
(ex dragues à moteur hybride…) et la démarche de performance environnementale des 
nouveaux bâtiments limiteront les besoins en énergie, comme c’est le cas du nouveau 
complexe Entrée / Sortie, équipé de panneaux photovoltaïques, et des futures réhabilitations 
et constructions immobilières (nouveau siège du GPMG). 

  

  

# �"����5��<�
G������DG ��?"�>�"@��"�C�JDA�F���>����V=���  �����?��=�>��!" D�J�>��
DG���@�A��P!"��

Les actions prévues au projet stratégique dans les différents axes des volets 4 et 5 permettront 
d'avoir une incidence positive sur la consommation en énergie au regard de la situation 
actuelle. 
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Par ailleurs, la mesure de réduction R10 concernant le développement de l’économie circulaire 
permettra d’accompagner la réduction de la consommation d’énergie. 

1.2.2.2. Production 

��� �  Axe 1 : Développer une action foncière plus durable et à plus forte valeur ajoutée 

L’axe 1 et les opérations associées n’ont pas d’influence sur la production énergie, que ce soit 
en phase travaux ou en phase d’exploitation. 

��� �  Axe 2 : Modernisation et optimisation des activités portuaires et des équipements 

En phase travaux, l’axe 2 n’a pas d’influence notable sur la production d’énergie. 

En phase d’exploitation, la démarche déjà initiée dans le précédent PS, avec la mise en place 
de panneaux photovoltaïques sur le complexe Entrée / sorties sera poursuivi sur les nouveaux 
aménagements : par exemple, une étude est en cours pour équiper la toiture du PFC. Cela 
permettra de répondre à l’ensemble des consommations énergétiques nécessaires via la 
production et l’utilisation d’énergie renouvelable. 

L’incidence de l’axe 2 sur la production d’énergie est positive. 
Qualification de l’incidence  

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   

 

��� �  Axe 3 : Accompagnement du développement économique et durable du GPMG 

En phase travaux, l’axe 3 n’a pas d’influence notable sur la production d’énergie. 

En phase d’exploitation, la démarche déjà initiée dans le précédent PS, avec la mise en place 
de panneaux photovoltaïques sur le complexe « Entrée / sorties » sera poursuivi sur les 
nouveaux aménagements : étude pour équiper la toiture du nouveau siège GPM. Cela 
permettra de répondre à l’ensemble des consommations énergétiques nécessaires par de 
l’énergie renouvelable. 

L’incidence de l’axe 2 sur la production d’énergie est positive. 

 

Qualification de l’incidence  

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   
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��� �  Axe 4 : Développement économique au travers de la valorisation du mode maritime 

En phase travaux, l’axe 4 n’a pas d’influence notable sur la production d’énergie. 

En phase d’exploitation, une des opérations envisagée dans cet axe est l’implantation d’une 
usine de biomasse, dont l’incidence sur la production énergique est positive avec la réduction 
de la dépendance à l’énergie fossile pour le territoire. 

L’incidence de cet axe sur la production d’énergie est positive. 

 

Qualification de l’incidence  

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   

  

Les actions prévues au projet stratégique dans les volets 4 et 5 permettront d’améliorer le bilan 
énergétique du GPMG. L’incidence est ainsi positive, directe, à court, moyen et long terme. 

�(�(�(  ��=� �>�?�=�?�CG��=�

��� �  Axe 1 : Développer une action foncière plus durable et à plus forte valeur ajoutée 

En phase travaux, l’éventuelle destruction de structures existantes dans le cadre des projets 
d’aménagement et de réorganisation aura pour effet une production de déchets. Des mesures 
seront nécessaires afin d’assurer un traitement approprié. Dans le cadre de la démarche 
d’intégration des projets du port dans le développement durable, une démarche de collecte, 
tri et valorisation des déchets est entreprise. 

 
Qualification de l’incidence  

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   

La mesure de réduction R11 qui consiste à intégrer dans les marchés de travaux un critère de 
choix pour une gestion exemplaire des déchets de chantiers (tri, réemploi, ...) permettra une 
incidence faible des travaux liés aux aménagements de l’axe 1. 
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Qualification de l’incidence résiduelle 

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   

La mesure d’accompagnement A1, qui permettra de sensibiliser le public concerné à la 
problématique des déchets de chantier, est associée à cette incidence. 

En phase d’exploitation, cet axe n’aura a priori pas d’incidence sur la production de déchets. 

 

��� �  Axe 2 : Modernisation et optimisation des activités portuaires et des équipements 

En phase travaux, les aménagements prévus ainsi que les constructions associées vont 
potentiellement générer des déchets de chantier. 

La mesure de réduction R10 concernant le développement de l’économie circulaire permettra 
d’accompagner la réduction de l’incidence. 

La mesure de réduction R11 qui consiste à intégrer dans les marchés de travaux un critère de 
choix pour une gestion exemplaire des déchets de chantiers (tri, réemploi, ...) permettra une 
incidence faible des travaux liés aux aménagements de l’axe 1.  

 
Qualification de l’incidence 

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   

La mesure d’accompagnement A1, qui permettra de sensibiliser le public concerné à la 
problématique des déchets de chantier, est associée à cette incidence. 

En phase d’exploitation, concernant l’optimisation de l’activité portuaire et des équipements, 
malgré le renouvellement du parc d’engins de manutention au profit d’engins plus performants, 
l’augmentation de la quantité de déchets produits par les navires due à une augmentation du 
trafic, suppose une augmentation de la production de déchets. Cependant, dans le cadre de 
la démarche d’intégration des projets du port dans le développement durable, une démarche 
de collecte, tri et valorisation des déchets est entreprise. 

 
Qualification de l’incidence résiduelle 

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   
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Par ailleurs, la mesure de réduction R10 concernant le développement de l’économie circulaire 
permettra d’accompagner la réduction de l’incidence. 

La mesure d’accompagnement A1, qui permettra de sensibiliser le public concerné à la 
problématique des déchets de chantier, est associée à cette incidence. 

��� �  Axe 3 : Accompagnement du développement économique et durable du GPMG 

En phase travaux, les aménagements prévus ainsi que les constructions associées vont 
potentiellement générer des déchets de chantier. 

 
Qualification de l’incidence  

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   

La mesure de réduction R11 qui consiste à intégrer dans les marchés de travaux un critère de 
choix pour une gestion exemplaire des déchets de chantiers (tri, réemploi, ...) permettra une 
incidence faible des travaux liés aux aménagements de l’axe 3. 

 
Qualification de l’incidence résiduelle 

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   

La mesure d’accompagnement A1, qui permettra de sensibiliser le public concerné à la 
problématique des déchets de chantier, est associée à cette incidence. 

En phase d’exploitation, la mise en place d’une économie circulaire (valorisation de déchets 
notamment) avec le réemploi de ressource, accompagnée d’une meilleure maîtrise des 
consommations en matériaux, permettra de revaloriser et de réduire la production totale des 
déchets sur les sites du GPM.  

��� �  Axe 4 : Développement économique au travers de la valorisation du mode maritime 

En phase travaux, cet axe n’aura pas d’incidence notable sur les déchets. 

En phase d’exploitation, le cabotage va être à l’origine de la production de déchets comme 
n’importe quel bateau mais en quantité relativement faible.  

Ainsi, l’augmentation de l’activité induit une augmentation de production de déchets. Toutefois, 
les actions prévues au volet 4 du projet stratégique et déjà initiées tendent à améliorer cet 
aspect notamment par la valorisation des matériaux. Des mesures complémentaires 
permettront de limiter les incidences négatives persistantes. La mesure de réduction R10 
concernant le développement de l’économie circulaire permettra d’accompagner la réduction 
de l’incidence. 
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Qualification de l’incidence  

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   

La mesure d’accompagnement A1, qui permettra de sensibiliser le public concerné à la 
problématique des déchets de chantier, est associée à cette incidence. 

�(�(.(  
" =�>C�=�

��� �  Axe 1 : Développer une action foncière plus durable et à plus forte valeur ajoutée 

En phase travaux, les actions prévues dans l’axe 1 pourront être à l’origine de nuisance à court 
termes (augmentation du bruit ambiant, augmentation du trafic, émissions de poussières, etc) 
liés aux activités de chantier et d’interférences avec les activités périphériques : trafic routier 
et maritime, pêche, plaisance ou tourisme. Les activités de chantier pourront être à l’origine 
de nuisances sonores et d’une dégradation temporaire de la qualité de l’air (cf. 1.2.1 ci-
dessus). De plus, un risque pour la santé ne peut être écarté en cas d’accident ou de 
défaillance lors des travaux. 

L’incidence de l’axe 1 sur les nuisances est négative sur le court terme. 

 

Qualification de l’incidence  

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   

 
Les mesures de réduction R1, R4, et R12 permettront de diminuer les nuisances associées 
aux travaux. La mesure R9 permettra l’arrêt des travaux en cas d’accident ou de défaillance. 
L’incidence résiduelle sera donc négligeable. 

 

En phase d’exploitation, il n’y a priori pas d’incidence de cet axe sur les nuisances. 

 

��� �  Axe 2 : Modernisation et optimisation des activités portuaires et des équipements 

Comme pour l’axe 1, en phase travaux, les actions prévues dans l’axe 2 pourront être à 
l’origine de nuisances à court terme (bruits, trafic, poussière, etc) liées aux activités de chantier 
et d’interférences avec les activités périphériques : trafic routier et maritime, pêche, plaisance 
ou tourisme. Les activités de chantier pourront être à l’origine de nuisances sonores et d’une 
baisse temporaire de la qualité de l’air. De plus, un risque pour la santé ne peut être écarté en 
cas d’accident ou de défaillance lors des travaux 
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Qualification de l’incidence  

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   

 
Les mesures de réduction R1, R4, et R12 permettront de diminuer les nuisances associées 
aux travaux. La mesure R9 permettra l’arrêt des travaux en cas d’accident ou de défaillance. 
L’incidence résiduelle sera donc négligeable. 

 

En phase d’exploitation, la modernisation et l’optimisation des activités portuaires induisent 
une augmentation de l’activité du port, et donc une augmentation des nuisances associées.  
Néanmoins, la rénovation des bâtiments de la DEAL et la création d’un plateau technique 
regroupant plusieurs services se fait dans une démarche d’amélioration de la qualité 
acoustique des bâtiments, permettant une diminution des nuisances sonores pour les 
utilisateurs de ce dernier. A long terme, l’incidence potentielle sur les nuisances est positive. 

L’incidence de l’axe 2 sur les nuisances est négative à court terme. A long terme, les actions 
prévues permettront d’avoir une incidence positive sur les nuisances avec une réduction de 
celles-ci en comparaison à la situation actuelle. 

 

Qualification de l’incidence  

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   

 

��� �  Axe 3 : Accompagnement du développement économique et durable du GPMG 

En phase travaux, les actions prévues dans l’axe 3 pourront être à l’origine de nuisance à court 
termes (augmentation du bruit ambiant, augmentation du trafic, émission de poussières, etc). 
Elles interfèreront avec les activités périphériques entrainant un impact négatif, direct, à court 
terme. Enfin, un risque pour la santé ne peut être écarté en cas d’accident ou de défaillance 
lors des travaux 

 
Qualification de l’incidence  

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   
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Les mesures de réduction R1, R4, et R12 permettront de diminuer les nuisances associées 
aux travaux. La mesure R9 permettra l’arrêt des travaux en cas d’accident ou de défaillance. 
L’incidence résiduelle sera donc négligeable. 

 

En phase d’exploitation, l'exposition est limitée en raison de l'éloignement des habitations. 
L’optimisation des activités et des déplacements au travers du plan de circulation définie dans 
le précédent projet stratégique et du positionnement du nouveau complexe « Entrée / Sortie » 
entrainera une réduction du trafic et des nuisances associées. 

Qualification de l’incidence  

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   

 

L’incidence de l’axe 3 sur les nuisances est négative et directe sur le court terme. A long terme, 
ces incidences seront limitées grâce à l’optimisation des activités et du plan de circulation. 

��� �  Axe 4 : Développement économique au travers de la valorisation du mode maritime 

En phase travaux, cet axe ne sera pas à l’origine de nuisance significative. 

En phase d’exploitation, le cabotage, alternative au transport par la route, permet de réduire 
le trafic initié par le transfert de marchandise, l’incidence est ainsi positive, directe, à long 
terme. 

L’incidence de l’axe 4 est positive, directe et à long terme. 

 

Qualification de l’incidence  

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   

 

L'augmentation de l'activité induit de nouvelles nuisances. Néanmoins, les actions prévues 
aux volets 4 et 5 du projet stratégique tendent à améliorer cet aspect. Les effets cumulés de 
l'ensemble du projet stratégique sont négligeables et des mesures complémentaires sont 
prévues pour limiter les effets négatifs persistants. 
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��� �  Axe 1 : Développer une action foncière plus durable et à plus forte valeur ajoutée 

Les travaux liés aux projets d’aménagements et de réhabilitation immobilière peuvent 
engendrer une augmentation de la turbidité des masses d’eau côtières via la mise en 
suspension de particules fines et l’écoulement des eaux de ruissellement depuis les chantiers 
terrestres. Certains types de travaux peuvent être à l’origine de perturbations sonores et 
vibratoires du milieu aquatique. Ces opérations nécessitent donc la mise en œuvre des 
mesures de réduction. 

Les actions mises en œuvre dans l’axe 1 peuvent avoir des incidences négatives sur les 
milieux aquatiques et devront faire l’objet de mesures ERC. 

 

Qualification de l’incidence  

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   

Les mesures de réduction R3 et R4 permettront de réduire les pollutions dans les milieux 
aquatiques, et une incidence négative des matières en suspension. Enfin, les préconisations 
détaillées dans la mesure R6 permettra de limiter la perturbation sonore et vibratoire du milieu 
aquatique.  

La mise en place de ces mesures permettra une incidence résiduelle faible sur le milieu 
aquatique. 

 
Qualification de l’incidence résiduelle 

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   

La mesure C2, dont le financement d’actions de gestion ciblées et en particulier le financement 
de la surveillance et la gestion de la qualité de l’eau, ainsi que la mesure A3 (convention de 
recherche et de développement avec le BRGM) permettront de compenser l’incidence 
résiduelle. 

En phase d’exploitation, l’axe 1 ne présente à priori pas d’incidence notable sur les milieux 
aquatiques. 
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��� �  Axe 2 : Modernisation et optimisation des activités portuaires et des équipements 

En phase travaux, les possibles incidences des travaux de reconstruction et rénovation sur le 
milieu marin sont identiques à celle décrites dans l’axe 1 (turbidité, risque de pollution 
accidentelle, détérioration de l’environnement sonore et vibratoire). De plus, la reconstruction 
prévue du quai 3, en contact direct avec le milieu marin, pourra induire une transformation des 
berges et donc une modification de ce milieu.  

Les travaux de dragage du chenal d’accès modifieront le milieu aquatique aux abords de la 
zone portuaire (Action 2.2). La zone à draguer est plus importante qu’aujourd’hui avec 
l’extension du périmètre du GPM. Les matières mises en suspension par les actions de 
dragage) auront potentiellement un impact négatif sur les biocénoses aquatiques 
(augmentation de la turbidité, hyper sédimentation…). De plus l’action du dragage crée un 
dérangement des espèces aquatiques (perturbation sonore, turbidité, risque de collision) 
comprenant des mammifères marins protégés. 

De plus, les voieries d’accès prévues pour le franchissement des cours d’eau sont susceptibles 
d’altérer la fonctionnalité biologique du cours d’eau. Selon le type de franchissement prévus 
(e.g ouvrages ouverts, ponts cadres, passage busé) et leur dimensionnement, l’infrastructure 
peut créer une barrière physique rompant la connectivité biologique en aval jusqu’au fleuve 
avec des conséquences directes sur les espèces aquatiques (e.g. passage busé trop haut ou 
trop sombre qui devient infranchissable pour les espèces piscicoles).  

De plus le franchissement de ce cours d’eau risque d’altérer le corridor écologique le long des 
criques qui permettent d’assurer la jonction entre le fleuve et les marais d’arrière-mangrove 
pour les espèces terrestres ou semi aquatiques. En effet sous le franchissement le manque 
de lumière et la réduction voire la suppression des berges (e.g. passage busé) empêche la 
circulation des individus. Enfin certains aménagements (canalisation du lit, assise dans le lit 
inférieure) peuvent altérer les conditions physico-chimique et biologique de l’eau et entrainer 
la modification de la morpho-dynamique du cours d’eau et avoir des effets indirects comme 
l’inondation ou l’assèchement des zones adjacentes. 

Par ailleurs, il existe un risque de dégradations d’habitats contribuant à la fragmentation de la 
connectivité écologique de la zone de DDC. Il s’agit à la fois d’habitats assurant la connectivité 
du fleuve jusqu’aux marais d’arrière-mangroves mais aussi le long du fleuve depuis 
l’embouchure. 

 
Qualification de l’incidence  

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   

Comme pour l’axe 1, les mesures E1, R3, R4, R6, R14 et R15 permettrons une incidence 
résiduelle faible sur le milieu aquatique. 
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Qualification de l’incidence résiduelle 

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   

La mesure C2, dont le financement d’actions de gestion ciblées et en particulier le financement 
de la surveillance et la gestion de la qualité de l’eau, permettra de compenser l’incidence 
résiduelle. 

 

En phase d’exploitation, l’augmentation de l’activité portuaire induite par cet axe se traduit par 
une augmentation des incidences négatives sur le milieu marin (pollution potentielle de 
l’habitat, nuisances sonores, turbidité, augmentation du risque de collision…) et notamment 
sur des mammifères marins protégés. D’un autre côté, la modernisation du port permettant, 
comme précédemment établi, un mode d’opération plus efficace et plus respectueux de 
l’environnement, les impacts positifs sur les émissions de GES, la qualité de l’air et le climat, 
bénéficieront indirectement au milieu marin.  

Les actions mises en œuvre dans l’axe 2 peuvent avoir des incidences négatives sur les 
milieux aquatiques et devront faire l’objet de mesures ERC. 

 

Qualification de l’incidence  

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   

  

La mesure de réduction R4 permettra de réduite l’incidence sur le milieu aquatique lié aux 
pollutions accidentelles. L’incidence résiduelle est donc faible. 

 
Qualification de l’incidence résiduelle 

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   

 

La mesure C2, dont le financement d’actions de gestion ciblées et en particulier le financement 
de la surveillance et la gestion de la qualité de l’eau, permettra de compenser l’incidence 
résiduelle. 
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��� �  Axe 3 : Accompagnement du développement économique et durable du GPM 

En phase travaux, les incidences potentielles sur le milieu aquatique (marin, d’eau douce) sont 
analogues à celles décrites dans l’axe 1.  

 

Qualification de l’incidence  

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   

Comme pour l’axe 1, les mesures de réduction R3, R4, R6, R14 et R15 permettrons une 
incidence résiduelle faible sur le milieu aquatique. 

 

Qualification de l’incidence résiduelle 

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   

La mesure C2, dont le financement d’actions de gestion ciblées et en particulier le financement 
de la surveillance et la gestion de la qualité de l’eau, permettra de compenser l’incidence 
résiduelle. 

 

En phase d’exploitation, le développement économique et durable du port aura des incidences 
analogues à celles de l’augmentation de l’activité portuaire décrite dans l’axe 2.  

De plus la création d’une plateforme offshore comprenant de l’aquaculture et des 
bioressources peut avoir des conséquences négatives telles que : 

��� �  La perturbation continue du milieu marin  

��� �  Un risque de prolifération des algues et d’eutrophisation du milieu (bioressource)  

��� �   Un risque de dégradation de la qualité de l’eau  

 

Les actions mises en œuvre dans l’axe 3 peuvent avoir des incidences potentielles négatives 
sur les milieux aquatiques et devront faire l’objet d’études au cas par cas et de mesures ERC. 

 

Qualification de l’incidence  

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   
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La mesure de réduction R4 permettra de réduite l’incidence sur le milieu aquatique lié aux 
pollutions accidentelles. L’incidence résiduelle est donc faible. 

 
Qualification de l’incidence résiduelle 

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   

La mesure C2, dont le financement d’actions de gestion ciblées et en particulier le financement 
de la surveillance et la gestion de la qualité de l’eau, permettra de compenser l’incidence 
résiduelle. 

 

��� �  Axe 4 : Développement économique au travers de la valorisation du mode maritime 

En phase travaux, la mise en place du cabotage ne nécessite pas de modifier le milieu 
aquatique (maintien d'une côte de fond par exemple, …).  

En revanche, en phase d’exploitation, elle induit une augmentation du trafic maritime et donc 
des pollutions potentielles accidentelles, nuisances sonores et risque de collision liés à ce 
trafic. 

Les actions mises en œuvre dans l’axe 4 peuvent avoir des incidences négatives sur les 
milieux aquatiques et devront faire l’objet de mesures ERC. 

 
Qualification de l’incidence  

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   

La mesure de réduction R4 permettra de réduite l’incidence sur le milieu aquatique lié aux 
pollutions accidentelles. L’incidence résiduelle est donc faible. 

 
Qualification de l’incidence résiduelle 

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   

La mesure C2, dont le financement d’actions de gestion ciblées et en particulier le financement 
de la surveillance et la gestion de la qualité de l’eau, permettra de compenser l’incidence 
résiduelle. 

Le développement du GPMG prévu au travers du projet stratégique nécessite de modifier 
quelque peu le milieu aquatique. L'effet cumulé des orientations du projet stratégique est 
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globalement négatif mais des mesures complémentaires sont prévues pour limiter les 
incidences négatives persistantes. 

�(�(�(  :�>�=�G"J ?�=�

��� �  Axe 1 : Développer une action foncière plus durable et à plus forte valeur ajoutée 

En phase travaux, un des secteurs concernés par l’aménagement de nouveaux espaces se 
trouve du côté du site Vidal à l'ouest où des zones humides sont présentes à proximité. 
L’incidence de cet aménagement sur les zones humides devra donc être étudiée et faire l’objet 
de mesures ERC dans le cadre de dossiers réglementaires associés. De plus le projet 
d’extension sur le secteur 1 et 2 de DDC, prévoit la destruction de zones humides 
(principalement un pripri et dans une moindre mesure des mangroves et un marécage boisé)  

 

Les actions mises en œuvre dans l’axe 1 peuvent avoir des incidences négatives sur les zones 
humides et devront faire l’objet de mesures ERC. 

 

Qualification de l’incidence  
Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   

Les mesures R3, R4 permettront de limiter l’incidence des travaux sur les zones humides. 

  
Qualification de l’incidence résiduelle 

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   

 

Les mesures C2 (financement d’actions de gestion ciblées, entre autres sur les zones humides 
tels les pripris et les marais d’arrière-mangrove) et C1 (Participation à l’acquisition foncière 
d’une parcelle de compensation et financement d’actions de gestion pour une conservation 
durable) et A3 (convention avec me BRGM) visent à compenser cette incidence résiduelle 
négative. 

En phase d’exploitation, l’aménagement de nouveaux espaces et leur artificialisation, malgré 
les mesures d’évitement E1 et E2, se font au détriment des espaces naturels présents dont 
les zones humides. 
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Qualification de l’incidence 

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   

Les mesures C2 (financement d’actions de gestion ciblées, entre autres sur les zones humides 
tels les pripris et les marais d’arrière-mangrove) et C1 (Participation à l’acquisition foncière 
d’une parcelle de compensation et financement d’actions de gestion pour une conservation 
durable) visent à compenser cette incidence résiduelle négative. 

 

��� �  Axe 2 : Modernisation et optimisation des activités portuaires et des équipements 

Les travaux de dragage du chenal d’accès peuvent modifier le milieu aquatique aux abords du 
GPMG et induire une perturbation de la dynamique hydro-sédimentaire et donc une influence 
sur les mangroves. De plus, la zone à draguer pourra être plus importante qu’aujourd’hui avec 
l’extension du périmètre du GPM. De plus les créations des plateformes techniques 
notamment à l’Est de la Crique Pavée détruiront des zones humides et auront pour 
conséquences la rupture de connectivité écologique du continuum d’habitats de la plage au 
marais d’arrière-mangrove à l’est de la Crique Pavé et la modification de la connectivité 
hydraulique du milieu. Il y aura également une perte nette du potentiel écologique et des 
services écologiques de zones humides (Mangroves, marécages boisés, pripris) et donc des 
impacts négatifs sur les espèces floristiques et faunistiques protégées et à enjeux liées aux 
zones humides. 

 

Qualification de l’incidence  

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   

La mesure R3 permettra de limiter l’incidence des travaux sur les zones humides. 

  
Qualification de l’incidence résiduelle 

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   
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Les mesures C2 (financement d’actions de gestion ciblées, entre autres sur les zones humides 
tels les pripris et les marais d’arrière-mangrove) et C1 (Participation à l’acquisition foncière 
d’une parcelle de compensation et financement d’actions de gestion pour une conservation 
durable) et A3 (convention avec me BRGM) visent à compenser cette incidence résiduelle 
négative. 

En phase d’exploitation, cette orientation et les actions associées n'entrainent pas d'effets 
particuliers sur les zones humides. 

 

��� �  Axe 3 : Accompagnement du développement économique et durable du GPMG 

Cette orientation et les actions associées n'entrainent à priori pas d'effets particuliers sur les 
zones humides, que ce soit en phase travaux ou en phase d’exploitation. Les opérations 
prévues devront faire l’objet d’étude au cas par cas. 

La création d’un port industriel à Saint-Laurent-du-Maroni détruira très certainement des zones 
humides Il y aura donc probablement une perte nette du potentiel écologique et des services 
écologiques de zones humides et donc des impacts négatifs sur les espèces floristiques et 
faunistiques à enjeux liées aux zones humides 

��� �  Axe 4 : Développement économique au travers de la valorisation du mode maritime 

Cette orientation et les actions associées n'entrainent pas d'effets particuliers sur les zones 
humides, que ce soit en phase travaux ou en phase d’exploitation. 

 

Les actions prévues au projet stratégique auront plutôt une incidence négative sur les zones 
humides. Cet effet sera étudié pour chaque opération le nécessitant afin de déterminer des 
mesures ERC au besoin. 

�(�(�(  � A �"F������=���=�

��� �  Axe 1 : Développer une action foncière plus durable et à plus forte valeur ajoutée 

En phase travaux, une pollution accidentelle des milieux terrestres ne peut être exclue. De 
plus les travaux constituent un dérangement pour les espèces protégées et à enjeux présentes 
actuellement sur les zones à aménagées. 

 
Qualification de l'incidence 

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   

La mesure R4 et A5 rend négligeable le risque de pollution des sols en phase travaux.  
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En phase d’exploitation, l’aménagement de nouveaux espaces et leur artificialisation se font 
au détriment des espaces naturels présents. A noter que l'un des secteurs concerné fait partie 
d'une ZNIEFF qui a été déclassée sur cette partie, les espèces terrestres spécifiques de ces 
zones sont donc vouées à être déplacées, leur habitat naturel protégé n’étant plus disponible 
à court terme. L'extension s'est limitée au strict besoin du GPM. Le projet d’extension constitue 
une réduction d’habitats favorables pour les espèces concernées.  

Bien que situées dans des zones anthropisées, l’aménagement de ces espaces empêche 
donc la reconquête du milieu par la nature et peut engendrer des impacts négatifs sur le milieu 
naturel terrestre. Cependant, dans le contexte de zones industrielles, on retrouve souvent une 
pollution importante sur ces sites. Leur dépollution et leur revalorisation peuvent alors avoir un 
impact positif sur l’environnement. Notons également que la politique foncière du GPMG aura 
des impacts positifs : les orientations de réorganisation et de réaménagement de parcelles, 
contribuant à une gestion parcimonieuse de l’espace sur un foncier restreint, permettent de 
limiter la pression foncière exercée sur les espaces naturels. 

L’aménagement de nouveau espace peuvent avoir des incidences négatives sur les milieux 
terrestres et devront faire l’objet d’une étude et de mesures ERC. 

 
Qualification de l'incidence 

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   

Les mesures C2 (financement d’actions de gestion ciblées) et C1 (Participation à l’acquisition 
foncière d’une parcelle de compensation et financement d’actions de gestion pour une 
conservation durable) visent à compenser cette incidence résiduelle négative. 

 

��� �  Axe 2 : Modernisation et optimisation des activités portuaires et des équipements 

En phase travaux, une pollution accidentelle des milieux terrestres ne peut être exclue. 

 
Qualification de l'incidence 

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   

La mesure de réduction R4 rend négligeable le risque de pollution des sols en phase travaux.  

En phase d’exploitation, En phase d’exploitation Selon la nature des activités, l’exploitation 
peut constituer un dérangement pour les espèces protégées et à enjeux présentes 
actuellement à proximité des zones à aménager. Cependant, la rénovation de la plateforme et 
des terres pleins s’accompagne par la rénovation des réseaux pluviaux, permettant ainsi 
l’évitement de pollution future potentielle. Les impacts sur les milieux terrestres de la création 
du poste frontalier devront être étudiés avant concrétisation de ce projet. 
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L’aménagement de nouveaux espaces dans le cadre de la modernisation de l’optimisation des 
activités portuaires peuvent avoir des incidences négatives sur les milieux terrestres et devront 
faire l’objet d’une étude et de mesures ERC. 

 

Qualification de l'incidence 

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   

Les mesures R1 et R7 de réduction permettront d’avoir une incidence négative négligeable. 

��� �  Axe 3 : Accompagnement du développement économique et durable du GPMG 

En phase travaux, une pollution accidentelle des milieux terrestres ne peut être exclue. 

 

Qualification de l'incidence 

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   

La mesure de réduction R4 rend négligeable le risque de pollution des sols en phase travaux.  

En phase d’exploitation, l’aménagement de nouveaux espaces et leur artificialisation se font 
au détriment des espaces naturels terrestres présents qui sont ainsi impactés. Le projet 
d’extension constitue une réduction d’habitats potentiellement favorables pour les espèces 
terrestres Les espèces terrestres à enjeux à faible mobilité sont vouées à disparaître. Selon la 
nature des activités, l’exploitation peut constituer un dérangement pour les espèces protégées 
et à enjeux présentes actuellement à proximité des zones à aménager  

Les actions mises en œuvre dans l’axe 3 peuvent donc avoir des incidences négatives sur les 
milieux terrestres et devront faire l’objet d’études au cas par cas et de mesures ERC. 

 

Qualification de l’incidence  

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   

Les mesures R1, R7, A5 permettront d’avoir une incidence négative négligeable. 

��� �  Axe 4 : Développement économique au travers de la valorisation du mode maritime 

Cette orientation et les actions associées n'entrainent pas d'effets particuliers sur milieux 
terrestres, que ce soit en phase travaux ou en phase d’exploitation. 
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Les actions prévues au projet stratégique auront plutôt un effet négatif sur les milieux terrestres 
de par la modification de ce milieu qu’elles nécessitent. Des mesures seront donc nécessaires 
afin de concilier le développement du GPM et la protection de ce milieu. 

�(�(.(  ) �? @��= ���

��� �  Axe 1 : Développer une action foncière plus durable et à plus forte valeur ajoutée 

En phase travaux, la destruction de certains habitats terrestres pendant la phase travaux pour 
les besoins d’extensions aura pour conséquence une réduction des habitats favorables pour 
l’ensemble des espèces faune ou flore présentes ou utilisant actuellement la zone et 
notamment des espèces protégées et à enjeux. Les travaux d’aménagement sur des espaces 
naturels entraineront une destruction quasi-totale de la flore sur les surfaces à aménager. Cet 
impact est très fortement réduit sur les zones de friches. L’artificialisation des espaces naturels 
constitue également un dérangement direct pour les espèces de faune présentes actuellement 
ou utilisant les zones prévues à l’aménagement (destruction de milieu et effarouchement). Les 
espèces avec des capacités de mobilités suffisantes (e.g. oiseaux) et n’utilisant la zone que 
de façon temporaire seront amenées à quitter la zone et dans le meilleur des cas à se reporter 
sur des habitats favorables à proximité. Les espèces terrestres à faible mobilité (e.g. 
amphibiens) ou à mobilité nulle (e.g. flore) sont vouées à disparaître. Les espèces effectuant 
au moins une partie de leur cycle de reproduction sur la zone seront particulièrement 
impactées. Un risque de destruction de nids ou de pontes d’espèces avifaunistiques protégées 
a été notamment identifié. De plus les travaux seront à l’origine de nuisances comme le bruit, 
la pollution lumineuse qui constitue un dérangement indirect pour les espèces à proximité.  

L’aménagement de nouveaux espaces en phase travaux peut également impacter la 
biodiversité marine. En effet, la qualité de l’eau peut être altérée par les pollutions accidentelles 
des chantiers, une augmentation de la turbidité des masses d’eau côtières via la suspension 
de particules fines et l’écoulement des eaux de ruissellement depuis les chantiers terrestres. 
Cela peut avoir des impacts négatifs sur la capacité photosynthétique de certains organismes 
occasionnant des phénomènes d’hyper-sédimentation.  

De plus, les travaux peuvent induire une augmentation du trafic et proportionnellement le 
risque de collision avec la faune marine (mammifères marins et les tortues). 

Ces incidences de l’axe 1 en phase travaux sont négatives et des mesures sont nécessaires. 

 

Qualification de l'incidence 

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   

Les mesures R3, R4 et R6 détaillées dans le chapitre dédié au milieu aquatique permettent 
de limiter les incidences sur ce milieu. Les mesures R7, R12, R13, R14, R15 permettrons de 
diminuer l’incidence sur la biodiversité. L’incidence résiduelle sur la biodiversité en phase 
travaux reste modérément négative. 
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Qualification de l’incidence résiduelle 

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   

La mesure C1 ainsi que les mesures d’accompagnement A1, A2 et A5 permettront de 
compenser l’incidence résiduelle sur la biodiversité. 

En phase d’exploitation, l’aménagement de nouvelles surfaces aura une incidence sur les 
habitats et les espèces présents sur ces surfaces ainsi que sur les habitats et espèces 
avoisinants ces surfaces. Au vu des activités envisagées, l’exploitation constituera un 
dérangement pour les espèces de faune présentes actuellement à proximité des zones à 
aménagées notamment à cause des émissions sonores et lumineuses. De plus le maintien de 
l’exploitation de la zone par l’homme créera un phénomène d’évitement pour la plupart des 
espèces, seules les espèces les plus rudérales ou capables de s’adapter à des espaces 
anthropisés seront amenées à recoloniser cet espace sur le long terme. 

En particulier, ces aménagements auront pour conséquence l’extension de la zone impactée 
par la pollution lumineuse. Afin de limiter l’incidence de cette pollution sur la biodiversité et en 
particulier sur l’avifaune, des mesures de réduction seront nécessaires.  

En phase d’exploitation, le risque de collision avec les mammifères marins et les tortues sera 
proportionnellement accru avec le trafic, notamment avec les navires de grande taille 
naviguant à grande vitesse et affichant une très faible maniabilité. Les principaux risques de 
collisions seront attendus au large, les vitesses d’approche et de sortie de la zone portuaire 
étant sensiblement inférieures. La pollution lumineuse pourra également impacter la 
biodiversité. 

Les incidences de l’aménagement de nouvelles surfaces sur la biodiversité sont négatives. 
Elles devront donc être étudiées au cas par cas afin de mettre en place des mesures ERC. 

  

Qualification de l'incidence 

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   

La mesure R13 permettra de limiter l’incidence lié à la pollution lumineuse et la mesure 
d’accompagnement A1 de sensibiliser les usagers au risque de collisions. 

 
Qualification de l’incidence résiduelle 

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   
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Les mesures C1 et C2 ainsi que les mesures A1, A2 et A3 visent à compenser cette incidence 
résiduelle négative. 

 

��� �  Axe 2 : Modernisation et optimisation des activités portuaires et des équipements 

En phase travaux, les opérations de rénovation, reconstruction et restauration pourront avoir 
des incidences sur la biodiversité marine et terrestre tel que décrit pour l’axe 1. La 
reconstruction du quai 3 peut impacter la biodiversité marine. En effet, certains types de 
travaux sont à l’origine d’importantes nuisances sonores (bruit sous-marin), qui peuvent 
entraîner chez les vertébrés marins (cétacés, poissons, tortues) des dommages 
physiologiques graves allant jusqu’à la mort. La reconstruction du quai 3 est susceptible de 
causer la destruction directe des communautés benthiques présentes dans la zone. De plus, 
les vibrations émises lors de ces travaux peuvent également avoir des incidences sur les 
communautés benthiques et pélagiques. Ces opérations nécessitent donc des mesures 
d’évitement, de réduction et/ou de compensation. 

Enfin, l’aménagement de nouvelles zones va augmenter les besoins de dragage du chenal. 
Or, le dragage peut modifier le milieu aquatique et être à l’origine de vibration impactante pour 
la faune aquatique. Des mesures de réductions devront être étudiées afin de limiter l’incidence 
des vibrations du dragage sur la faune aquatique. 

 

Les incidences des opérations prévues à l’axe 2 en phase travaux sont négatives et devront 
donc être étudiées au cas par cas afin de mettre en place de potentielles mesures ERC. 

 
Qualification de l'incidence 

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   

Les mesures E1, R3, R4, R14 et R15 détaillées dans le chapitre dédié au milieu aquatique 
permettent de limiter les incidences sur ce milieu. L’incidence des vibrations pourra être limitée 
par la mesure R6. En revanche, la destruction des communautés benthique lors de la 
reconstruction du quai 3 peut difficilement être réduite. L’incidence résiduelle reste donc 
modérée. 

 
Qualification de l’incidence résiduelle 

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   

Les mesures C1, A1, A2 permettrons de compenser les impacts résiduels. 
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En phase exploitation, l’augmentation de l’activité portuaire se traduira par une augmentation 
des incidences négatives sur les biocénoses marines (pollution de l’habitat, nuisances 
sonores, risques de collision, perturbation). D’autres risques incluent des pollutions 
accidentelles et l’introduction d’espèces exotiques envahissantes par le biais des coques et 
ballasts des navires. Ces espèces peuvent une fois installées entrer en compétition avec les 
organismes indigènes et ainsi perturber l’ensemble du réseau trophique et à la biodiversité 
marine. 

L’augmentation de l’activité portuaire se traduira également par une augmentation du bruit 
sous-marin. Les navires porte-conteneurs génèrent en moyenne des ondes sonores d’environ 
190 dB re 1µPa. Or, les seuils de risques potentiels physiques et comportementaux chez les 
mammifères sont respectivement de 180 dB re 1µPa et 160 dB re 1µPa. Le trafic maritime 
accru risque donc d’entrainer au mieux une fuite des mammifères marins, au pire des 
changements comportementaux ou physiologiques pouvant affecter des populations entières 
(la baisse du taux de reproduction, diminution de la lactation, décalage de la maturité sexuelle, 
diminution de la résistance aux maladies). Dans des cas plus exceptionnels, le bruit sous-
marin peut entrainer des effets physiques temporaires ou permanents pouvant conduire à la 
mort.  

D’un point de vue terrestre, l’augmentation des niveaux sonores peut perturber les chiroptères 
et les oiseaux terrestres fréquentant la circonscription. De plus, l’augmentation du trafic 
participe à isoler le Mont Mahury et la biodiversité qui vit (la perturbation des déplacements de 
la faune peut impacter la survie des écosystèmes). De l’optimisation et la modernisation de 
l’activité portuaires découle un accroissement d’activité et donc des incidences de ces activités 
sur la biodiversité. 

L’incidence de l’axe 2 sur la biodiversité est négative à long terme. Des mesures ERC et 
d’accompagnement sont nécessaires. 

 

Qualification de l’incidence  

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   

La mesure R4 permet de lutter contre le risque de pollution de l’habitat, la mesure A1 contre 
le risque de collusion et la mesure R12 contre l’incidence liée au bruit. La mesure R5 permettra 
de réduire l’incidence des espèces exotiques envahissantes sur la biodiversité. Néanmoins, 
l’incidence résiduelle n’est pas négligeable pour cette thématique. De plus, l’isolation du Mont 
Mahury et de la biodiversité qui y vit devra être compensée.  

 
Qualification de l’incidence résiduelle 

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   

Les mesures C2 (Financement d’actions de gestion ciblées, dont la surveillance et la gestion 
d’Espèces Exotiques Envahissantes, particulièrement concernant la flore et l’ichtyofaune) 
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visent à compenser l’incidence liée aux espèces invasives et la mesure C1 permettra de 
préserver des zones humides en connexion avec le Mahury. 

 

��� �  Axe 3 : Accompagnement du développement économique et durable du GPM 

Les opérations prévues dans cet axe prévoient l’aménagement de nouveaux espaces et leur 
artificialisation au détriment des espaces naturels terrestres présents. La mise en place de ces 
opérations nécessite des travaux. Les incidences potentielles en phase travaux des opérations 
prévues dans l’axe 3 sur la biodiversité sont une réduction des habitats favorables pour 
l’ensemble des espèces utilisant la zone, une destruction quasi-totale de la flore sur les 
surfaces à aménager et un dérangement direct de la faune pour les espèces utilisant les zones 
prévues à l’aménagement. Les espèces avec des capacités de mobilités suffisantes (e.g. 
oiseaux) et n’utilisant la zone que de façon temporaire seront amenées à quitter la zone et 
dans le meilleur des cas à se reporter sur des habitats favorables à proximité Les espèces 
terrestres à faible mobilité (e.g. amphibens) ou à mobilité nulle (e.g. flore) sont vouées à 
disparaître. Les espèces effectuant au moins une partie de leur cycle de reproduction sur la 
zone seront particulièrement impactées. Un risque de destruction de nids ou de pontes 
d’espèces avifaunistiques protégées a été notamment identifié. De plus les travaux seront à 
l’origine de nuisances comme le bruit, la pollution lumineuse qui constitue un dérangement 
indirect pour les espèces à proximité. 

 
Qualification de l’incidence 

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   

Les mesures R3, R4 et R6 détaillées dans le chapitre dédié au milieu aquatique permettent 
de limiter les incidences sur ce milieu. Les mesures A1 (via une information sur le risque de 
collusion et de dérangement) et R13 (notamment via l’extinction des éclairages en dehors des 
heures d’activités) permettrons de diminuer l’incidence sur la biodiversité. L’incidence 
résiduelle sur la biodiversité en phase sera donc négligeable. 

 

Les incidences potentielles en phase d’exploitation des opérations prévues dans l’axe 3 sur la 
biodiversité sont analogues à celles développées pour l’axe 1 et 2. En revanche, le 
développement des énergies renouvelables (photovoltaïque, biomasse) participe à une 
démarche de diminution de consommation d’énergie fossile et donc à la lutte contre le 
changement climatique. Il faut noter qu’un bilan carbone positif sera atteint car la ressource 
utilisé pour le fonctionnement de l’unité biomasse de déchets verts et de résidus de scierie. 
Les sources d’approvisionnement les moins impactantes sur l’environnement sont listés ci-
dessous 

��� �  Les espèces exotiques envahissantes abattues sur le site ou à proximité  

��� �  Les bois de défrichement (e.g. projets d’aménagement)  

��� �  Des bois morts non utilisés   
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Il en va de même pour ce qui est de l’optimisation des activités et des déplacements au travers 
du plan de circulation définie dans le précédent projet stratégique et du positionnement du 
nouveau complexe Entrée / Sortie, qui entrainera une réduction du trafic. A long terme, la 
démarche de développement économique durable souhaitée par le grand port pourra avoir 
une incidence positive sur les espèces sensibles au changement climatique.  

De plus, une des actions prévues par le port est le développement de la communication et 
sensibilisation environnementale. Une opération de création d’un port center en vue de 
sensibiliser à l’environnement du territoire Guyanais et aux milieux naturels associés. Cela 
aura une incidence positive indirecte sur du long terme, de par la sensibilisation 
environnementale ainsi réalisée. 

Le projet de création d’une plateforme offshore à l’horizon 2030 comprenant de l’aquaculture 
et des bio-ressources peut avoir des conséquences négatives sur la biodiversité telles que : 

��� �  Le dérangement des espèces aquatiques (perturbation sonore, turbidité, collision) 
comprenant des mammifères marins protégés 

��� �   Un risque accru d’introduction d’EEE (aquaculture, bio ressources) Risque de 
perturbation de l’équilibre écologique actuel (introduction de nouvelles espèces ou 
augmentation artificielle de populations existantes) 

��� �   Un risque de prolifération des algues et d’eutrophisation du milieu (bioressource) et un 
risque de dégradation de la qualité de l’eau qui peut impacter la biodiversité aquatique 

Le GPM veillera en phace de conception du projet à respecter une vision respectueuse de 
l’environnement en prenant en compte les éléments ci-dessus. 

L’incidence des opérations prévues à l’axe 3 en phase travaux est négative et ces opérations 
devront donc être étudiées au cas par cas afin de mettre en place de potentielles mesures 
ERC. En phase d’exploitation, l’incidence négative de la consommation d’espace est pondérée 
par la démarche de développement durable et de sensibilisation environnementale du GPMG. 

 

Qualification de l'incidence 

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   

La mesure R4 permet de lutter contre le risque de pollution de l’habitat, la mesure A1 contre 
le risque de collusion et la mesure R12 contre l’incidence liée au bruit. La mesure R5 permettra 
de réduire l’incidence des espèces exotiques envahissantes sur la biodiversité. Néanmoins, 
l’incidence résiduelle n’est pas négligeable pour cette thématique. 

 
Qualification de l’incidence résiduelle 

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   
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La mesure C2 (Financement d’actions de gestion ciblées, dont la surveillance et la gestion 
d’Espèces Exotiques Envahissantes, particulièrement concernant la flore et l’ichtyofaune) vise 
à compenser l’incidence liée aux espèces invasives. 

 

��� �  Axe 4 : Développement économique au travers de la valorisation du mode maritime 

 

Cette orientation et les actions associées n'entrainent pas d'effets particuliers sur la 
biodiversité en phase travaux. 

Comme pour les autres navires, l'utilisation de caboteurs peut perturber la faune aquatique 
(vibration des moteurs, hélices, courant…). Cependant le cabotage, en synergie avec le poste 
de contrôle, permettrai une diminution conséquente des distances de transports et donc la 
diminution des impacts du transport maritime sur la biodiversité aquatique ainsi que des 
émissions de GES nécessaire un fonctionnement de ce mode de transport. 

L’incidence de l’axe 4 sur la biodiversité aquatique est plutôt négative. Cette incidence est 
pondérée par la diminution des distances de transports rendus possible par l’axe 4. 

 

Qualification de l’incidence  

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   
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��� �  Axe 1 : Développer une action foncière plus durable et à plus forte valeur ajoutée 

En phase de travaux, cet axe n’a pas à priori d’incidence sur les risques naturels. 

En phase d’exploitation, les aménagements prévus ne devraient pas aggraver les risques 
associés à d'éventuelles catastrophes naturelles (inondation, tempête, submersion…). 
Toutefois, l’extension foncière envisagée concerne localement des secteurs soumis à des 
risques naturels. Certains espaces envisagés pour le développement des activités péri-
portuaires sont concernées par le zonage réglementaire du PPR inondation de l’île de 
Cayenne.  

Concernant les risques littoraux de submersion, le port de Dégrad-des Cannes sera concerné 
dans ses développements futurs : 

��� �  Une bande littorale d’une centaine de mètres ou moins à l’Est du port de commerce est 
en zone d’aléa élevé avec recul du trait de côte (inconstructible sauf exception) ; 

��� �  Une bande arrière de l’ordre de 400 m est classifiée zone d’aléa moyen à faible avec 
recul possible du trait de côte et submersion. La zone est constructible selon les 
prescriptions du PPRN. 

A Pariacabo, une partie (bordure littorale) du périmètre du GPM est concernée par le PPRI. 
Le risque est qualifié de faible au niveau du périmètre administratif, et de moyen à localement 
fort au niveau de la zone arrière portuaire.  

Les secteurs de Saint-Laurent-du-Maroni et de Saint-Georges sont également concernés par 
différents risques qui devront être pris en compte dans la réalisation des opérations. 

A Saint Laurent du Maroni, le plan de prévention des risques d’inondation (PPRI) concerne le 
secteur envisagé pour la mise en place de la zone industrialo-portuaire. 

Au niveau de Saint-Georges, le long du fleuve Oyapock, le secteur est concerné par l’Atlas 
des zones inondables. 

Sur ces deux secteurs, les opérations envisagées ne sont pas clairement définies et sont au 
stade de la réflexion. Toutefois, la problématique inondation devra être pleinement prise en 
compte, et l’impact sur ce compartiment étudié, afin de ne pas aggraver le risque. Au besoin, 
des mesures d’évitement, réduction, voire de compensation seront prises en compte dans les 
futurs dossiers réglementaires associées aux différentes opérations.  

Les aménagements prévus devront prendre en compte les prescriptions associées aux 
zonages de plan de risque naturel lorsqu’ils sont concernés afin de ne pas aggraver le risque. 

 
Qualification de l'incidence 

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   
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La mesure R8 permet la réduction de la vulnérabilité au risque naturel associé au changement 
climatique. L’incidence résiduelle est donc négligeable.  

��� �  Axe 2 : Modernisation et optimisation des activités portuaires et des équipements 

En phase de travaux et d’exploitation, les aménagements prévus n’ont pas d’incidences sur 
les risques naturels.  

L’axe 2 a une incidence positive vis-à-vis des risques naturels. 

��� �  Axe 3 : Accompagnement du développement économique et durable du GPMG 

En phase de travaux et d’exploitation, les aménagements et activités tels que prévus 
n’aggraverons pas les risques associés à d'éventuelles catastrophes naturelles (inondation, 
tempête, submersion…) 

��� �  Axe 4 : Développement économique au travers de la valorisation du mode maritime 

En phase de travaux et d’exploitation, cette orientation et les actions associées n'entrainent 
pas d'effets particuliers sur les risques naturels.  

�(.(�(  � =!"�=���CG>�A�� !"�=�

��� �  Axe 1 : Développer une action foncière plus durable et à plus forte valeur ajoutée 

En phase de travaux, cet axe n’a pas à priori d’incidence sur les risques technologiques. 

En phase d’exploitation, une partie des nouvelles parcelles est couverte par la proposition de 
zonage d’exposition aux risques du PPRT. La règlementation de ce PPRT sera prise en 
compte dans le choix de la localisation des nouveaux aménagements de manière à en 
respecter le règlement. 

Concernant spécifiquement les aménagements dans la circonscription de Dégrad des 
Cannes, les aménagements du GPM Guyane seront réali sés en respectant 
scrupuleusement le règlement du PPRT de la SARA Dég rad-des-Cannes approuvé par 
l'arrêté n°R03-2016-11-23-006 du 23 novembre 2016. 
 
Ce PPRT est lié aux deux sphères de gaz non enfouies du Dépôt de la SARA à Dégrad-des-
Cannes.  
 
Les projets d’aménagements du Projet Stratégique sont à l’extérieur des zones réglementées 
R ou r comme l’indique le Plan ci-après.  
 
Les contraintes imposées par le PPRT ne concernent pas les installations de la zone portuaire 
mais la route de desserte (RD23), une partie de la zone industrielle et artisanale proche du 
port et le Parc d’Activités Economiques de Dégrad-des-Cannes et l’habitat illégal (squat) situé 
près de la cuve d’Air Liquide. 
 
Très peu de parcelles concernées par les nouveaux aménagements du Projet Stratégique 
2019-2023 sont couvertes par le zonage d’exposition aux risques du PPRT, et les rares 
concernées sont en zones b indiquées au règlement du PPRT, comme suit : 
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La zone « bleue » b correspond à une zone caractérisée par la présence d'enjeux et pour 
laquelle l'aléa majorant est faible. Cette zone est soumise à un aléa thermique de niveau faible. 
Au sein de cette zone, les constructions à usage d’habitations sont interdites.  
 
Le GPM Guyane siège au Comité de Suivi de Site (CSS) de Dégrad des Cannes organisé par 
la DGTM et la SARA annuellement, à ce titre les membres sont informés des différentes 
actions menées par la SARA en concertation avec la DGTM. 

 

Le respect des PPRT existants permettra de ne pas avoir d’influence négative sur les risques 
technologiques. 

��� �  Axe 2 : Modernisation et optimisation des activités portuaires et des équipements 

En phase de travaux, cet axe n’a pas à priori d’incidence sur les risques technologiques. 

En phase d’exploitation, malgré la présence d'installation à risques, l'optimisation de 
l'organisation du site et du plan de circulation devrait permettre de mieux intervenir en cas 
d'incident. 

L’axe 2 a une incidence positive sur les risques technologiques. 

Qualification de l’incidence  

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   

 

��� �  Axe 3 : Accompagnement du développement économique et durable du GPMG 

En phase de travaux, cet axe n’a pas à priori d’incidence sur les risques technologiques. 

En phase d’exploitation, les potentielles entreprises de valorisation des déchets ainsi que les 
entreprises dans le domaine de l’économie circulaire projetés pourront, selon les quantités 
stockées et les activités, être soumises à la réglementation ICPE. Dans ce cas, cette 
règlementation sera respectée. 

Le respect de la règlementation ICPE le cas échéant permettra de limiter l’incidence du projet 
stratégique sur les risques technologiques. 

Qualification de l’incidence  

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   
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��� �  Axe 4 : Développement économique au travers de la valorisation du mode maritime 

En phase de travaux, cet axe n’a pas à priori d’incidence sur les risques technologiques. 

En phase d’exploitation, quel que soit le mode de transport utilisé, le risque de déversement 
accidentel lié au transport de matières dangereuses (hydrocarbures de la SARA…) reste 
présent. 

L’axe 4 n’a ainsi pas d’incidence sur le risque technologique lié au transport de matières 
dangereuses. 
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��� �  Axe 1 : Développer une action foncière plus durable et à plus forte valeur ajoutée 

En phase de travaux, cet axe n’a pas à priori d’incidence sur le paysage et le patrimoine. 

En phase d’exploitation, le site de Dégrad-des-Cannes présente déjà un paysage portuaire et 
industriel. La réalisation d’aménagement sur des zones encore non industrialisées viendra 
renforcer ce paysage. Une attention devra toutefois être portée à l’insertion paysagère des 
bâtiments dans le site et avec les milieux et paysages naturels environnant afin de limiter les 
impacts sur le paysage. La mesure d’évitement E3 vise entre autre une insertion paysagère 
des futurs bâtiments. 

L’incidence sur le paysage de l’axe 1 est négligeable via une démarche d’insertion paysagère 
des nouveaux aménagements. 

 

��� �  Axe 2 : Modernisation et optimisation des activités portuaires et des équipements 

En phase de travaux, cet axe n’a pas à priori d’incidence sur le paysage et le patrimoine. 

En phase d’exploitation, la restauration prévue des bâtiments de la DEAL sera réalisée dans 
une démarche de développement durable avec une attention particulière à l’insertion des 
bâtiments dans le site et dans l’environnement. Il en ira de même pour la création du plateau 
technique regroupant plusieurs services (DDM, Douanes, ONCFS, etc), et pour le poste 
frontalier dont l’insertion sera assurée avec l’utilisation de matériaux d’origine végétale (bois) 
dans la construction.  

L’incidence sur le paysage de l’axe 2 pour être limitée par démarche d’insertion paysagère 
des bâtiments. 

��� �  Axe 3 : Accompagnement du développement économique et durable du GPMG 

En phase de travaux, cet axe n’a pas à priori d’incidence sur le paysage et le patrimoine. 

En phase d’exploitation, le déplacement de la marina prévu permettra d’améliorer la qualité 
paysagère aux abords de cette dernière. Les nouvelles activités qui viendront s’implanter sur 
le site devront faire l’objet d’une intégration en cohérence paysagère avec le site existant et 
son environnement. 

 
Qualification de l’incidence  

Type Durée Intensité  

Négative   Directe   Permanente   Long terme   Forte   

Positive   Indirecte   Temporaire   Moyen terme   Modérée   

       Court terme   Faible   

 

L’incidence sur le paysage de l’axe 3 est globalement positive bien que faible. 
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��� �  Axe 4 : Développement économique au travers de la valorisation du mode maritime 

L’axe 4 n’entraine pas d’incidence sur le paysage et le patrimoine. 
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Le tableau ci-après présente les incidences de chaque axe du projet stratégique sur les 
différents compartiments de l’environnement, avant mesures. 
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Compartiment 
Niveau 

d’enjeux Période 
Incidence potentielle de chaque orientation 

Axe 1 Axe 2 Axe 3 Axe 4 

Ressources en 
eau 

(souterraines 
et 

superficielles) 

qualité Modéré à fort 

En travaux 

Polluant potentiels des 
structures détruite dans 

les eaux de ruissellement 

Polluant potentiels des 
structures détruite 
dans les eaux de 

ruissellement 

Augmentation de la 
turbidité liée au 

dragage 

Travaux augmentant le 
risque de pollution et 
d’augmentation de la 

turbidité 
NC 

Négative modérée, 
directe, temporaire à 

moyen terme  

Négative modérée, 
directe, temporaire à 

moyen terme 

Négative modérée, 
directe, temporaire à 

moyen terme 

En 
exploitation 

Imperméabilisation sol 
favorisant lessivage de 

particules accumulées par 
eaux pluviales 

Modernisation des 
installations, respect 

des dernières normes 

Réduction de la 
pollution liée au 
transfert routier, 

déplacement de la 
marina 

Augmentation du trafic 
maritime 

Négative modérée, 
directe, temporaire à 

moyen terme 

Positive modérée, 
directe, permanente à 

long terme 

Positive modérée, 
directe, permanente à 

long terme 

Négative modérée, 
directe, temporaire à 

moyen terme 

quantité Modéré à fort En travaux NC NC NC NC 
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Compartiment Niveau 
d’enjeux Période 

Incidence potentielle de chaque orientation 

Axe 1 Axe 2 Axe 3 Axe 4 

En 
exploitation NC 

Système de 
récupération des eaux 

pluviales 

Système de 
récupération des eaux 

pluviales 
NC 

Positive faible, directe, 
permanente à long 

terme 

Positive faible, directe, 
permanente à long 

terme 

Sols et sous-
sols 

qualité Fort 

En travaux 

Risques de pollutions 
accidentelles 

Risques de pollutions 
accidentelles 

Risques de pollutions 
accidentelles 

NC 
Négative modérée, 

directe, permanente à 
moyen terme 

Négative modérée, 
directe, permanente à 

moyen terme 

Négative modérée, 
directe, permanente à 

moyen terme 

En 
exploitation 

Artificialisation des sols 

Rénovation des 
réseaux d’eau pluviale 
diminue le risque de 
pollution accidentelle 

Mise aux normes 
marina : diminution 
risque de pollution 

accidentelle 

Pas de risque de 
pollution des sols avec 
le cabotage. Plan de 
circulation optimisé 

Modérée, permanente et à 
long terme. Négative 

directe et positive 
indirecte 

Positive modérée, 
directe, permanente à 

long terme 

Positive modérée, 
directe, permanente à 

long terme 

Positive modérée, 
indirecte, permanente 

à long terme 

quantité Fort En travaux Besoin en matériaux pour 
aménagement 

Besoin en matériaux 
pour aménagement 

Besoin en matériaux 
pour aménagement  

NC 
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Compartiment Niveau 
d’enjeux Période 

Incidence potentielle de chaque orientation 

Axe 1 Axe 2 Axe 3 Axe 4 

Négative faible, directe, 
permanente à moyen 

terme 

Négative faible, 
directe, permanente à 

moyen terme 

Négative faible, 
directe, permanente à 

moyen terme 

En 
exploitation NC NC 

Economie circulaire 
favorisant le recyclage 

des matériaux 

NC 
Positive modérée 

directe et indirecte, 
permanente et à long 

terme 

Qualité de l’air Fort 

En travaux 

Poussière et GES émis 
par travaux 

Poussière et GES émis 
par travaux 

Poussière et GES émis 
par travaux 

NC 
Négative modérée, 

directe, temporaire à 
moyen terme 

Négative modérée, 
directe, temporaire à 

moyen terme 

Négative modérée, 
directe, temporaire à 

moyen terme 

En 
exploitation 

Performance 
environnementale des 

aménagements : 
diminution GES 

Optimisation 
déplacement et 
remorquage : 

diminution GES 

Performance 
environnementale des 
bâtiments : diminution 

GES 

Cabotage plus 
performant que 
transport routier 
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Compartiment Niveau 
d’enjeux Période 

Incidence potentielle de chaque orientation 

Axe 1 Axe 2 Axe 3 Axe 4 

Positive faible directe, 
permanente et à long 

terme 

Positive modérée 
faible, permanente et à 

long terme 

Positive modérée 
directe, permanente et 

à long terme 

Positive forte indirecte, 
permanente et à long 

terme 

 

Consommation 
d’énergie 

Fort 

En travaux NC NC NC NC 

Energie 

En 
exploitation NC 

Evolution équipements 
électriques : 
optimisation 

consommation 
d’énergie 

Bâtiment « basse 
consommation » 

PFC : évitement du 
transit par l’Europe 

Positive modérée 
directe, permanente et 

à long terme 

Positive modérée 
directe, permanente et 

à long terme 

Positive forte indirecte, 
permanente et à long 

terme 

Production d’énergie Fort 

En travaux NC NC NC NC 

En 
exploitation NC 

Panneaux 
photovoltaïque 

Panneaux 
photovoltaïque Usine biomasse 

Positive modérée 
directe, temporaire et à 

moyen terme 

Positive modérée 
directe, temporaire et à 

moyen terme 

Positive modérée 
directe, temporaire et 

à moyen terme 
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Compartiment Niveau 
d’enjeux Période 

Incidence potentielle de chaque orientation 

Axe 1 Axe 2 Axe 3 Axe 4 

Déchets Gestion des déchets Fort 

En travaux 

Travaux de destruction : 
augmentation déchets 

Nouveaux 
aménagements : 

production déchets 

Nouveaux 
aménagements : 

production déchets 
NC 

Négative modérée, 
directe, temporaire à 

moyen terme 

Négative modérée, 
directe, temporaire à 

moyen terme 

Négative modérée, 
directe, temporaire à 

moyen terme 

En 
exploitation 

NC 

Augmentation du 
trafic : augmentation 

des déchets 
Economie circulaire 

Cabotage peut être à 
l’origine de déchet 
comme tout navire 

Négative modérée, 
indirecte, permanente 

et à long terme 

Positive modérée, 
directe, permanente et 

à long terme 

Négative faible, 
directe, permanente et 

à long terme 

Trafic et 
déplacements nuisances Fort 

En travaux 

Nuisances associées aux 
travaux (bruit, poussière, 

trafic) 

Nuisances associées 
aux travaux (bruit, 
poussière, trafic) 

Nuisances associées 
aux travaux (bruit, 
poussière, trafic) 

NC 
Négative faible, directe, 
temporaire et à moyen 

terme 

Négative faible, 
directe, temporaire et à 

moyen terme 

Négative faible, 
directe, temporaire et à 

moyen terme 

En 
exploitation NC 

Rénovation : meilleure 
qualité acoustique des 

bâtiments 
Optimisation du trafic Réduction du trafic 

routier 
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Compartiment Niveau 
d’enjeux Période 

Incidence potentielle de chaque orientation 

Axe 1 Axe 2 Axe 3 Axe 4 

Positive modérée, 
directe, temporaire et à 

long terme 

Positive modérée, 
directe, temporaire et à 

long terme 

Positive modérée, 
directe, temporaire et 

à long terme 

Habitats 

Milieux aquatiques Fort 

En travaux 

Augmentation turbidité, 
perturbations sonores et 

vibratoires 

Augmentation turbidité, 
perturbations sonores 

et vibratoires, 
transformation des 

berges 

Augmentation turbidité, 
perturbations sonores 

et vibratoires 

NC 

Négative forte, directe et 
indirecte, temporaire et à 

moyen et court terme 

Négative forte, directe 
et indirecte, temporaire 

et à moyen et court 
terme 

Négative forte, directe 
et indirecte, temporaire 

et à moyen et court 
terme 

En 
exploitation 

NC 

Pollutions accidentelles 
potentielles, nuisances 

sonores 

Pollutions accidentelles 
potentielles, nuisances 

sonores 

Nuisances sonores, 
risque de collusion 

Négative modérée, 
directe, temporaire à 

moyen terme 

Négative modérée, 
directe, temporaire à 

moyen terme 

Négative modérée, 
directe, temporaire à 

moyen terme 

Zones humides Fort En travaux 
Aménagement d’espaces 

à proximité de zones 
humides 

Perturbation 
dynamique hydro-

sédimentaire  
NC NC 
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Compartiment Niveau 
d’enjeux Période 

Incidence potentielle de chaque orientation 

Axe 1 Axe 2 Axe 3 Axe 4 

Négative forte, directe et 
indirecte, temporaire et à 

long terme 

Négative modérée, 
directe, temporaire à 
moyen et long terme 

En 
exploitation 

Artificialisation de zones 
humides 

NC NC NC 
Négative forte, directe et 
indirecte, permanent et à 

long terme 

Milieux terrestres Fort 

En travaux 

Pollution accidentelle Pollution accidentelle Pollution accidentelle 

NC Négative modérée, 
directe, permanente et 

temporaire à moyen terme 

Négative modérée, 
directe, permanente et 

temporaire à moyen 
terme 

Négative modérée, 
directe, permanente et 
temporaire à moyen 

terme 

En 
exploitation 

Artificialisation d’espaces 
naturel 

Poste frontalier : 
nouvelle construction  

Artificialisation 
d’espaces naturel 

NC 
Négative forte, directe et 

indirecte, permanente et à 
moyen terme 

Négative faible, 
indirecte, temporaire à 

long terme 

Négative forte, directe 
et indirecte, 

permanente et à 
moyen terme 
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Compartiment Niveau 
d’enjeux Période 

Incidence potentielle de chaque orientation 

Axe 1 Axe 2 Axe 3 Axe 4 

Flore et faune biodiversité Fort 

En travaux 

Nuisances sonores et 
lumineuses, pollutions 

accidentelles, 
augmentation turbidité, 
hyper sédimentation, 
risque de collusion 

Nuisances sonores et 
lumineuses, pollutions 

accidentelles, 
augmentation turbidité, 
hyper sédimentation, 
risque de collusion, 
vibration battage et 

dragage, modification 
berge 

Nuisances sonores et 
lumineuses, pollutions 

accidentelles, 
augmentation turbidité, 
hyper sédimentation, 
risque de collusion 

NC 

Négative forte, directe et 
indirecte, permanente et 

temporaire à moyen terme 

Négative forte, directe 
et indirecte, 

permanente et 
temporaire à moyen 

terme 

Négative forte, directe 
et indirecte, 

permanente et 
temporaire à moyen 

terme 

En 
exploitation 

Pollution lumineuse, 
diminution espace naturel 

Pollution potentielle de 
l’habitat, nuisances 
sonores, risques de 

collision, perturbation, 
isolement Mont Mahury 

Pollution lumineuse 

Diminution impact 
transport maritime sur 

la biodiversité 
aquatique  

Négative forte, directe et 
indirecte, permanente et 
temporaire à moyen et 

long terme 

Négative forte, directe 
et indirecte, 

permanente et 
temporaire à moyen et 

long terme 

Négative forte, directe 
et indirecte, 

permanente et 
temporaire à moyen et 

long terme 

Positive modérée, 
indirecte, temporaire à 

moyen terme 



RAND PORT MARITIME DE LA GUYANE


������������� !"�������������
  

 

8716060 / MARS 2020     461 
 

Compartiment Niveau 
d’enjeux Période 

Incidence potentielle de chaque orientation 

Axe 1 Axe 2 Axe 3 Axe 4 

Risque naturel Fort 

En travaux NC NC NC NC 

En 
exploitation 

Aménagement en zonage 
du PPR inondation de 

Cayenne  
NC NC NC 

Négative faible, indirecte, 
permanente et à long 

terme 

Risque technologique Modéré 

En travaux NC NC NC NC 

En 
exploitation 

NC 

Amélioration de la 
circulation 

Respect 
règlementation ICPE le 

cas échéant 
NC 

Positive modérée, 
directe et temporaire à 

moyen terme 

Positive faible, directe 
et temporaire à moyen 

terme 

Paysage et patrimoine Faible à 
modéré 

En travaux NC NC NC NC 
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Compartiment Niveau 
d’enjeux Période 

Incidence potentielle de chaque orientation 

Axe 1 Axe 2 Axe 3 Axe 4 

En 
exploitation 

NC NC 

Déplacement marina 

NC Positive faible, directe 
et permanente à long 

terme 
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La Guyane étant située en dehors du continent européen, elle n’est pas concernée par les 
directives et la réglementation Natura 2000 qui restent applicables à l’échelle communautaire 
exclusivement. En effet, aucun site Natura 2000 n’est actuellement répertorié en Guyane. 

Aussi pour néanmoins prendre en compte l’aspect relatif aux espaces sensibles, l’analyse des 
incidences sur le patrimoine naturel a été étendue à l’ensemble des sites protégés pouvant 
exister sur ou à proximité du périmètre du GPM. 

Les potentielles incidences sur les espaces protégés concernent principalement l’extension 
des zones d’exploitation et donc urbanisées ainsi que l’aménagement de certains espaces. En 
effet, leur construction implique de la consommation d’espaces qui peuvent s’avérer être 
protégés au titre de la réglementation internationale (Ramsar notamment), de la 
réglementation nationale (réserve naturelle, arrêtes de protection du biotope…) ou au titre des 
protections foncières (terrains acquis par le Conservatoire du littoral par exemple). 

Dans le cadre de l’extension du périmètre du GPMG un déclassement d’une partie du site a 
été obtenu en collaboration avec les services de la DEAL. Une étude concertée entre le GPMG 
et les services de l’état a permis de limiter l’extension du GPMG au strict nécessaire et de 
façon raisonnée sans compromettre les zones sensibles qui s’étendent plus au nord de la zone 
d’extension. 

L’extension sur le côté est du GPM ne touche pas de près ou de loin de zones protégées. 
Néanmoins, cette extension se fait au détriment d’espaces naturels. Les projets 
d’aménagement devront donc faire l’objet d’une vigilance particulière pour limiter les 
incidences sur le patrimoine naturel et conserver les continuités écologiques existantes dans 
la mesure du possible. 

Au-delà de la problématique foncière, une vigilance particulière sera prévue sur ces zones 
d’exploitation situées à proximité de zones protégées actuelles ou futures afin d’éviter les 
activités à risques. Pour cela, une étude préalable à l’implantation d’une activité devra être 
menée et contrôlée. Par la suite, des mesures réductrices et compensatoires devront être 
clairement identifiées, mises en œuvre et rigoureusement suivies. 

�(�(  �

��$����	
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Par ailleurs, les effets cumulés des orientations du projet stratégique du GPM avec les 
orientations des autres plans, schémas, documents de planification ont également été 
analysés conformément au Code de l’environnement. Même si les effets de la mise en oeuvre 
du projet stratégique restent globalement contrastés, certaines orientations du projet 
stratégique et notamment celles du volet 4 et 5 contribuent, à quelques exceptions près, à 
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l’atteinte des orientations visées par les autres documents de planification. Les effets cumulés 
du projet stratégique et de ces documents auront donc un impact positif sur l’environnement 
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Titre du 
document 

Orientations ou exigences identifiées en interactio n avec le  
projet stratégique GPMG 

Compatibilité et effets cumulés  du projet stratégique avec les 
autres documents de planification 

Air 

SRCAE (Schéma 
Régional du 

Climat, de l'Air et de 
l'Energie) Guyane 

La Guyane devra diviser par 4 sa production de GES (par rapport à 
1990) en tenant compte 

de l'évolution de la population 

Le projet stratégique prévoit : 

- La création d’un Poste frontalier communautaire (PCF) optimisant le 
déplacement de marchandise. 

- Une réhabilitation immobilière avec des bâtiments à haute performance 
énergétique et comprenant des panneaux photovoltaïques 

- Reconstruction du quai 3 et de la plateforme RORO, permettant la réduction de 
la circulation des véhicules. 

- La rénovation des réseaux électriques et la redistribution du parc reefers sont 
de nature à améliorer la performance énergétique du port 

Le projet stratégique est donc cohérent avec cet objectif, et les effets cumulés 
de ces documents seront donc positifs 

La Guyane devra réduire de 20% les émissions de GES (par rapport à 
1990) d'ici à 2020 en 

tenant compte de l'évolution de la population 

Eau 

SDAGE 2016-2021 

Garantir une eau potable à tous en qualité et en quantité suffisantes : 
Assurer la protection des ressources en eau et des captages 

Les travaux pour la réhabilitation des quais 1 et 2 ont inclus la construction de 3 
équipements de prétraitement des eaux de ruissellement, auxquels seront 
recordés les terre-pleins réhabilités. De plus, la collecte et la réutilisation 

mutualisée des eaux pluviales (stockage incendie partagés, lavage des EVP, 
nettoiement de la plateforme portuaire,…) permettra d’économiser la ressource 

en eau potable pour des applications dont la potabilité n’est pas requise 

Accompagner le développement des activités industrielles et minières 
pour limiter les impacts sur la ressource en eau et les milieux : Prévenir 

et/ou réduire les impacts sur les milieux aquatiques des activités 
soumises à la réglementation ICPE et restaurer les milieux aquatiques 

dégradés 

Respect de la réglementation et des normes en vigueur notamment sur les ICPE 
le cas échéant. Le projet stratégique est cohérent avec cet objectif, les effets 

cumulés de ces documents seront donc positifs 
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Titre du 
document 

Orientations ou exigences identifiées en interactio n avec le  
projet stratégique GPMG 

Compatibilité et effets cumulés  du projet stratégique avec les 
autres documents de planification 

Accompagner le développement des autres activités économiques dans 
le respect de la ressource en eau et des milieux aquatiques : Développer 
les aménagements pour favoriser et sécuriser la navigation sur les cours 

d'eau de Guyane et prévenir les risques de pollution liés au transport 
fluvial 

Les actions de reconstruction du quai 3 et le projet de ligne de cabotage 
permettront d’améliorer la productivité et la sécurité de l’activité portuaire. Le 

projet stratégique est donc cohérent avec cet objectif. 

SCOT CACL  Protéger la ressource en eau en conditionnant l’implantation des 
opérations d’activités aux capacités de dessertes en eau potable 

Les bâtiments prévus (PCF, plateau technique) le sont en accord avec les 
capacités de desserte en eau potable. Le projet stratégique est donc en 

cohérence avec cet objectif.  

Contrat de plan 
état-région 2015-

2020 Guyane 

Assainissement et eau : limitation des rejets non conformes en milieu 
naturel afin d’assurer durablement la qualité des eaux brute Les futures zones d'exploitation et tous les aménagements prévus intègrent la 

mise en place d'un système de collecte et de prétraitement des eaux pluviales 
avant rejet en milieu naturel. Le projet stratégique est cohérent avec cet objectif, 

les effets cumulés de ces documents seront donc positifs 
SDAGE 2016-2021 

Assurer une gestion pérenne des eaux usées et des déchets : Poursuivre 
l'équipement en installations collectives de traitement des eaux usées et 

réhabiliter le cas échéant les systèmes existants 

Sols et sous-sol 

Schéma des 
carrières Privilégier les matériaux de substitution aux matériaux minéraux neufs 

Le projet stratégique promeut la valorisation des sédiments de dragage, des 
déchets et du béton. Par ailleurs, le volet 4 du projet stratégique est orienté 
principalement pour le développement d'une économie circulaire. Le projet 

stratégique est cohérent avec cet objectif, les effets cumulés de ces documents 
seront donc positifs 

Energie 

PEE Objectif de réduction de la consommation dans les secteurs tertiaires et 
industriels : climatisation : -39 GWh en 2023 

Le projet stratégique prévoit : 

- La création d’un Poste frontalier communautaire (PFC) optimisant le 
déplacement de marchandise. 
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Titre du 
document 

Orientations ou exigences identifiées en interactio n avec le  
projet stratégique GPMG 

Compatibilité et effets cumulés  du projet stratégique avec les 
autres documents de planification 

SRCAE (Schéma 
Régional du 

Climat, de l'Air et de 
l'Energie) Guyane 

La Guyane devra améliorer de 20% son efficacité énergétique (par 
rapport à 1990) d'ici à 

2020 en tenant compte de l'évolution de la population 

- Une réhabilitation immobilière avec des bâtiments à haute performance 
énergétique et comprenant des panneaux photovoltaïques 

- La rénovation des réseaux électriques et la redistribution du parc reefers sont 
de nature à améliorer la performance énergétique du port. 

Le projet stratégique est donc cohérent avec cet objectif, et les effets cumulés 
de ces documents seront donc positifs 

Favoriser le recours à des solutions alternatives au déplacement en 
véhicule individuel. 

Objectif de 100% des entreprises de + de 50 employés possédant un 
PDE. 

Le volet 4 et 5 du projet stratégique prévoit la mise en place d'un système de 
covoiturage pour le personnel du port. Le projet stratégique est cohérent avec 

cet objectif, les effets cumulés de ces documents seront donc positifs 

SCOT CACL  Développement des énergies renouvelables 

La construction d’une usine de biomasse sur le site est étudiée ainsi que 
l’équipement de panneaux photovoltaïques prévu sur le toit du poste frontière 

permettent au projet stratégique d’être cohérent avec ces objectifs de 
développement des énergies renouvelables. 

SAR 

En matière d’énergie, le SAR privilégie, entre autres, le développement 
des énergies renouvelables (biomasse, hydraulique, éolien), le recours à 

des centrales hybrides sans exclure le recours à un deuxième grand 
barrage, pour lequel une étude d’opportunité aurait été lancée. Il prévoit 

également la poursuite de projets d’installation solaire. 

SRCAE (Schéma 
Régional du 

Climat, de l'Air et de 
l'Energie) Guyane 

La Guyane devra utiliser de l'énergie provenant pour 50% des énergies 
renouvelables d'ici à 

2020 en tenant compte de l'évolution de la population 

Plan stratégique 
Guyane 

Développer le potentiel énergétique de la Guyane sur ses énergies 
renouvelables 

PEE 

Objectif de développement d’énergie renouvelables : biomasse énergie : 
+25MW en 2023 / Hydraulique au fil de l’eau : +12MW en 2023   / 
incinération des déchets : +8MW en 2023 / Photovoltaïque sans 

stockage : +5MW en 2023 / Photovoltaïque avec stockage : +10MW en 
2023   / éolien avec stockage : +10MW en 2023 
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Titre du 
document 

Orientations ou exigences identifiées en interactio n avec le  
projet stratégique GPMG 

Compatibilité et effets cumulés  du projet stratégique avec les 
autres documents de planification 

PRERURE 
Amélioration de l’efficacité énergétique des transports : la mise en place 
d’une ligne maritime entre Dégrad-des-Cannes et le port de Kourou voire 

Saint-Laurent pourra être étudiée 

L’étude d’une ligne de cabotage ainsi que la concrétisation du projet de Poste 
frontalier communautaire (PFC) prévues par le projet stratégique sont en accord 

avec l’objectif d’amélioration de l’efficacité énergétique des transports. 

Contrat de plan 
état-région 2015-

2020 Guyane 

Efficacité énergétique des bâtiments : Performance énergétique visée 
avec un caractère innovant : utilisation d'éco-matériaux, recours aux 

EnR, constructions bio-climatiques L’intégration environnementale du poste frontalier de contrôle (panneaux 
photovoltaïques, utilisation de bois) ainsi que la construction du nouveau siège 
du GPM dans un bâtiment basse consommation, performant et connectée sont 

cohérent avec cet objectif. 
SRCAE (Schéma 

Régional du Climat, 
de l'Air et de 

l'Energie) Guyane 

Favoriser la construction de bâtiments basse consommation 

Milieux et patrimoine naturel, biodiversité 

SCOT CACL 

Préservation de l’équilibre entre les espaces urbains et les espaces 
naturels  

L'extension du GPMG s'est faite en collaboration avec les services de la DEAL 
et les futurs projets prévoiront des études d'impacts pour une meilleure prise en 

compte des impacts sur les milieux et les habitats.  Le projet stratégique est 
cohérent avec cet objectif, les effets cumulés de ces documents seront donc 

positifs 

Protéger les espaces naturels de qualité 

Préserver le littoral : Limiter l’extension de l’urbanisation dans les 
espaces proches du rivage 

Préserver les rivières, criques et zones humides 

SAR 

Respecter les continuités écologiques « Trame bleue et verte régionale » 

En cas d’extension pour un éventuel 4ème quai et pour une zone 
industrielle à l’arrière la réalisation des travaux et équipements 

s’accompagnera, conformément à la règlementation d’études d’impact 
assorties de mesures environnementales.  

SMVM Préserver les écosystèmes et les paysages 
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Titre du 
document 

Orientations ou exigences identifiées en interactio n avec le  
projet stratégique GPMG 

Compatibilité et effets cumulés  du projet stratégique avec les 
autres documents de planification 

Les collectivités veilleront à préserver les emprises pour les 
aménagements portuaires et d’arrière port ainsi que les accès, 

notamment le raccordement aux grands axes routiers. 

Une zone tampon sera maintenue en état naturel afin de séparer les 
activités industrielles et les espaces habités ainsi que l’espace naturel de 

l’Habitation Vidal, qui l’entoure. 

Limiter les pollutions 

Respect de la réglementation et des normes en vigueur notamment sur les 
ICPE. Le projet stratégique est cohérent avec cet objectif, les effets cumulés de 

ces documents seront donc positifs  

Projet 

Optimiser le dragage des chenaux existants 
Une étude d'optimisation du dragage et du remorquage est prévue dans le cadre 
du PS. Le projet stratégique est cohérent avec cet objectif, les effets cumulés de 

ces documents seront donc positifs 

Rechercher des alternatives réduisant les contraintes d’approche des 
navires. 

L'optimisation de l'activité portuaire permettra de réduire le temps d'escale des 
navires et donc les impacts associés sur la faune Le projet stratégique est 

cohérent avec cet objectif, les effets cumulés de ces documents seront donc 
positifs 

SAR 
Les aménagements fluviaux et maritimes ne devront pas participer à 

l’aggravation des risques littoraux et érosion des berges et au 
déséquilibre des dynamiques hydro-sédimentaires naturelles. 

Le développement de l'activité portuaire et le besoin de création de nouveaux 
quais et de l'allongement de la distance à draguer peut impacter les milieux 

aquatiques. Le projet stratégique ne contribue donc pas à l'atteinte des objectifs 
fixés par ces documents 

Déchets 

PDEDMA Réduire à la source la production de déchets 

Malgré l'augmentation de l'activité, une stabilisation de la production de déchets 
associée à un meilleur tri des déchets est attendue. Le projet stratégique est 
cohérent avec cet objectif, les effets cumulés de ces documents seront donc 

positifs 
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Titre du 
document 

Orientations ou exigences identifiées en interactio n avec le  
projet stratégique GPMG 

Compatibilité et effets cumulés  du projet stratégique avec les 
autres documents de planification 

Respecter le principe de proximité et prévoir de limiter le transport des 
déchets par la route 

Dans le cadre du volet 4, de nombreuses orientations pour une meilleure gestion 
des déchets est prévue et notamment la promotion de l'implantation d'une 

entreprise de massification des DEEE. Elle pourrait s'étendre à d'autres flux 
selon les opportunités. Le projet stratégique est cohérent avec cet objectif, les 

effets cumulés de ces documents seront donc positifs 

Développer et généraliser les collectes sélectives notamment des OM 
(verre, emballages…) 

L'instauration du tri minimum des recyclables, des déchets dangereux et des 
déchets résiduels dans le volet 4 permettra de mieux maitriser la gestion de ces 
flux et d'augmenter leur valorisation. Le projet stratégique est cohérent avec cet 

objectif, les effets cumulés de ces documents seront donc positifs 

SCOT CACL Equipements collecte et traitement des déchets 

SDAGE 2016-2021 
Assurer une gestion pérenne des eaux usées et des déchets : Prévenir la 

pollution des milieux aquatiques et de la ressource en eau par une 
meilleure gestion des déchets ménagers et assimilés 

PREDD 

Les objectifs du PREDD dont le GPMG est concerné : 

- prévenir la production et la nocivité des déchets dangereux ; 

- développer les collectes de DD ; 

- limiter les impacts du recours au transport des DD ; 

- développer les valorisations ; 

- réserver l'enfouissement aux déchets ultimes 

L'amélioration du tri et la promotion de l'implantation d'entreprises de valorisation 
(pneus, béton, palette, DEEE...) prévu dans le volet 4 permettra d'augmenter le 
taux de valorisation matière et de limiter l'enfouissement. Le projet stratégique 

est cohérent avec cet objectif, les effets cumulés de ces documents seront donc 
positifs 

SCOT CACL 
Les dispositifs de stockage, de traitement et de valorisation devront 

permettre une réduction significative de l’impact des déchets sur 
l’environnement 

En plus du développement d'une gestion collective des déchets des entreprises 
de la zone d'activité portuaire, le volet 4 du projet stratégique est orienté sur une 
logique d'instauration d'une économie circulaire où les déchets des uns sont les 
ressources des autres. En ce sens, le projet stratégique est cohérent avec cet 

objectif, les effets cumulés de ces documents seront donc positifs 
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Titre du 
document 

Orientations ou exigences identifiées en interactio n avec le  
projet stratégique GPMG 

Compatibilité et effets cumulés  du projet stratégique avec les 
autres documents de planification 

Autres 

Plan Global des 
Transports et 

Déplacements de la 
Guyane (PGTD) 

Amélioration de l’outillage de Dégrad-des-Cannes (Grue mobiles) Cette amélioration est prévue dans le projet stratégique de par les actions 
prévues à l’axe 2 

Stratégie de 
l’économie bleue 

Titre I : renforcer la compétitivité des exploitations maritimes et des ports 
de commerce  

Chapitre II - ports : rénover la gouvernance portuaire  

Chapitre VI : renforcer les mesures relatives à la sûreté et à la sécurité 

Titre IV : dispositions diverses 

Le Projet stratégique du GPM de la Guyane prend en compte les objectifs et 
orientations de la loi dès lors qu’ils concernent le GPM. 

A l’heure actuelle, le GPM a répondu au besoin de rénovation de la gouvernance 
portuaire (chapitre II de la loi) avec d’une part la création de la Commission de 

suivi des investissements et d’autre part par l’intégration de nouveaux 
représentants de la Collectivité de Guyane.  

Le GPM n’est pas concerné par les Chapitres I, III, IV et V ni par les titres II et III 
de la loi.  

Le titre IV peut comporter des éléments qui pourraient concerner le GPM sur : 

�  L’interdiction de rejet des boues de dragages polluées dès lors que les 
produits de dragages du Mahury ou du Kourou seraient susceptible de l’être,  

�  Les énergies alternatives : le GPM a déjà démontré son implication 
notamment avec le toit solaire de la porte Entrée/sortie qui doit permettre 

d’assurer 10% de la consommation énergétique de la zone portuaire. 
Concernant les EMR (éolien en mer, hydrolien, SWAC, …), le GPM au travers 
de son offre de foncier portuaire pourrait apporter une solution logistique. Au 

niveau de la Guyane, la réflexion en est encore à ses débuts, le potentiel n’est 
pas encore évalué selon la DEAL et il est trop tôt pour en visualiser les impacts 

portuaires,  

�  Concernant la fourniture de GNL aux navires, le GPM ne figure pas sur le 
réseau RTE-T européen pour y prétendre, 

�  Concernant le courant de quai, ce sujet n’est pas encore été porté au stade 
de la réflexion au sein du GPM. 
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Ce chapitre expose les mesures déjà comprises dans le projet stratégique 2019-2023 ou à 
mettre en place ultérieurement afin : 

��� �  D’éviter les impacts négatifs du projet stratégique sur l’environnement. 

��� �  De réduire les incidences dommageables n’ayant pas pu être évitées. 

��� �  De compenser lorsque cela est possible les incidences résiduelles du projet stratégique 
qui n’ont pu être évitées ni suffisamment réduites. 

La mise en œuvre de la séquence ERC (Eviter, Réduire, Compenser) fait partie intégrante de 
la démarche menée par le GPMG dans le cadre de ses activités. En effet, plus de la moitié 
des actions des volets 4 et 5 du projet stratégique sont à caractère environnemental, ce qui 
confère au projet stratégique une forte connotation écologique. Certaines orientations sont 
cependant susceptibles de générer des effets environnementaux négatifs, selon leur situation, 
notamment vis-à-vis de certains enjeux environnementaux du territoire. 

Le classement, la codification et la présentation des mesures proposées ci-dessous se basent 
sur le Guide d'Aide à la Définition des Mesures ERC, publié par le Commissariat général au 
développement durable (CGDD). Dans le cas des mesures compensatoires, les actions mises 
en œuvre font ensuite nécessairement l’objet de mesures de gestion conformément à la 
définition de la compensation issue des lignes directrices : la mesure de compensation 
comprend la maîtrise du site par la propriété ou par contrat + mesure technique visant la 
création de milieux + mesures de gestion. 

Chaque mesure sera présentée de la façon suivante : 

 

Code Champ d’action Titre de la mesure 

Lettre (E, R, C ou A) et n° de la mesure – Titre de  la mesure 

Description  

Incidence ciblée  

Coûts estimés  

A noter que les orientations du projet stratégique ne peuvent être évitées sans compromettre 
le contenu du projet stratégique et l'activité même du GPMG, ainsi des mesures d’évitement 
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des effets négatifs n’ont pas pu être identifiées. En effet, mettre en place une mesure 
d’évitement pour l’un ou l’autre des effets négatifs constatés reviendrait à éviter la mise en 
œuvre de l’action telle qu’elle est définie dans le PS.  

�(�(  ��������&,�������
��

Les mesures d’évitement sont principalement liées aux choix d’implantation des projets ou à 
leur emprise et dépendent de l’approche territoriale menée. Un des principaux sujets adressés 
par les orientations du projet stratégique est l’optimisation des espaces sur un foncier restreint 
afin d’éviter l’aménagement de nouvelles zones. 

E1 Transversal  
Adaptation des choix d’aménagements, caractéristiques du 
projet    

E1 - Maintien de la fonctionnalité des berges et de s ripisylves 

Description  

Evitement des berges dans les futurs travaux d’aménagements. Zones tampons égales à 
15 m de part et d’autre le long du lit majeur des cours d’eau où aucune infrastructure ni 
activités ne sera prévues. Ces secteurs ne devront en aucun cas servir de zone de 
stockage, ni se voir traversés par des engins de chantier. Les secteurs évités intégreront 
les espaces non utilisés à préserver inclus dans le périmètre d’implantation. 

La zone devra être délimitée et balisée avant le début du chantier. 

Incidence ciblée  

Impacts négatifs sur les cours d’eau et la connectivité hydrobiologique. 

Coûts estimés  

Non défini  
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E2 Transversal  
Évitement des sites à enjeux environnementaux et paysagers 
majeurs du territoire  

E2 – Prioriser la reconstruction du port sur lui-mê me 

Description  

Dans le contexte du foncier restreint, notamment en ce qui concerne les sites de DDC, 
l’optimisation de l’espace occupé constitue un des objectifs centraux du projet stratégique 
2019-2023. Ainsi, le projet de réorganisation de la zone portuaire de DDC vise une 
exploitation optimale du domaine portuaire et des infrastructures et aménagements 
existants. Le GPMG a ainsi adopté le principe de reconstruction sur lui-même en priorité, 
tout en ayant une vision d’extension foncière à long terme. Ceci permet l’augmentation 
nécessaire de la capacité portuaire, tout en évitant l’avancement des zones artificialisées 
et l’envahissement sur les espaces naturels. 

La gestion de la circulation fait également partie de l’optimisation des espaces et permet de 
réduire la consommation de carburant et les émissions des GES. 

Incidence ciblée  

Impacts négatifs sur le milieu naturels terrestre liés à l’expansion spatiale du port 
(aménagement de zones naturelles, défrichements,…) 

Coûts estimés  

Non défini  
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E3 Transversal  Définition des caractéristiques du projet   

E3 – Prise en compte de l’environnement dans le cho ix de scénario  

Description  

La démarche du GPMG dans sa stratégie d’aménagement inclut une première phase 
d’analyse de scénarii alternatifs, qui a pour objectif de déterminer les différentes variantes 
d’un projet d’aménagement. Cette méthode permet ensuite de comparer avantages et 
inconvénients de chaque orientation. Dans le choix de scénario, le GPMG vise à favoriser 
les projets de moindre impact sur l’environnement. 

Ce principe se manifeste, par exemple, dans les choix d’implantation de projets (technique 
utilisée ou emprise). Ainsi, les techniques les plus respectueuses de l’environnement sont 
favorisées en phase opérationnelle. Par exemple, la modernisation des outils de dragage 
afin de réduire les effets néfastes sur la faune marine (mammifères marins, poissons) 
montre la démarche du GPMG. De même concernant les choix de performance 
environnementale des futurs bâtiments, de leur insertion paysagère et du développement 
des énergies renouvelables.  

Incidence ciblée  

Impacts négatifs sur les milieux naturels terrestres et marins ainsi que le milieu humain liés 
à la pollution de l’eau et de l’air, la génération de bruit et d’émissions de GES et 
l’interférence avec les activités humaines (pêche, recréation, etc.) 

Coûts estimés  

Non défini  

 

 �
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Les mesures de réduction sont définies aux différentes phases de la vie d’un projet 
d’aménagement allant de l’appel à projet à sa conception, réalisation (phase chantier) et à 
l’exploitation du site. Les critères environnementaux et les enjeux présents sur site sont pris 
en compte lors des différentes étapes (choix techniques, choix de matériaux, périodes 
d’intervention, type d’entretien, réglementation environnementale lors de l’occupation, etc.). 

 

R1 Transversal  Réduction technique en phase de travaux 

R1 –Information et balisage des travaux  

Description  

Les chantiers seront balisés conformément à la réglementation du domaine de la navigation 
maritime et soumis à la Commission Nautique. La signalisation nautique du chantier sera 
réalisée en amont et pendant les travaux (panneau d’avertissement écrit, bouées, signaux 
lumineux, panneaux de signalisation nautique, alignements…) un périmètre de sécurité 
sera créé. 

Les pêcheurs professionnels seront informés des travaux et une réunion d’information avec 
les habitants sera organisée. 

Incidence ciblée  

Impacts négatifs sur le milieu humain : Interférences avec des activités humaines (pêche, 
récréation…) et potentiels dangers liés aux chantiers 

Coûts estimés  

Le coût de ces mesures de sécurité sera à déterminer en fonctions des résultats de la 
Commission Nautique, du type et du nombre de balises mises en place. 

 

R2 Transversal  Optimisation de la gestion des matériaux 

R2 – Mise en place d’un plan de gestion de valorisa tion et de traitement à terre des 
sédiments issus de dragages (ajouter une mesure d’a ccompagnement pour l’étude des 

moyens alternatifs)  

Description  

La mise en place de la valorisation et de traitement des sédiments issus des futurs projets 
de dragage est une préoccupation majeure du GPMG. Ainsi, le GPMG élaborera un plan 
de gestion de sédiments qui vise à encadrer les dragages envisagés (caractérisation des 
sédiments à draguer, modalités techniques), à déterminer et mettre en place les meilleures 
pratiques de traitement à terre des sédiments. 

 Un accent particulier sera placé sur l’étude de possibilité de valorisation et réutilisation des 
sédiments dans l’esprit d’une économie circulaire, permettant une gestion durable et à long 
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terme des sédiments. Ainsi, une gestion innovatrice des sédiments permettra d’éviter les 
effets négatifs associés à leur immersion sur la qualité des eaux et les biocénoses marines. 

Incidence ciblée  

Impacts négatifs sur les milieux naturels marins, les biocénoses marines et la qualité de 
l’eau côtière liés aux dragages. 

Coûts estimés  

Non défini 

 

 

R3 Transversal  Réduction technique en phase travaux 

R3  - Maitrise à la source de la turbidité liés aux  travaux  

Description  

Une première mesure de réduction à la source consiste à positionner une barrière anti-MES 
(matières en suspension) lors des travaux susceptibles de générer une augmentation de 
MES (dragages, travaux sur les quais, etc.). Il s’agit d’un écran en géotextile qui recoupe 
toute la colonne d’eau pour retenir les particules en suspension. En revanche, l’eau peut 
traverser l’écran, ce qui permet son renouvellement. Des suivis de turbidité et la surveillance 
de la qualité des sédiments devront être réalisés suite à la mise en place ce type de mesure. 

Des suivis de la turbidité, de la qualité des sédiments et des paramètres physico-chimiques 
des masses d’eaux côtières seront menés afin de veiller à une bonne qualité de l’eau. Dans 
le cas d’une pollution aigüe ou accidentelle, ceci permet de réagir rapidement et de prendre 
les mesures nécessaires pour identifier la source de pollution et pour minimiser les impacts. 

Enfin, le retour au clapage des sédiments sera évité. 

Incidence ciblée  

Impacts négatifs sur les biocénoses marines et la qualité des eaux côtières et des 
sédiments liées aux travaux de dragage et sur les quais (augmentation de la turbidité, 
pollution des sédiments, perturbation de la photosynthèse, hyper-sédimentation…) 

Coûts estimés  

200 000 euros 
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R4 Transversal  Réduction technique 

R4  - Prévention des pollutions accidentelles  

Description  

Afin de limiter les risques de pollution accidentelle de l’eau et des sols, les précautions 
suivantes seront prises : 

�  Mise en place d’une aire de stockage des matériaux et des produits 
potentiellement polluants (hydrocarbures, huiles non biodégradables, etc.). 
Celle-ci sera éloignée du bassin portuaire. 

�   Les produits polluants seront gardés dans des réservoirs étanches, 
correctement fermés, et clairement identifiés. Toute manipulation de ces 
produits aura lieu sur cette aire. 

�  Tout stockage ou déversement dans le bassin ou sur le sol de polluants ou de 
produits susceptibles de contaminer les milieux naturels, sera strictement 
interdits 

�   Pour réduire les risques de pollution accidentelle, l’entretien et la réparation 
des navires, engins et véhicules (vidanges, etc.) ne seront pas autorisés sur 
l’emprise du chantier. 

�  Des coffrages bloquant les éventuels écoulements de laitance vers le milieu 
seront mis en place. 

�  Lors du remplissage en carburant, l’utilisation d’un bac anti égouttures sera 
imposée. 

�  Lors de l’avitaillement en carburant des navires intervenant dans les travaux, 
une protection contre les égouttures et les évacuations des huiles sera mise en 
place. 

En cas de pollution accidentelle, du matériel anti-pollution présent sur site (matériaux 
absorbants, barrages) sera utilisé pour piéger le polluant et l’acheminer ensuite vers un 
centre de traitement agréé. 

Une optimisation du système de traitement des eaux pluviales (augmentation de nombre 
de décanteurs présents sur le site et mise en place de nouveaux caniveaux monoblocs) 
sera réalisée. 

L’entretien régulier des navires dont ceux de cabotage avec consignation des opérations 
d'entretien effectuées pour prévenir tous défauts d'étanchéité, de fonctionnement et par 
conséquent les risques de déversement accidentel sera à réaliser. 

Par ailleurs, le nettoyage régulier des plateformes, terres pleins et abords du GPMG sera 
réalisé. 

 

Afin de limiter les pollutions atmosphériques sur liés au chantier, les précautions 
suivantes seront prises : 

�  Arrosage régulier du sol 
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�  Développer un plan logistique pour l’approvisionnement du chantier 

�  Imposer des standards d’émission minimum aux poids-lourds accédant au site 

�  Développer des pratiques d’éco conduite 

�  Respecter les capacités de chargement des camions et sécurisé le contenu 
avec une bâche 

�  Limiter la vitesse des véhicules à l’intérieur du chantier 

�  Entretenir et régler proprement les équipements de construction 

 

Incidence ciblée  

Impacts négatifs sur le milieu terrestre et sur la qualité des eaux et des sédiments liés à la 
pollution accidentelle 

Coûts estimés  

Le coût de ces mesures est inclus dans la mise à disposition des navires et des engins de 
chantier. 

 

R5 Transversal  Réduction technique en phase travaux 

R5  - Prévention de l’introduction d’espèces exotiq ues envahissantes  

Description  

Les terrains remaniés sont en général propices à l’installation et au développement 
d’espèces exotiques envahissantes (EEE). Des mesures préventives permettant leur 
introduction et leur développement seront mises en place : 

�  Le nettoyage systématique des engins de chantier en entrée et en sortie de site 
sur les aires prévues à cet effet 

�  Vérification de l’origine des matériaux utilisés 

�  Semis rapides des terrains remaniés avec des espèces locales 

Concernant l’introduction d’EEE par le biais des eaux de ballast et des coques des navires, 
un protocole particulier est mis en place. L’article L. 218-83 du Code de l’environnement 
prévoit que les navires pénétrant dans les eaux territoriales ou intérieures françaises sont 
tenus, lorsqu’ils proviennent d’une zone extérieure à la zone de cabotage international ou 
d’une zone désignée expressément par l’autorité administrative compétente, de : 

�  Attester au moyen des documents de bord qu’ils ont effectué un échange de 
plus de 95% de leurs eaux de ballast dans les eaux internationales, ou qu’ils 
ont procédé à la neutralisation biologique des eaux de ballast et des sédiments 
produits au moyen d’équipements embarqués agrées par l’autorité 
administrative compétente au vu notamment de leur efficacité technique et 
environnementale ; 

�  Attester que les caractéristiques du navire et les conditions de l’escale ne les 
conduiront pas à déballaster à l’intérieur des eaux territoriales ou intérieures 
françaises ; 
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�  Attester qu’ils ont effectué un nettoyage de leur coque avant leur départ pour 
les eaux territoriales ou intérieures françaises. 

Une convention « Gestion des eaux de ballast » a été adoptée par l’Organisation Maritime 
Internationale (OMI) en février 2004. Cette convention prévoit que dans une première 
phase, les navires doivent, comme au niveau international effectuer un échange de plus de 
95% de leurs eaux de ballast. Dans une deuxième phase, les navires devront s’équiper 
d’un système de traitement des eaux de ballast. 

Incidence ciblée  

Impacts négatifs sur les l’équilibre écosystémique (marin et terrestre) du fait de 
l’introduction d’EEE par le biais des engins de chantier ou des navires. 

Coûts estimés  

Non défini  

 

R6 Transversal  Réduction technique en phase travaux 

R6  - Réduction de l’impact potentiel des travaux d e battage  

Description  

Afin de limiter les nuisances sonores liées aux travaux de battage, on cherche à privilégier 
des sons d’intensité moindre même si la durée doit être plus longue pour réduire le risque 
de créer des traumas chez les cétacés, poissons et tortues. 

Certains choix techniques peuvent être mis en œuvre pour réduire les nuisances sonores : 

�  Privilégier l’emploi de techniques de vibrofonçage ou de vérinage plutôt que le 
battage de pieux lorsque ceci est possible. 

�  Privilégier des pieux de diamètre fin, tout en tenant compte de la charge que la 
plateforme doit supporter. 

�  Déployer des outils visant à réduire la propagation des ondes acoustiques dans 
la colonne d’eau qui seraient plus efficaces que la création de rideaux de bulles 
(construction d’une paroi atténuante voire d’un dispositif type cloche acoustique 
permettant de circonscrire la zone dans laquelle se propage l’onde sonore 
générée ; utilisation de gaines isolantes autour des pieux ; installation de 
caissons et coffrages). 

�  Démarrage progressif de l’intensité du battage afin de réduire le risque de 
blessure auditive due au bruit, laissant ainsi le temps aux individus présents 
dans la zone (tortues, mammifères marins, etc.) de fuir. Si un individu entre 
dans la zone d’exclusion pendant le démarrage progressif, le battage doit être 
stoppé si ceci est techniquement possible ou, à minima, la puissance ne doit 
pas être augmentée avant que l’individu ne quitte la zone. Si un individu entre 
alors que la puissance est maximale, les travaux peuvent se poursuivre 
considérant que l’individu entre « volontairement » malgré le bruit généré. 
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L’abandon du battage de nuit lors des travaux sur les quais (notamment le projet de 
reconstruction du quai 3) est envisagé afin d’éviter les nuisances sonores pour les 
habitants. Cette mesure se traduit par un chantier rallongé. 

 

Incidence ciblée  

Impacts négatifs sur les espèces sensibles et le cadre de vie : Nuisances sonores générées 
par les travaux de battage 

Coûts estimés  

Non défini  

 

R7 Transversal  Réduction en phase travaux 

R7  - Système de réduction des risques de collusion /surveillance des cétacés  

Description  

Lors de la phase de travaux, l’atelier générant les plus fortes intensités de bruit est le 
battage des pieux pour la reconstruction du quai. Il sera proposé une formation préventive 
sur la présence potentielle d’espèces de cétacés dans la zone à l’ensemble du personnel 
de chantiers en mer. Cette information inclura le détail des procédures à suivre dans le cas 
d’une observation de cétacé, de blessure voire de mortalité dans le premier périmètre situé 
à moins d’1 kilomètre des travaux. 

Durant les travaux, une vigie permanente embarquée ou non pourra être proposée afin de 
réduite tout risque de collision et impact sévère lié aux nuisances sonores. En cas de 
détection de cétacés dans le périmètre immédiat des travaux sur les quais, le battage sera 
immédiatement suspendu. Si un cétacé est détecté pendant les opérations de dragage, la 
drague déviera de son trajet pour rester à une distance sécuritaire de 300 m ou 
désengagera les hélices si l’animal est à moins de 100 m. Des dispositifs d’alarme visant à 
éloigner les individus pourront également être utilisés. 

Les travaux peuvent être réalisés lors de l’absence d’un maximum de cétacés par rapport 
à la biologie de ces espèces. Pour les Baleines à bosse, par exemple, il est conseillé d’éviter 
la période du 15 février au 15 mai. 

Enfin, la réduction de la vitesse des navires de dragage permettra de réduire les collusions. 

Incidence ciblée  

Impacts négatifs sur les espèces sensibles : Nuisances sonores et risques de collision pour 
les mammifères marins. 

Coûts estimés  

170 000 euros  
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R8 Transversal  Adaptation au changement climatique 

R8  - Réduction de la vulnérabilité au changement c limatique  

Description  

Le projet stratégique prévoit des mesures d’adaptation au changement climatique afin de 
réduire la vulnérabilité des activités et des structures portuaires face à la montée des eaux 
et aux aléas climatiques. Les risques naturels et l’élévation du niveau de la mer sont pris 
en compte lors de la conception et de l’emplacement de nouveaux projets (action 10.3). En 
particulier le développement de Solutions Fondées sur la Nature (SFN). 

Incidence ciblée  

Impacts négatifs liés à l’augmentation des enjeux (construction de nouvelles structures 
portuaires) et donc des risques. 

Coûts estimés  

Non défini.  

 

R9 Transversal  Information 

R9  - Arrêt immédiat des travaux en cas d’urgence  

Description  

En cas d’accident ou de défaillance, les travaux seront suspendus instantanément. 
L’information sera relayée au maître d’œuvre et à l’autorité préfectorale. Selon la teneur de 
l’accident, des mesures d’urgence seront prises pour la sauvegarde des personnes puis 
des biens. Si une pollution est avérée, des opérations de confinement et/ou réhabilitation 
seront menées. 

Incidence ciblée  

Impacts négatifs sur le milieu humain : risques de santé et de sécurité en cas d’accident ou 
de défaillance lors des travaux 

Coûts estimés  

Non défini.  
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R10 Transversal  
Adaptation des choix d’aménagements, caractéristiques du 
projet    

R10 – Economie circulaire  

Description  

Dans l’objectif de maîtriser la demande en énergie, les émissions et la production de 
déchets et de contribuer à la lutte contre le changement climatique, un éventail d’actions 
est déployé. Ainsi le GPMG investit dans le développement des énergies renouvelables, la 
valorisation des déchets, la récupération des eaux de pluie, le développement de mobilités 
plus respectueuses de l’environnement et a adopté une démarche HQE (Haute Qualité 
Environnementale) dans la conception de tous ses bâtiments. Avec les initiatives d’écologie 
industrielle et d’économie circulaire (axe 3), la politique environnementale, le GPMG ne se 
limite pas aux activités portuaires mais assume pleinement sa mission de gestion du 
domaine, en articulant ses actions avec les occupants et les usagers du domaine portuaire. 
Dans la même logique, le projet stratégique inclut également des actions d’engagement 
volontaire, contractuel (clauses environnementales) et/ou tarifaire (tarifs incitatifs) des 
clients, des partenaires et du public dans des démarches de réduction de leur impact 
environnemental. 

L’ensemble de ces actions permettra de réduire les impacts négatifs sur l’environnement 
(qualité de l’air et des eaux, déchets, énergie, climat) des activités du port et de ses acteurs. 

Incidence ciblée  

Impacts négatifs sur les milieux naturels terrestres et marins, la qualité de l’air et le climat 
liés à la production de déchets et d’émissions de GES et à la consommation de carburant, 
d’énergie et d’eau. 

Coûts estimés  

Non défini  

 

R11 Transversal  Réduction en phase travaux 

R11 - Anticiper la gestion des déchets en phase tra vaux  

Description  

Intégrer dans les marchés de travaux un critère de choix pour une gestion exemplaire des 
déchets de chantiers (tri, réemploi, ...). 

Incidence ciblée  

Impacts négatifs sur la production de déchets. 

Coûts estimés  

Non défini.  
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R12 Transversal  
Port de matériel anti-bruit  
Adaptation des horaires de travaux / Évitement temporel en 
phase de travaux 

R12 –Minimiser le bruit  

Description  

En phase travaux, afin de garantir un niveau sonore admissible, les entreprises retenues 
devront respecter les limitations réglementaires. Des précautions seront prises pour limiter 
les bruits de chantier et l’exposition des intervenants, comme : 

�  Le respect des conditions d’utilisation des matériels, 

�  L’utilisation de protections individuelles contre le bruit (port de casques anti-
bruit ou bouchons d’oreille) pour toute personne intervenant dans un rayon de 
150 m du chantier durant la mise en place des pieux, 

�  Des comportements qui ne soient pas anormalement bruyants, 

�   Le respect des jours et horaires autorisés pour le chantier. 

L’abandon du battage de nuit lors des travaux sur les quais (notamment le projet de 
reconstruction du quai 3) est envisagé afin d’éviter les nuisances sonores pour les 
habitants. Cette mesure se traduit par un chantier rallongé. 

En phase d’exploitation, les nuisances sonores pourront être limitées via : 

�  L’intégration dans les marchés d'acquisition d'équipements un critère en lien 
avec les performances environnementales des appareils 

�  L’installation de protection acoustique pour les équipements bruyants 
(isolement des nuisances) 

Incidence ciblée  

Impacts négatifs sur le cadre de vie : Nuisances sonores générées par les travaux en 
proximité de zones habitées et dérangements des espèces  

Coûts estimés  

Non défini.  

 

R13 Transversal  Pollution lumineuse 

R13 –Limiter la pollution lumineuse  

Description  

Les actions suivantes permettront de limiter la pollution lumineuse : 

- Utiliser des lampadaires « Ulor zéro », c’est-à-dire dont l’orientation de la lumière ne 
dépasse pas l’horizontal 

- Eteindre les éclairages en dehors des heures d’activité portuaires 

- Utiliser des lampadaires avec détecteur de présence. 

- Aucun dragage la nuit avec éclairage.  
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Incidence ciblée  

Impacts négatifs sur la biodiversité : Evitement, perturbation des cycles circadiens 

Coûts estimés  

Non défini.  

 

R14 Transversal   

R14 – Franchissement des cours d’eau avec maintien de la connectivité biologique  

Description  

Installation d’ouvrages ouverts sans assise dans le lit mineur pour le franchissement des 
cours d’eau.  

 

Exemple d’ouvrages ouverts pour le franchissement d’un cours d’eau  

Parmi les propositions envisagées pour réduire les impacts sur les cours d’eau la solution 
retenue est considérée comme la moins impactante pour la faune et la qualité physico-
chimique du cours d’eau. Les autres solutions envisagées étaient des ouvrages avec 
assises légères dans le lit mineur et/ou au minima un ouvrage lumineux de type pont cadre. 

Il a été convenu les points suivants concernant l’ouvrage de franchissement : 

��� �  La longueur et la largeur de couverture des cours d’eau seront les plus réduites 
possibles 

��� �  Ratio minimum de 0.75 entre la section et la longueur de l’ouvrage pour permettre la 
luminosité nécessaire au passage de la faune terrestre.  

��� �  Aménagement de banquettes latérales « à sec » végétalisées sous le franchissement 
d’au moins 1m50 de large au-dessus du niveau maximal de l’eau pour permettre le 
passage de la faune terrestre 

��� �  Maintien du substrat naturel le long du cours d’eau  

��� �  Pas de modification de la trajectoire et ou de la pente du cours d’eau 

La mise en place de cette mesure nécessite une prise en compte dans le plan 
d’aménagement des voieries et dans le choix du type d’infrastructures de franchissement 
et de leur dimensionnement. 
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Incidence ciblée  

Impacts négatifs sur les berges et ripisylves : dégradation de la connectivité biologique 

Coûts estimés  

Un ouvrage ouvert sans assises dans le lit mineur est la solution la moins coûteuse pour 
franchir un cours d’eau. Le coût du franchissement est déjà prévu dans le projet 
d’aménagement. 

 

R15 Transversal  Pollution lumineuse 

R15 – Sanctuarisation des ripisylves et des berges inclus es dans le périmètre 
d’implantation  

Description  

Les zones pour lesquels l’évitement a été accepté par la GPMG soit les zones tampons de 
15m de part et d’autre le long des cours d’eau seront sanctuarisées et préservées. Ils ne 
devront en aucun cas servir de zone de stockage, ni se voir traversés par des engins de 
chantier. Elles feront l’objet d’un balisage.  

La délimitation précise de ces espaces devra être matérialisée sur le terrain par une 
signalétique efficace, afin qu’elle soit facilement identifiable par les équipes techniques de 
chantier. Une attention particulière sera portée au balisage des spécimens de flore pour 
éviter toute destruction accidentelle 

Incidence ciblée  

Impacts négatifs sur les berges et ripisylves : dégradation de la connectivité biologique 

Coûts estimés  

Intervention d’un géomètre, intervention d’une équipe de technicien pour le balisage, 
matériel de balisage 
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C1 Transversal  milieu naturel et biodiversité 

C1 – Participation à l’acquisition foncière d’une p arcelle de compensation et  financement 
d’actions de gestion pour une conservation durable  

Description 

Une mesure de compensation liée au projet d’aménagement du site de DDC est en cours 
d’élaboration par le GPM en collaboration avec le bureau d’étude Biotope et le 
Conservatoire du littoral. Les modalités concernant la participation à l’acquisition foncière 
d’une parcelle de compensation sont détaillées ci-dessous ; 

Suite à la réunion de précadrage avec la commission ERC (Eviter, Réduire, Compenser) 
du CSRPN (Conseil Scientifique Régional du Patrimoine Naturel), il a été décidé que la 
compensation viserait notamment à préserver par acquisition foncière, un espace naturel 
soumis à des pressions potentielles d’urbanisation, comportant des milieux écologiquement 
équivalents et jouant un rôle dans la connectivité écologique du secteur. 

Plusieurs parcelles pouvant répondre à ces critères ont identifiées sur la commune de 
Matoury (97351) à environ 2 km du site impacté (Carte ci-après).  Elles sont constitutives 
du corridor écologique péri-urbain R20 identifié au SAR (Schéma d’Aménagement 
Régional) visant au maintien d'une bande forestière conséquente et jointive reliant le Mont 
grand Matoury et les Polders Vidal et/ou de la continuité hydro-biologique identifiée au 
SCOT (Schéma de COhérence Territoriale) pour les parcelles connexes à la Crique 
Fouillée couvrant les Marais Tigami. L’objectif de cette continuité hydro-biologique est 
notamment de préserver des fonctions écologiques de qualité sur l'ensemble du lit majeur. 
Les parcelles situées le long de cette continuité hydro-biologique sont constituées des 
zones humides et sont en connexion avec le Mahury. Elles ont donc été ciblées comme 
prioritaires en termes d’équivalence écologique avec les milieux détruits ou dégradés. 

Parmi ces parcelles, la parcelle AI0105 (Carte ci-après) représentant 311 ha a 
particulièrement retenu l’attention du GPM Guyane. En effet de par sa surface importante 
et sa position au cœur de la connectivité hydro-biologique elle représente une option de 
conservation considérable. De plus cette parcelle jouxte l’Habitation Vidal qui fait partie du 
domaine protégé du Conservatoire du littoral. Suite aux concertations avec l’antenne de 
Guyane du Conservatoire du littoral, les parcelles AI0105, AI0005, AI0004 et AI0071 ont pu 
faire l’objet d’une demande d’extension du périmètre d’intervention du Conservatoire sous 
réserve d’acceptation de la mairie de Matoury. L’acquisition foncière d’une partie ou de 
l’ensemble de ces parcelles par le Conservatoire du Littoral permettrait la conservation 
d’une vaste zone naturelle regroupant les sites de l’Habitation Vidal et ceux des Marais 
Tigami et pouvant être gérés écologiquement conjointement. 

La surface totale d’habitats à enjeux impactées par le projet d’aménagement du GPMG est 
de 13,3 ha, il est donc proposé que la GPMG participe à l’acquisition foncière de la parcelle 
AI0105 à hauteur d’une surface de 20ha via un conventionnement avec le Conservatoire 
du littoral. La somme exacte dépendra du prix du rachat au m² par le Conservatoire et est 
fixée à un plafond minimum de 20 000€. Cette somme sera bloquée à la caisse des dépôts 
et pourra être débloquée selon les termes de la convention entre le GPM Guyane et le 
Conservatoire du littoral au moment de l’acte de vente des parcelles. De plus afin de 
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maintenir l’intégrité écologique du site et intégrer les nouvelles parcelles dans un processus 
de gestion durable, le GPM Guyane s’engage à verser un financement de 26 000€/an 
pendant 5 ans au Conservatoire du littoral pour la gestion du site Vidal-Tigami. Selon les 
délais éventuels d’acquisition des parcelles, la somme allouée à la gestion du site pourra 
être débloquée avant celle prévue pour l’acquisition afin que la compensation puisse 
prendre effet conjointement avec le début des travaux comme prévue par la doctrine ERC. 
 
La parcelle AR 470 (secteur 3) comme indiqué plus haut, étant située en dehors de tout site 
classé ou inscrit, n’a pas d’identité paysagère composée de polders ou de canaux, comme 
le site Vidal. 
 
Située dans le prolongement de la zone de plaisance, elle pourra faire l’objet 
d’aménagements dans le cadre d’un dossier de demande d’autorisation environnementale 
intégrant des études hydrauliques, faune flore, études d’impact et archéologiques. 
 
La réalisation des mesures compensatoires des secteurs 1 et 2 s’inscrit dans le cadre d’un 
partenariat avec le Conservatoire du Littoral.  
 
Ainsi, n’ayant plus de foncier disponible sur le site Vidal, le Conservatoire a proposé 
l’acquisition foncière de parcelle en cohérence écologique, sur l’autre berge de la crique 
fouillée, sur le territoire de la commune de Matoury. 

 

Incidence ciblée  

Le GPM Guyane est contraint pour des raisons techniques évidentes de s’installer à 
proximité des installations existantes et à proximité du fleuve. Les propositions 
d’installations alternatives à proximité pour éviter ou réduire les impacts sur la faune, la flore 
et/ou les habitats n’ont pas pu être retenues étant le plus souvent hors de la circonscription 
du GPM Guyane ou faisant déjà l’objet de projet d’aménagements futurs par d’autres 
Maitres d’ouvrage, ou enfin l’objet d’un projet d’aménagement connexe. Ainsi des impacts 
résiduels majeurs persistent sur les espèces et les espaces protégés et/ou à hautes valeurs 
patrimoniales qui n’ont pu être évités et réduits que partiellement. 

Coûts estimés  

20 000€ pour l’acquisition puis 26 000€/an pendant 5 ans pour la gestion 



GRAND PORT MARITIME DE LA GUYANE


������������� !"�������������
  

 

8716060 / NOVEMBRE 2019     489 
 

 
# �"����5.�<���C�A =�� �>�?�=�D�== B A ��=�?,�C!" =  � �>�D�"��A��C�JD�>=�� �>�7=�"�C��<�) ���D�8�



GRAND PORT MARITIME DE LA GUYANE


������������� !"�������������
  

 

8716060 / NOVEMBRE 2019     490 
 

 
# �"����53�<�# >�>C�J�>��?,�C� �>=�?����=� �>�?"�= ���� ?�A�*�� ��J �7=�"�C��<�) ���D�8�



GRAND PORT MARITIME DE LA GUYANE


������������� !"�������������
  

 

8716060 / NOVEMBRE 2019    
 491 

 

C2 Transversal  milieu naturel et biodiversité 

C2 – Financement d’actions de gestion ciblées  

Description 

Une mesure de compensation liée au projet d’aménagement du site de DDC est en cours 
d’élaboration par le GPM en collaboration avec le bureau d’étude Biotope et le 
Conservatoire du littoral. Les modalités concernant le financement d’actions de gestions 
ciblées sont détaillées ci-dessous. 

Une partie du financement allouée à la gestion du site de compensation devra cibler des 
actions visant à la protection des espèces et des habitats à enjeux impactés par le projet 
du GPM Guyane et plus particulièrement sur 

�  Les zones humides tels les pripris et les marais d’arrière-mangrove 

�  L’avifaune à enjeux exploitant ces zones humides 

�  La biche des palétuviers (Ondocoileus cariacou) et le Grand fourmilier 
(Myrmecophaga tridactyla) 

�  Pour se faire un certain nombre d’actions de gestion écologiques visant à 
maintenir et/ou favoriser l’exploitation du site par des espèces à enjeux sont à 
mettre en place telles que : 

�  L’interdiction de la chasse 

�  La surveillance du site pour éviter des dégradations liées à la présence d’abattis 
et/ou d’habitats spontanés et éventuellement la restauration des sites qui 
auraient été dégradés 

�  Le maintien des connectivités hydrauliques existantes 

�  La surveillance et la gestion de la qualité de l’eau 

�  La surveillance et la gestion d’Espèces Exotiques Envahissantes 
particulièrement concernant la flore et l’ichtyofaune 

Ces actions pourront être complétées par des études d’apport de connaissances et des 
inventaires. Les principaux enjeux sur les parcelles de compensation et donc les actions de 
gestion et de conservation et les études à mettre en place seront à définir plus finement à 
l’issu d’un pré-diagnostic écologique sur les sites prévus pour la compensation. 

Incidence ciblée  

Incidence sur la qualité des milieux et la biodiversité 

Coûts estimés  

Inclus dans les 26 000€/an pendant 5 ans de la mesure C2 
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Sauf exception, les mesures d’accompagnement n’apparaissent pas dans les textes législatifs 
et réglementaires. La doctrine de 2012 les reconnaît comme étant des mesures dont la 
proposition par les pétitionnaires présente un caractère optionnel : « des mesures, dites « 
d’accompagnement » (acquisitions de connaissance, définition d’une stratégie de 
conservation plus globale, mise en place d’un arrêté de protection de biotope qui relève en fait 
des pouvoirs de l’État ou des collectivités, etc.), peuvent être définies pour améliorer 
l’efficience ou donner des garanties supplémentaires de succès environnemental aux mesures 
compensatoires. » Pour les lignes directrices, il s’agit d’une « mesure qui ne s’inscrit pas dans 
un cadre réglementaire ou législatif obligatoire. Elle peut être proposée en complément des 
mesures compensatoires (ou de mesures d’évitement et de réduction) pour renforcer leur 
pertinence et leur efficacité, mais n’est pas en elle-même suffisante pour assurer une 
compensation ». Les mesures d’accompagnement ne peuvent venir en substitution d’aucune 
des autres mesures, mais uniquement venir en plus. Se retrouvent donc dans cette catégorie 
toutes les mesures qui ne peuvent se rattacher ni à l’évitement, ni à la réduction, ni à la 
compensation. 

 

A1 Transversal  Communication / Sensibilisation 

A1 - Sensibilisation des usagers portuaires aux enj eux environnementaux  

Description  

Le GPMG souhaite maitriser non seulement les impacts générés directement pat les 
activités portuaires, mais aussi ceux associés aux activités des concessionnaires et 
usagers du territoire. L’objectif de cette mesure est de développer un outil pour l’éducation 
et la sensibilisation renforcée des usagers portuaires concernant les enjeux naturels. Afin 
d’atteindre un maximum d’efficacité, la démarche proposée consiste en la création de 
plusieurs brochures ciblées aux différents groupes d’acteurs (plaisanciers, pêcheurs, 
industriels...), adressant chacune les sujets les plus pertinents pour le groupe ciblé. 

La mesure a pour objectif d’inciter chez les acteurs du territoire une conduite plus 
responsable vis-à-vis du milieu naturel. La mesure mise sur l’anticipation des potentielles 
questions des usagers (qui appliquent parfois des cadres réglementaires différents dans de 
nombreux ports) en ce qui concerne la responsabilité environnementale et comprend : 

�  La mise à disposition aux utilisateurs des ressources disponibles pour se 
conformer à la réglementation 

�  La création et la mise à disposition d’un code de conduite écoresponsable 

Incidence ciblée  

Incidences sur les milieux naturels marins 

Coûts estimés  

Non défini 
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A2 Transversal  Communication / Sensibilisation 

A2 - Mise en place d’une charte de réduction de l’e mpreinte écologique  

Description  

La mise en place d’une charte de réduction de l’empreinte écologique s’inscrit dans une 
démarche globale d’éco-responsabilité au sein de la circonscription portuaire. La charte 
devra présenter une feuille de route détaillant les démarches entreprises et définir le niveau 
d’exigence dans les démarches engagées. Ceci permet d’étendre le champ d’actions du 
GPMG en intégrant l’ensemble des usagers de la circonscription portuaire, et à réduire les 
impacts de leurs activités sur l’environnement. 

Elle s’adresse donc à l’ensemble des usagers de la circonscription portuaire et sera 
proposée aux clients du GPMG, ainsi qu’à leurs locataires et partenaires. 

Elle engage les signataires à respecter des objectifs communs et partagés. Ceux-ci peuvent 
être : 

�  Réduction de l’empreinte environnementale de l’activité 

�  Réduire les impacts et les risques sur les habitats et les espèces patrimoniales 

�  Poursuivre les démarches de réduction des rejets et de valorisation des déchets 
issus de l’activité 

�  Contribuer à faire progresser la connaissance commune sur les pratiques du 
transport maritime susceptibles d’avoir des impacts sur les habitats marins 

�  Développer la culture environnementale en interne 

�  Former et sensibiliser le personnel aux bonnes pratiques 

�  Assurer une veille technologique et réglementaire 

Évaluer annuellement les engagements de la charte avec les partenaires et préparer les 
travaux à venir 

Incidence ciblée  

Incidences sur le climat, la qualité de l’air, la dépense énergétique et les milieux naturels 
terrestres et marins 

Coûts estimés  

Non défini 

 

A3 Transversal  Communication / Sensibilisation 

A3 - Participer à la recherche et au développement de solutions innovantes pour la 
réduction des impacts environnementaux.  

Description  

GPMG et le BRGM ont signé une convention de recherche et de développement. Dans ce 
cadre, le BRGM apportera un appui technique et scientifique pour le suivi des études 
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stratégiques. Le programme d’étude s’articule en différentes actions réalisées à différentes 
échelles spatiales : 

- Appui scientifique et technique au sujet de la réalisation des différentes études de 
faisabilité sur l’implantation d’un nouveau port maritime au niveau de l’embouchure du 
Maroni, suivi en fonction des demandes du Grand Port Maritime. Cet appui pourra aussi 
être décliné au niveau d’autres études intéressants le GPM ; 

- Synthèse des connaissances sur l’ensemble des sites gérés par le Grand Port Maritime 
et élaboration de perspectives notamment en termes de verrous scientifiques sur les effets 
du changement climatique dans la caractérisation des risques littoraux ; 

Suivi de l’impact potentiel du dragage sur les rives et berges des fleuves Kourou et Mahury, 
suivi pluriannuel  

Les secteurs identifiés en termes d’enjeu stratégique pour le GPM sont : le port de Dégrad-
des-Cannes, le port de Pariacabo et le futur port énergétique de Saint Laurent du Maroni. 

Toutes ces actions sont programmées sur deux années. Les actions envisagées sont : 

Action 1 : Appui scientifique et technique pour la mise en place du terminal de l’ouest à 
Saint-Laurent du Maroni. L’objectif est d’appuyer d’un point de vue scientifique et technique 
le GPM sur les problématiques de la dynamique sédimentaire locale et les échanges hydro-
sédimentaires. Le BRGM pourra également fournir les données existantes en sa 
possession. 
 
Action 2 : Synthèse globale sur les études commandées et réalisées sur les 5 secteurs 
suivis par le grand port Maritime. Le BRGM réalisera une synthèse des connaissances et 
une base de données, à l’échelle des 5 secteurs appartenant au GPM. L’objectif de cette 
action est de permettre au GPM d’avoir une vision globale sur l’ensemble des actions 
menées sur son périmètre ainsi qu’une vision sur les projets de recherche appliquée à 
mettre en œuvre.  
 
Action 3 : Suivi d’indicateurs sur les effets du dragage. La technique de dragage la plus 
communément utilisée consiste à remettre en suspension les sédiments, qui se font ensuite 
emporter par les courants. Une interrogation récurrente de la part des élus et des 
administrés du littoral porte sur les conséquences éventuelles de la remise en suspension 
de la vase, qui ralentirait l’envasement des plages et le développement de la mangrove. A 
partir de ce constat, plusieurs indicateurs de suivis sont proposés pour lesquels les 
protocoles de mesures seront développés : 

- évolution morphologique de l’estran des berges qui bordent le chenal. Ce suivi 
s’appuiera sur des données d’images satellites qui seront comparés avec des levés 
historiques avant le dragage du chenal. Ces évolutions seront ensuite confrontées 
aux informations de dragages disponibles (bathymétrie, temps de dragage…) afin 
d’identifier une éventuelle corrélation entre les données ; 

- turbidité de l’eau, plusieurs techniques par télédétection existent pour suivre cet 
indicateur, elles seront étudiés et complétés par un suivi in situ afin de caler la 
donnée. Les évolutions de la turbidité de l’eau seront ensuite corrélées avec les 
paramètres hydrodynamiques (marée, houle) et les données de dragage.  

Dans un second temps, l’analyse des données disponibles (Action 2, bathymétrique, 
sédimentaires…) et des moyens de mesures locaux permettront d’envisager le suivi 
d’indicateurs sédimentaires, en lien avec la présence de crème de vase dans le chenal. Si 
ces indicateurs sont pertinents, ils pourront être comparé aux forçages naturels (marée, 
vagues, débit) et aux actions de dragage. 
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Incidence ciblée  

Dans ce contexte de développement économique avec les enjeux du changement 
climatique, l’objectif de cette assistance scientifique et technique du BRGM est 
d’accompagner le GPM dans le suivi des études mises en œuvre et participer à 
l’amélioration de la connaissance au sujet des risques côtiers et des impacts 
environnementaux du dragage. 

Coûts estimés  

Montant du programme : 130 000 € HT réparti de la manière suivante :  

��� �  pour le BRGM, 20% du montant soit vingt-six mille euros hors taxes (26 000 € HT) 

��� �  pour le GPM, 80 % du montant soit cent quatre mille euros hors taxes (104 000 € HT) 

 

A4 Transversal  Réduction des incidences environnementales  

A4 - Suivi environnemental des chantiers soumis à é tude d’impact par des experts 
écologues  

Description  

Compte tenu des enjeux de conservation, 

��� �  le déroulement des travaux fera l’objet d’une concertation entre le(s) chef(s) de 
chantier de(s) entreprise(s) mandatée(s) pour les travaux et un expert écologue qui 
s’assurera du respect des contraintes environnementales (espèce protégée, zone 
tampon autour des cours d’eau, dérangement de la faune, pollution …) 

��� �  Le balisage des espèces et espaces sensibles sera réalisé par l’expert écologue et/ou 
sous la surveillance de celui-ci. La délimitation précise de ces espèces et espaces 
devra être matérialisée sur le terrain par une signalétique efficace, afin qu’elle soit 
facilement identifiable par les équipes techniques de chantier.  

��� �  Les équipes de chantiers seront sensibilisés aux principaux enjeux 
environnementaux par des formationformations courtes (1/2 journée)  

��� �  L’expert écologue rédigera un avis sur les documents techniques de type PME (Plan 
de management environnementale) et/ou PAE (Plan d’Assurance environnementale) 
et le Cahier des charges environnementales 

��� �  Visite de chantier (2 visites/mois pendant la durée des travaux) afin de veiller au 
respect de la réglementation environnementale, des mesures d’évitement et de 
réduction et des procédures en lien avec l’environnement. Les visites de chantier 
feront l’objet de comptes rendus. 

��� �  La dernière visite de chantier veillera à un repli de chantier respectueux de 
l’environnement et des exigences définis et fera l’objet d’un bilan de fin de chantier 

Suivi de la mesure :  

��� �  Concertation/réunion de démarrage (> 1 personne sur 2 demi-journées)  

��� �  Intervention de l’expert écologue et d’un technicien pour le balisage des espèces et 
espaces sensibles (> 2 personnes sur 1 journée) 
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��� �  Avis sur les documents techniques et compte rendu (Environ une personne sur deux 
jours) 

��� �  Préparation de la formation de sensibilisation (1/2 journée) 

��� �  Formation courte de sensibilisation (1/2 journée) à renouveler si différentes 
entreprises sont amenées à travailler sur site en différé  

��� �  Visites de chantier (< 2 visites d’une demi-journée par mois dont une visite de 
démarrage et une visite de repli de chantier)  

��� �  Rédaction de compte rendus des visites des chantiers (< 2 demi-journées par mois à 
la suite des visites de chantier) et d’un bilan (1/2 journée). 

��� �  Matériel de balisage pérenne et frais (environ 200€).  

Le coût dépendra de la durée des travaux, du nombre d’entreprises impliquées sur le 
chantier et des tarifs/jours appliqués par le prestataire choisi par le maitre d’œuvre. 

Incidence ciblée  

Incidence des travaux sur les différents compartiments de l’environnement  

Coûts estimés  

Coût indicatif pour environ 3 mois de chantier et une formation de sensibilisation : environ 
10 000€ 

 

A5 Transversal  Réduction de l’incidence sur une espèce ciblée 

A5 – Vérification de l’absence du Caïman noir sur l e site de DDC  

Description  

Un jeune Caïman noir (Melanosuchus niger) a été observé à proximité de la mangrove à 
l’ouest de la zone d’étude cela constitue la première mention dans ce secteur.  

��� �  Réalisation d’une étude pour vérifier la présence d’une population établie et si c’est 
le cas une estimation de la taille de la population et un repérage des lieux de pontes 
potentielles (enjeu de conservation majeur en Guyane) avant le démarrage des 
travaux. 

Incidence ciblée  

Incidence des travaux sur l’espèce du Caïman noir.  

Coûts estimés  

Non défini 
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A6 Transversal  Accompagnement 

A6 – Accompagnement du GPMG pour l’étude des moyens  alternatifs  

Description  

Accompagnement du GPMG dans l’étude des moyens alternatifs concernant le traitement 
et la valorisation des sédiments issus de dragage. 

Incidence ciblée  

Incidence du dragage sur les milieux aquatiques. 

Coûts estimés  

Non défini 

�(  �
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Le tableau ci-après présente les incidences négatives  de chaque axe du projet stratégique 
sur les différents compartiments de l’environnement, avant mesures de réduction puis les 
incidences négatives résiduelles  après mesures de réductions. 
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Compartiment Période 

Incidence négative potentielle de chaque orientation avant et après mesure de réduction 

Axe 1 Axe 2 Axe 3 Axe 4 

Incidence Mesu
res 

Incidence 
résiduelle Incidence Mesu

res 
Incidence 
résiduelle Incidence Mesu

res 
Incidence 
résiduelle Incidence Mesu

res 
Incidence 
résiduelle 

Ressour
ces en 

eau 
(souterr
aines et 
superfici

elles) 

qualité 

En travaux Négative 
modérée  

R4 Négligea
ble 

Négative 
modérée 

R3 et 
R4 

Négative 
faible 

Négative 
modérée  

R4 Négligea
ble 

NC   

En 
exploitation 

Négative 
modérée R4 Négligea

ble 
Positive 
modérée   Négative 

modérée   Négative 
modérée R4  

Sols et 
sous-
sols 

qualité 

En travaux Négative 
modérée 

R4 Négligea
ble 

Négative 
modérée 

R4 Négligea
ble 

Négative 
modérée 

R4 Négligea
ble 

NC   

En 
exploitation 

Négative 
modérée  

- Négative 
modérée 

Positive 
modérée 

  Positive 
modérée 

  Positive 
modérée 

  

quantité En travaux Négative 
faible 

R2 Négligea
ble 

Négative 
faible 

R2 Négligea
ble  

Négative 
faible 

R2 Négligea
ble  

NC   

Qualité de l’air En travaux Négative 
modérée 

R4 Négligea
ble  

Négative 
modérée 

R4 Négligea
ble  

Négative 
modérée 

R4 Négligea
ble  

NC   

Déchets En travaux Négative 
modérée 

R11 Négative 
faible 

Négative 
modérée,  

R10 
R11 

Négative 
faible 

Négative 
modérée,  

R10 
R11 

Négative 
faible 

NC   
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Compartiment Période 

Incidence négative potentielle de chaque orientation avant et après mesure de réduction 

Axe 1 Axe 2 Axe 3 Axe 4 

Incidence Mesu
res 

Incidence 
résiduelle Incidence Mesu

res 
Incidence 
résiduelle Incidence Mesu

res 
Incidence 
résiduelle Incidence Mesu

res 
Incidence 
résiduelle 

Gestion 
des 

déchets 

En 
exploitation 

NC   Négative 
modérée 

- Négative 
modérée 

Positive 
modérée 

  Négative 
faible 

 Négative 
faible 

Trafic et 
déplace
ments 

nuisance
s En travaux 

Négative 
faible 

R1, 
R4, 

R9 et 
R12 

Négligea
ble 

Négative 
faible 

R1, 
R4, 

R9 et 
R12 

Négligea
ble 

Négative 
faible 

R1, 
R4, 

R9 et 
R12 

Négligea
ble NC   

Habitats 

Milieux 
aquatiqu

es 

En travaux Négative 
forte 

R3, 
R4 
R6 

R14 
R15 

Négative 
faible 

Négative 
forte 

R3, 
R4 
R6 

R14 
R15 

Négative 
faible 

Négative 
forte 

E1 
R3, 
R4 
R6 

R14 
R15 

Négative 
faible 

NC   

En 
exploitation NC   Négative 

modérée 

R4 
R14 
R15 

Négative 
faible 

Négative 
modérée 

R4 
R14 
R15 

Négative 
faible 

Négative 
modérée R4 Négative 

faible 

Zones 
humides 

En travaux Négative 
forte R4 Négative 

modérée 
Négative 
modérée R3 Négative 

faible NC   NC   

En 
exploitation 

Négative 
forte  Négative 

forte NC   NC   NC   



GRAND PORT MARITIME DE LA GUYANE


������������� !"�������������
  

 

8716060 / NOVEMBRE 2019     500 
 

Compartiment Période 

Incidence négative potentielle de chaque orientation avant et après mesure de réduction 

Axe 1 Axe 2 Axe 3 Axe 4 

Incidence Mesu
res 

Incidence 
résiduelle Incidence Mesu

res 
Incidence 
résiduelle Incidence Mesu

res 
Incidence 
résiduelle Incidence Mesu

res 
Incidence 
résiduelle 

Milieux 
terrestres 

En travaux Négative 
modérée R4 Négligea

ble 
Négative 
modérée R4 Négligea

ble 
Négative 
modérée, R4 Négligea

ble NC   

En 
exploitation 

Négative 
forte - Négative 

forte 
Négative 

faible R10 Négligea
ble 

Négative 
forte R10 Négligea

ble NC   

Flore et 
faune 

biodiversi
té 

En travaux Négative 
forte 

R3, 
R4, 
R6, 
R7, 
R12 
R13 
R14 
R15 

Négative 
modérée 

Négative 
forte 

R3, 
R4, et 

R6 

Négative 
modérée 

Négative 
forte  

R3, 
R4, 
R6, 
R13 
R14 
R15 

Négligea
ble NC   

En 
exploitation 

Négative 
forte 

R13 
R14 
R15 

Négative 
modérée 

Négative 
forte 

R4, 
R5, 
R12 

Négative 
modérée 

Négative 
modérée 

R4, 
R5, 
R12 
R14 
R15 

Négative 
faible 

Positive 
modérée   

Risque naturel En 
exploitation 

Négative 
faible 

R8 Négligea
ble 

NC    NC   NC   

�
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Le tableau ci-après présente les incidences négatives résiduelles  de chaque axe du projet stratégique sur les différents compartiments de 
l’environnement et les mesures de compensation et d’accompagnement associées. 
�
��BA��"�.��<��H>�GI=�=�?�=� >C ?�>C�=���= ?"�AA�=�> ���� @�=����J�="��=�?��C�JD�>=�� �>��==�C ��=�

Compartiment Période 

Incidence résiduelle négative potentielle de chaque orientation et mesure de compensation de compensation associée 

Axe 1 Axe 2 Axe 3 Axe 4 

Incidence résiduelle Incidence résiduelle Incidence résiduelle Incidence résiduelle 

Ressourc
es en eau 
(souterrai

nes et 
superficiel

les) 

qualité En travaux Négligeable 
Négative faible : Mesures C2 

et A3 Négligeable Négligeable 

Sols et 
sous-sols qualité 

En 
exploitation 

Négative modérée : Mesures 
C1 Positive modérée Positive modérée Positive modérée 

Déchets 
Gestion 

des 
déchets 

En travaux Négative faible : Mesures A1  Négative faible : Mesures A1  Négative faible : Mesures A1  NC 

En 
exploitation 

NC 
Négative modérée : Mesures 

A1 et A6  Positive modérée Négative faible : Mesures A1  

Habitats 
Milieux 
aquatiq

ues 

En travaux 
Négative faible : Mesures C2, 

A3 et A4  
Négative faible : Mesures C2 

et A4 
Négative faible : Mesures C2 et 

A4 NC 

En 
exploitation 

NC Négative faible : Mesures C2  Négative faible : Mesures C2 et 
A4 

Négative faible : Mesures A1  
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Compartiment Période 

Incidence résiduelle négative potentielle de chaque orientation et mesure de compensation de compensation associée 

Axe 1 Axe 2 Axe 3 Axe 4 

Incidence résiduelle Incidence résiduelle Incidence résiduelle Incidence résiduelle 

Zones 
humide

s 

En travaux 
Négative faible : Mesures C1, 

C2, A3 et A4  
Négative faible : Mesures C1, 

C2, A3 et A4  NC NC 

En 
exploitation 

Négative forte : Mesures C1 
et C2 NC NC NC 

Milieux 
terrestr

es 

En 
exploitation 

Négative modérée : Mesures 
C1 et C2 Négligeable Négligeable NC 

Flore et 
faune 

biodiver
sité 

En travaux 
Négative modérée : Mesures 

C1, A1, A2, A4 et A5  
Négative modérée : Mesures 

A1, A2, A4 et A5  Négligeable NC 

En 
exploitation 

Négative modérée : : Mesures 
C1, C2, A1 A2 et A3  

Négative modérée : Mesures 
C1 et C2 

Négative faible : Mesure C2  Positive modérée 
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Le dispositif de suivi des effets est prévu par l’article L122-6 du Code de l’environnement. 
Conformément à l’article R122-20 du Code de l’environnement, le suivi du projet stratégique 
doit permettre d’examiner après son adoption : 

��� �  La correcte appréciation des incidences négatives identifiées au chapitre 6- Analyse des 
incidences notables prévisibles de la mise en œuvre du projet stratégique 

��� �  Le caractère adéquat des mesures ERC proposées 

��� �  L’apparition d’incidences négatives inattendues 

��� �  Le cas échéant, les modifications aux orientations du document et/ou les mesures 
correctives à prendre. 

Il s’agit, en quelque sorte, d’élaborer des référentiels qui permettront à l’avenir d’observer 
rationnellement les implications du projet sur le territoire concerné et d’assurer la maîtrise de 
ses impacts. Les indicateurs proposés sont censés refléter les effets globaux de la mise en 
œuvre du projet stratégique, considérant à la fois les effets des propres activités du GPMG et 
celles des concessionnaires agissant dans la circonscription portuaire (effets manifestes sur 
la consommation d’eau et de l’électricité ou l’émission des GES, par exemple, ou encore sur 
les rejets dans le milieu aquatique). Cela peut poser une difficulté sur la collecte ou la 
disponibilité des données auprès des autres maîtres d’ouvrage publics ou privés ; ainsi que 
sur les résultats, selon que l’on considère les effets des seules activités du GPMG ou leur 
cumul avec les activités d’autres acteurs. 

L’atteinte de certains objectifs ne relève pas uniquement de la volonté ou de la performance 
du GPMG, mais d’un partage avec d’autres partenaires. 

Suivant le système établi lors de l’évaluation environnementale du projet stratégique 
précédent, différents critères sont utilisés pour sélectionner les indicateurs en fonction de 
l’objectif recherché. Ils doivent notamment être : 

��� �  Pertinents vis-à-vis des objectifs recherchés. L’indicateur doit permettre d’aboutir à une 
prise de décision. Il doit donc être en relation directe avec la problématique et apporter 
une information directement utilisable dans la prise de décision ; 

��� �  Limités en nombre. Le but d’un indicateur est de réduire le volume des informations à 
prendre en compte dans le processus de prise de décision. Leur nombre doit donc être 
restreint de manière à permettre une manipulation aisée et à apporter seulement 
l’information nécessaire à la prise de décision. Utiliser un nombre trop important 
d’indicateurs risque de diluer leur efficacité, les priorités devenant confuses et les détails 
apportés inutiles pour les décideurs ; 

��� �  Compréhensibles, simples et non-ambigus. Il est important que les indicateurs retenus 
soient définis clairement de manière à ne pas prêter à confusion lors de leur 
interprétation ; réalisables techniquement et financièrement. Les indicateurs doivent être 
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pratiques et réalistes. L’objectif étant la prise de décision, l’indicateur sélectionné ne doit 
pas nécessiter un laps de temps trop important pour son implémentation, ni s’avérer trop 
coûteux dans sa mise en œuvre sous peine d’être abandonné rapidement faute de 
moyens et donc de ne pas apporter la dimension temporelle qui lui est échue ; 

��� �  Mesurés à une échelle appropriée. L’intérêt d’un indicateur est de pouvoir suivre 
spatialement ou temporellement un phénomène. Par conséquent, l’échelle 
d’implémentation de l’indicateur doit permettre de suivre les variations du phénomène 
observé. Une échelle trop grande présente le risque de s’attacher à des détails et non 
pas à la nature même du phénomène. Une échelle trop restreinte risque de ne pas 
permettre d’observer les variations du phénomène considéré. 

Les résultats du suivi des indicateurs seront publiés sur le site web du GPMG. 

�(�(  ����$����	�����&,�
&�$�������

Les indicateurs proposés ci-dessous sont classés par composantes de l’environnement, dans 
la mesure où le suivi s’applique aux « axes » d’un plan/programme et non directement aux 
projets qui le composent. Ceux-ci ayant leur propre système d’indicateurs, conformément aux 
exigences en matière d’évaluation environnementale des projets. En conformité avec les 
enjeux présents sur le territoire, les composantes de l’environnement faisant objet 
d’indicateurs sont les suivantes : 

1- Qualité de l’eau 

2- Sédiments marins 

3- Milieux naturels et biodiversité 

4- Énergie et gestion de la ressource en eau 

5- Qualité de l’air, émissions de GES et climat 

6- Déchets 

7- Bruit 

8- Risques 

9- Cadre de vie 

10- Management environnemental 

11- Gouvernance 

�(�(  �
&�$�������&��������
	������
�	����
������������&�����
&�
	������������&�����
��+�
��

Le tableau ci-dessous présente des exemples d’indicateurs qui pourraient être mis en place 
par composante de l’environnement. 
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Catégorie 

PS 2019-2023 

Indicateurs Unité  

Cartogra
phiable / 
Quantifi

able 

Origine des 
données 

Mode de calcul / suivi 

1 
- 

Q
ua

lit
é 

de
 l’

ea
u

 

1.1 - Nombre de paramètres déclassants pour 
chaque site de contrôle 

Nombre 
Carto. + 
quant. 

GPM-G 

Suivi régulier de type DCE : température, salinité, pH, 
02 dissous, teneurs en MES, NH4, NO2, NO3, PO4, 
COT, Cuivre et Arsenic 

Fréquence : mensuelle 

1.2 – Nombre de rejets conformes aux 
arrêtés d’autorisation déclaration loi 
sur l’eau 

Nombre Quantifiable Police de l’eau 

Collecte des rapports de contrôle des IOTA et 
ICPE auprès des services de la police de l’eau 

Fréquence : annuelle 

1.3 – Nombre de dépassements de turbidité 
durant les travaux (dragages, immersion, 
travaux sur les quais) 

Nombre Quantifiable GPM-G 

Suivi de l’évolution du panache turbide lors 
d’opérations de dragages / d’immersion importantes 

Fréquence : hebdomadaire 

1.4 – Surfaces aménagées, imperméabilisées 
et desservies par un réseau de collecte des 
eaux pluviales et d’un système de traitement 
avant rejet 

m2  Carto. + 
quant. 

GPM-G 

Mise en application du schéma 
d’assainissement pluvial du GPM-G 

Fréquence : annuelle 
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Catégorie 

PS 2019-2023 

Indicateurs Unité  
Cartogra
phiable / 
Quantifi

able 

Origine des 
données 

Mode de calcul / suivi 

2 
– 

S
éd

im
en

ts
 m

ar
in

s 
(d

ra
ga

ge
 e

t i
m

m
er

si
on

)
 

2.1 - Volumes de matériaux dragués m3 Quantifiable GPM-G 
Suivi des volumes de matériaux dragués
Fréquence : annuelle 

2.2 - Volumes de sédiments < N1 
immergés 

m3 Quantifiable GPM-G 
Suivi de l’acheminement des sédiments issus 
de dragages 

Fréquence : annuelle 

2.3 - Volumes de sédiments N1< N2 immergés m3 Quantifiable GPM-G Suivi de l’acheminement des sédiments issus de 
dragages 

2.4 - Volumes de sédiments >N2 traités à terre m3 Quantifiable GPM-G 

Suivi de l’acheminement des sédiments issus 
de dragages 

Fréquence : annuelle 

2.5 - Volumes de sédiments <N2 traités à terre m3 Quantifiable GPM-G 
Suivi de l’acheminement des sédiments issus 
de dragages 

Fréquence : annuelle 

2.6 - Volumes de sédiments valorisés (remblais, 
terre- pleins ...) m3 Quantifiable GPM-G 

Suivi de l’acheminement des sédiments issus 
de dragages 

Fréquence : annuelle 

2.7 - Taux de valorisation des sédiments (Ratio 
volume de sédiments valorisés / volume total de 
sédiments) 

% Quantifiable GPM-G 

Suivi de l’acheminement des sédiments issus 
de dragages 

Fréquence : annuelle 
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Catégorie 

PS 2019-2023 

Indicateurs Unité  
Cartogra
phiable / 
Quantifi

able 

Origine des 
données 

Mode de calcul / suivi 

3 
– 

M
ili

eu
x 

na
tu

re
ls

 e
t b

io
di

ve
rs

ité
 

 

3.1 – Surface de milieux naturels par type 
d’habitats :  herbiers, mangroves, total m3 Carto. + 

quant. 
GPM-G 

Suivi de l’espace naturel au sein du territoire portuaire 
Fréquence : annuelle 

3.2 - Perte relative de milieux naturels 
par type d’habitats : herbiers, 
mangroves, total 

% Carto. + 
quant. 

GPM-G 
Ratio surface d’habitats détruits / surface habitat s de 
la circonscription 

Fréquence : annuelle 

3.3 - Surface de milieux naturels restaurés par 
type d’habitats : berges, mangroves 

m2  Carto. + 
quant 

GPM-G 
Suivi du succès de restauration en termes de surface 
Fréquence : annuelle 

3.4 - Surface d’espaces dédiés aux mesures 
compensatoires 

m2  Carto. + 
quant. 

GPM-G 
Plans de gestion des espaces naturels 
Fréquence : annuelle 

3.5 - État de la faune marine profonde Qualitatif - GPM*G 

Poursuite du suivi de la faune profonde et de la 
recolonisation de la faune benthique, en fonction 
des nouvelles campagnes de dragage / immersion : 

- Suivi vidéo sur les sites d’immersion le cas 
échéant: 2 campagnes bisannuelles sur 3 
ans 

- Suivi des captures : 6 campagnes 
bisannuelles sur 3 ans 

- Analyse des concentrations en métaux lourds 

Fréquence : bisannuelle 
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3.6 - Taux d’alerte cétacés % - GPM*G 

Nombre de cas où les opérations sont retardées à 
la suite de l’observation d’un cétacé / nombre 
d’observations de cétacés 

Poursuite de suivi et veille durant les 
opérations génératrices de bruit sous-marin 
(dragages, vibrofonçage...) 

Fréquence : bisannuelle 

3.7 – Diversité de la faune associée aux sites 
faisant l’objet de mesures de compensation / 
accompagnement 

- Quantifiable GPM*G 

Suivi de la richesse spécifique et de l’abondance de 
la faune associée aux sites restaurés et/ou 
dispositifs faunistiques (herbiers, micro-habitats, 
pépinières, transplantations...) 

Fréquence : bisannuelle 

4 
– 

E
ne

rg
ie

 e
t 

ge
st

io
n 

de
 la

 r
es

so
ur

ce
 e

n 
ea

u 
 

4.1 - Consommation d’eau 
m3 Quantifiable Fournisseur 

Suivi de la consommation d’eau  
Fréquence : mensuelle 

4.2 – Consommation électrique kWh Quantifiable Fournisseur 
Suivi de la consommation électrique 
Fréquence : mensuelle 

4.3 – Consommation électrique des éclairages kWh Quantifiable Fournisseur Suivi de la consommation électrique des 
éclairages Fréquence : annuelle 

4.4 - Part d’énergies renouvelables dans le mix 
énergétique du port % Quantifiable GPM-G Suivi des énergies consommées par le port 

Fréquence : annuelle 
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4.5 – Ratio de surface aménagée 
imperméabilisée du domaine portuaire profitant 
d’un système de récupération et de valorisation 
des eaux pluviales 

% 
Carto. + 
quant. 

GPMG et 
concessionnai  

res 

Suivi des projets de récupération et valorisation 
des eaux pluviales (écologie industrielle) 

Fréquence : annuelle 

 

Catégorie 

PS 2019-2023 

Indicateurs Unité  

Cartogra
phiable / 
Quantifi

able 

Origine des 
données 

Mode de calcul / suivi 

5 
- 

Q
ua

lit
é 

de
 l’

ai
r,

 é
m

is
si

on
s 

de
 G

E
S

 e
t 

cl
im

at
 

5.1 - Nombre de paramètres déclassants pour 
chaque site de contrôle 

Nombre 
Carto. + 
quant. 

GPM-G 

Monitoring de la qualité de l’air par enregistrement 
continu : NOx, PM10, PM2.5, SO2, CO et O3 
Station localisée à Dégrad-des-Cannes  
Fréquence : continue 

5.2 - Nombre d’heures d’escales 
utilisant le courant à quai / Nombre 
d’heures d’escales totales 

% Quantifiable GPM-G 
Suivi de la consommation de courant à quai 
Fréquence : mensuelle 

5.3 - Volumes de carburant sans soufre utilisés 
dans les navires de service du port et les 
équipements flottants 

m3 Quantifiable GPM-G 
Suivi de l’utilisation de carburant 
Fréquence : annuelle 
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5.4 - Bilan carbone ou bilan des GES Teq CO2 Quantifiable GPM-G Bilan carbone distinguant le port, les activités 
portuaires, les services, les équipements et 
engins portuaires 

5.5 - Taux d’équipement en véhicules hybrides 
ou électriques par rapport au parc total 

  Quantifiable GPM-G Fréquence : annuelle 

5.6 - Puissance cumulée des engins de 
manutention du port (grues, tracteurs,...) mis à 
niveau pour réduire la consommation des 
motorisations et les émissions atmosphériques 
induites 

kW Quantifiable GPM-G 
Suivi des engins de manutention du port 
Fréquence : annuelle 

5.7 - Nombre de reconstruction de bâtiment à 
usage de bureau à énergie passive 

Nombre Quantifiable GPM-G Suivi des reconstructions de bâtiments du GPM-
G et des acteurs de la circonscription 

6 
-D

éc
he

ts
 

6.1 - Quantité de déchets collectés t Quantifiable 
GPM-G et  

clients 
Suivi de déchets du port et des clients 
Fréquence : annuelle 

6.2 - Quantité de déchets dangereux t Quantifiable 
GPM-G et  

clients 
Suivi de déchets du port et des clients 
Fréquence : annuelle 

6.3 - Quantité de déchets des navires de 
croisière 

t Quantifiable 
Compagnies  
de croisière 

Suivi de déchets des croisières 
Fréquence : annuelle 

6.4 - Quantité de déchets faisant objet d’un tri 
sélectif 

t Quantifiable 
GPMG et  

clients 
Suivi de déchets du port et des clients 
Fréquence : annuelle 



GRAND PORT MARITIME DE LA GUYANE


������������� !"�������������
  

 

8716060 / MARS 2020     511 
 

6.5 – Quantité de déchets valorisés localement t Quantifiable 
GPM-G et 

concessionnai 
res 

Suivi du projet de revalorisation de déchets (économie 
circulaire de cartons, palettes) 

Fréquence : annuelle 

7 
 -

 B
ru

its
 

7.1 - Nombre de dépassements des 
émergences sonores aériens en période diurne 
et nocturne au droit des zones sensibles (selon 
la définition dans l’arrêté du 23/01/1997) 

Nombre Quantifiable 
GPMG- et  

clients 

Système de monitoring du bruit en continu mesurant 
les dépassements de niveaux sonores en fonction 
des opérations portuaires (manipulation de 
conteneurs) 

Fréquence : continue 

7.2 - Nombre d’élévateurs et de tracteurs de 
manœuvre ayant fait l’objet de mesures de 
réduction des émissions sonores (capotage de 
moteurs, revêtement des soubassements...) 

Nombre Quantifiable GPM-G et  
clients 

Suivi des mesures de réduction d’émissions 
sonores Fréquence : annuelle 

7.3 - Caractérisation des niveaux sonores des 
différents ateliers bruyants du chantier (forage, 
vibrofonçage, battage) 

dB 
Carto. + 
quant. 

GPM-G 

Mesures durant une période de 15 jours au début 
des travaux, à minimum 200 m de la source 
d’émission et en 2 points. 

Modélisation de la propagation  
Fréquence : continue durant travaux 

7.4 - Nombre de dépassements des émergences 
sonores marines 

Nombre Quantifiable GPMG 

Mesure en continu à partir d’une bouée, 
retransmission en temps réel. 

Procédure d’alerte automatique en cas de 
dépassements de seuils définis en amont selon les 
conditions locales. 
Fréquence : continue durant travaux 
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7.5 – Nombre de dépassements des seuils 
de nuisances vibratoires 

Nombre Quantifiable GPM-G 

Mesures grâce à des accéléromètres, à proximité de 
bâtiments accueillant des personnes sensibles, 
notamment durant les phases de vibrofonçage et de 
battage. 

Fréquence : continue durant travaux 

8 
- 

R
is

qu
es

 

8.1 - Superficie imperméabilisée / superficie totale 
des projets portuaires m3 Carto. + quant. 

Commune /  
DGTM 

Suivi des projets dans les zones à risques 
Fréquence : annuelle 

8.2 - Étendue des zones d’aléas : Surface 
portuaire concernée par les PPRN, 
Évolution des surfaces concernées par le 
PPRN 

m3 Carto. + quant. 
Commune /  

DGTM 
Suivi des projets dans les zones à risques 
Fréquence : annuelle 

8.3 - Ratio d’installations portuaires adaptées au 
changement climatique 

% Carto. + quant. GPM-G 
Suivi des projets dans les zones à risques 
Fréquence : annuelle 

8.4 –Evolution du trait de côte - Cartographiabl
e 

GPM-G 
Suivi du trait de côte de l’archipel 
Fréquence : annuelle 

9 
– 

C
ad

re
 d

e 
vi

e 
 9.1 – Surface de terrain requalifié en interface ville/port 

par site PAP m3 Carto. + quant GPM-G 

Suivi des projets d’aménagement et de requalification de 
l’interface ville/port 
Fréquence : annuelle 

9.2 - Nombre de partenariats / 
concertations / réunions avec les 
collectivités 

Nombre Quantifiable GPM-G 

Suivi des projets de synergie pour la requalification de 
l’interface ville/port 

Fréquence : annuelle 
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10
 –

 M
an

ag
em

en
t e

nv
iro

nn
em

en
ta

l 
 

10.1 - Nombre d’agents portuaires formés à la 
protection de l’environnement 

Nombre Quantifiable GPM-G 
Suivi de sensibilisation interne  
Fréquence : annuelle 

10.2 - Nombre de sociétés ou de 
concessionnaires sensibilisés à la protection 
de l’environnement 

Nombre Quantifiable 
GPM-G et  

clients 
Suivi de sensibilisation interne  
Fréquence : annuelle 

10.3 – Nombre de pollutions accidentelles associées 
aux chantiers 

Nombre Quantifiable GPM-G 
Suivi des incidents de chantier impliquant une 
pollution accidentelle 
Fréquence : continue 

10.4 - Nombre de navires accostant en  
circonscription du GPMG 

Nombre Quantifiable GPM-G 
Suivi de la fréquentation du GPM-G par les navires 
Fréquence : continue 

10.5 - Nombre de balisages de chantier déployés Nombre Quantifiable GPM-G 
Suivi du balisage de chantier  
Fréquence : continue 

11
 -

 G
ou

ve
rn

an
ce

 

11.1 - Nombre de personnes du public sensibilisées à 
la politique environnementale du GPMG (public 
scolaire, grand public...) 

Nombre Quantifiable 
GPM-G et  

clients 
Suivi des actions de sensibilisation ouvertes au 
public Fréquence : annuelle 

11.2 – Nombre de visites sur l’onglet 
« environnement / développement durable » du site 
web du GPMG 

Nombre Quantifiable GPM-G 
Suivi des actions de sensibilisation sur le site web 
Fréquence : annuelle 

11.3 - Nombre d’abonnés sur les outils de communication 
notamment réseaux sociaux, newsletters 

Nombre Quantifiable GPMG 
Suivi des actions de sensibilisation en ligne 
Fréquence : annuelle 
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Le Grand Port Maritime de la Guyane, en pleine modernisation de ses infrastructures, ne peut 
maintenir tous les indicateurs du précédent projet stratégique. Aussi il a ajusté et ajustera des 
indicateurs et des valeurs de suivi dans le cadre du prochain Projet Stratégique pour une 
meilleure cohérence.   
 
N’ayant pas un passé de port autonome, le GPM Guyane dans son premier Projet Stratégique 
a organisé la mise aux normes profonde de sa gestion et ses équipements. Le second Projet 
Stratégique 2019-2023 vise la performance passant par la modernisation et l’attractivité du 
port. 
 

Ainsi les enjeux sont les suivants : 

·  L’augmentation du trafic entre 1,5 à 2,5 % par an 

·  La modernisation de la manutention 

·  L’importance des chantiers d’infrastructures 

·  L’amélioration des réseaux électriques, des réseaux d’eaux pluviales, des réseaux 
d’eaux usées, en cours 

·  La mise en place de grues électriques 

 
Aussi pour obtenir un suivi cohérent de ces nouveaux aménagements, le GPM sera en mesure 
de mettre en place des indicateurs pertinents, une fois les études techniques concernées 
achevées. 
 
Toutefois, des valeurs cibles sont retenues pour certains indicateurs n’intégrant pas des 
évolutions majeures.  
 
Le Tableau des indicateurs de suivi du projet stratégi que 2019-2023 pour Dégrad des 
Cannes est présenté ci-dessous  
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INDICATEURS DE SUIVI DU PROJET STRATEGIQUE 2019-202 3 
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De manière générale, le suivi environnemental et l’écologie industrielle territoriale (économie 
circulaire, gestion des déchets, énergie…) seront assurés par une personne dédiée ou 
désignée par le Grand Port Maritime de la Guyane. 
 
De manière plus spécifique, les différentes demandes d’autorisation pour les travaux feront 
l’objet de mise en place des mesures de suivi spécifique. 
 
 

�
� �
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L’évaluation environnementale ici présentée repose sur une démarche itérative, engagée avec 
Artelia et co-traitants, en charge de l’élaboration et de la formalisation du projet stratégique 
2019-2023, ainsi qu’avec le GPMG. De nombreux échanges ont eu lieu avec au cours de la 
rédaction de l’évaluation environnementale faisant évoluer le projet stratégique 2019-2023 afin 
qu’il intègre certains enjeux environnementaux ou diminue certains impacts négatifs sur 
l’environnement. 
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La qualification thématique de l'état initial s’est basée sur les données documentaires, les 
bases de données et les différentes études spécifiques réalisées par des experts selon les 
deux approches suivantes : 

��� �  par une qualification du territoire traversé en identifiant chacune des composantes ; 

��� �  par des approches spécialisées ou systémiques destinées à comprendre le 
fonctionnement des milieux traversés ; 

Le recueil de données a été réalisé afin de pouvoir faire une analyse des thèmes suivants : 

��� �  •Milieu physique : topographie, climatologie, géologie, hydrogéologie, hydrologie, 
ambiance sonore, qualité de l'air. 

��� �  Milieu naturel : espaces naturels protégés, habitats, faune et flore. 

��� �  Population, urbanisme et activités : milieu humain (démographie, emplois, cadre de vie, 
…), documents d'urbanisme (schéma directeur, occupation du sol), servitudes d’utilité 
publique et les réseaux, équipements et activités  

��� �  Patrimoine culturel : patrimoine historique et archéologique. 

��� �  Déplacement, infrastructures et transport : déplacements, infrastructures de transport. 

��� �  Risques naturels et technologiques : risques naturels et risques technologiques. 

��� �  Paysage. 
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L’état initial du projet a été traité au travers de l’analyse des milieux physique, naturel et humain 
ainsi que du contexte paysager du projet stratégique.  

Un enjeu est défini par sa valeur intrinsèque. Il est totalement indépendant du projet 
stratégique.  

Les principaux enjeux de l’aire d’étude correspondent aux éléments de l’environnement perçus 
comme les plus sensibles dans leur thématique : biodiversité, eaux superficielles et 
souterraines, zones urbanisées… 

A chaque enjeu est associé une ou plusieurs contraintes. La notion de contrainte recouvre 
toutes les conditions ou implications techniques à intégrer ou prendre en compte dans le projet 
(mesures d’évitement, de réduction, de suppression ou éventuellement de compensation des 
impacts). Une contrainte associée à un enjeu peut avoir un caractère : 

��� �  réglementaire (protection des patrimoines et des ressources) ; 

��� �  organisationnel (politiques locales d’aménagement de l’espace, de gestion et de mise 
en valeur de l’environnement) ; 

��� �  sitologique et fonctionnel (site ou système fonctionnel ne faisant l’objet d’aucune 
protection réglementaire mais qui présente un intérêt qu’aura mis en évidence la 
présente étude : équipement public, corridor pour la faune, etc…) ; 

��� �  technique (maintien des déplacements, des écoulements…). 

La notion de sensibilité tient compte des caractéristiques du projet et notamment de ses effets 
pressentis, ainsi que de différents facteurs comme l’étendue de la population, la biodiversité, 
la présence d’espèces rares ou protégées, l’importance économique, la capacité de 
rétablissement des populations ou de la qualité du milieu après impact, le pourcentage 
d’écosystème ou de ressources affectées à un niveau régional ou national. 

La sensibilité est donc dépendante des caractéristiques du projet. Elle a été appréciée selon 
4 niveaux : 

��BA��"�.��<�
 @��"�?��=�>= B A �������>"=�D�"��G ����CG =���A�=���>��"F�

Fort Sensibilité forte du compartiment pour le GPMG  

Modéré Sensibilité modérée du compartiment pour le GPMG 

Faible Sensibilité faible du compartiment pour le GPMG 

Négligeable Sensibilité négligeable du compartiment pour le GPMG 

Ces sensibilités ont été définies : 

��� �  par avis d’experts selon la valeur et/ou la sensibilité intrinsèque des secteurs rencontrés 
(protection ou servitude réglementaire, inventaire officiel, vulnérabilité de la zone, 
spécificités locales…) ; 

��� �  par le retour d’expérience des projets similaires. 

La grille de hiérarchisation des enjeux qui a été utilisée dans le cadre de ce projet est présentée 
en pages suivantes. 
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Niveau de sensibilité Niveau Fort Niveau Modéré Niveau Faible Niveau Négligeable 

Milieu physique 

Relief / Topographie 
Présence de pentes très abruptes à 
proximité immédiate de contraintes 
marquées 

Topographie variable avec des 
différences de niveaux importantes 

Absence de relief particulier, 
topographie peu variable et pentes 
faibles 

Relief et topographie plane 

Sols et sous-sols 

Formation géologique avec des 
caractéristiques de portances faible 
soumises aux mouvements de terrain  
Sols pollués 

Formation géologique avec des 
caractéristiques portances moyenne 
soumises aux mouvements de terrain 
modérés 
Sols avec des impacts de pollutions 

Formation géologique avec de bonnes 
caractéristiques de portances peu 
soumises aux mouvements de terrain  
Sol non pollué 

Formation géologique d’excellentes 
caractéristiques de portances peu 
soumises aux mouvements de terrain 
Pas de variation latérale de faciès 
Sol non pollué 

Sédiments Présence de sédiments très pollués Présence de sédiments pollués Sédiments non dangereux ou assimilés 
inertes  

Sédiments non pollués 

Eaux superficielles 

Masses d’eau superficielles identifiées 
Cours d’eau de première catégorie 
piscicole 
Cours d’eau de bonne qualité  
Distance du cours d’eau à proximité 
immédiate de l’aire d’étude 

Cours d’eau de qualité moyenne  
Distance du cours d’eau relativement 
éloigné (> 20 m) de l’aire d’étude  

Cours d’eau de qualité médiocre  
Pas de cours d’eau à moins de 500 m 
Aire d’étude non soumise à la zone 
inondable 

Absence de cours d’eau 

Eaux souterraines 
Masses d’eau souterraines identifiées 
Nappe vulnérable  
Prélèvements AEP 

Nappe moyennement vulnérable 
(couche de protection) 
Prélèvements sans usage AEP 

Nappe non vulnérable 
Absence de prélèvement 

Absence de nappe 

Usage de l’eau 

Zones de pompage d’alimentation en 
eau potable  
Très nombreux usages nombreux 
(navigation, loisirs, pêches 
professionnelles…) 

Aucun prélèvement AEP 
Usages d’importance non négligeable 
(navigation) 

Aucun usage particulier à proximité Aucun usage 

Milieu naturel 

Faune, flore et milieu naturel  Enjeu de préservation fort et très fort Enjeu de préservation moyen Enjeu de préservation faible Enjeu de préservation négligeable 

Paysage 

Paysage 
Relief structurant le grand paysage 
Perceptions et/ou co-visibilités 
importantes 

Paysage ponctué de volumes isolés Paysage ouvert et identitaire 

Ambiance paysagère dégradée par 
les activités humaines 
Forte capacité d’intégration 
paysagère 

Milieu humain 

Population et évolution démographique Démographie très influençable Démographie moyennement 
influençable Démographie peu influençable Démographie non influençable 

Occupation du sol et maitrise foncière Aucune parcelle n’est maitrisée Une majorité des parcelles appartient à 
des propriétaires privées Une majorité des parcelles est maitrisée Toutes les parcelles sont maitrisées 

Planification socio-économique Zone fortement contraignante par les 
règles d’urbanisme 

Zone moyennement contraignante par 
les règles d’urbanisme 
Zone inondable  
Servitude présente  
Emplacement réservé présent 

Zone peu contraignante par les règles 
d’urbanisme 
Zone industrielle 

Aucune contrainte 
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Activité économique et emploi Activité économique et emploi très 
influençables 

Activité économique et emploi 
moyennement influençables 

Activité économique et emploi peu 
influençables 

Activité économique et emploi non 
influençables 

Habitat et cadre de vie Zone d’habitat dense  
Hameaux  
Habitat discontinu 

Peu d’habitation à proximité de l’aire 
d’étude 

Absence d’habitat 

Déplacement et infrastructures de 
transport 

Nombreuses infrastructures à proximité 
immédiate 

Quelques infrastructures à proximité 
immédiate Infrastructures non immédiates Aucune infrastructure  

Patrimoine 

Lieux de culte, monuments historiques 
à moins de 500 m 
Covisibilité 
Sites archéologiques identifiés 
Sites classés 

Sensibilité archéologique avérée par la 
DRAC 

Sensibilité archéologique non mise en 
évidence mais potentielle 

Aucune sensibilité archéologique et 
historique 

Commodités 

Ambiance sonore Aucune nuisance sonore Zone d’ambiance modérée Zone de nuisance sonore importante Zone de nuisance sonore gênante 

Qualité de l’air 
Zone peu polluée  
Bonne qualité de l’air 

Pollution atmosphérique au-dessous 
des seuils réglementaires avec 
ponctuellement des dépassements 
Qualité de l’air moyenne 

Pollution atmosphérique au-dessus des 
seuils réglementaires avec 
ponctuellement des dépassements 
Qualité de l’air médiocre 

Pollution atmosphérique au-dessus 
des seuils réglementaires avec 
ponctuellement des dépassements 
Qualité de l’air mauvaise 

Ambiance lumineuse Zone de nuisance lumineuse faible  Zone de nuisance lumineuse modérée Zone de nuisance lumineuse forte Milieu non impacté par des nuisances 
lumineuses 

Risques technologiques 

Présence de périmètres de risques 
technologiques. 
Zone réglementée 
Proximité de site SEVESO 

Présence de sites générateurs de 
risque important à proximité du site 

Présence de sites générateurs de risque 
sur les communes du projet mais à 
distance du site 

Absence de risque 

Risques naturels Aléa fort Aléa moyen Aléa faible Absence de zones d’aléa 
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Les sources bibliographiques locales, régionales et nationales, les textes de lois relatifs à la 
protection de l'environnement, diverses publications ont été consultées ainsi que les études 
antérieures. Cette étape a pour objet de rassembler les informations préalablement à la phase 
de terrain et de guider les investigations. 

La grande majorité des données documentaires ont été obtenues auprès des services publics 
dont les administrations déconcentrées de l'État, des administrations régionales ou 
départementales, d'organismes publics et privés, des universités, des centres de 
documentation scientifique, et des associations.  

�(�(�(  �>!"Q��=��"D�I=�?�=��?J > =���� �>=���� �>�A�=6�
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Organismes consultés : 

��� �  Le milieu physique : 

�  l’IGN (Institut Géographique National), 

�  Météo France, 

�  Bureau de la Recherche Géologique et Minières (BRGM), 

�  BASIAS 

�  BASOL 

�  Agence Régionale la Santé (ARS)  

��� �  Le milieu naturel : 

�  la Direction Régionale de l’Environnement, de l’Aménagement et du Logement 
(DEAL), 

��� �  La population, l’urbanisme et les activités 

�  l’Institut National des Statistiques et des Etudes Economiques (INSEE), 

�  la Direction Régionale de l’Environnement, de l’Aménagement et du Logement 
(DEAL) 

��� �  Le patrimoine culturel 

�  la Direction des Affaires Culturelles – Service monuments historiques (DAC), 

�  la Direction des Affaires Culturelles – Service archéologie (DAC). 

��� �  Déplacement, infrastructures et transport 

�  la Direction Régionale de l’Environnement, de l’Aménagement et du Logement 
(DEAL) 

�  GEOPORTAIL (portail web français mis en ligne par l’IGN et le BRGM dans le 
domaine des ressources cartographiques) 

��� �  Risques naturels et technologiques 
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�  Direction Départementale des Territoires (DDT) 

�  Ministère de l’écologie, du développement durable et de l’énergie 

��� �  Les autres éléments résultent d’analyses cartographiques : 

�  cartes IGN,  

�  plan Local d’Urbanisme (PLU), 

�(�(�(  $�AA�C���?�=� >E��J�� �>=����?�C"J�>�=�>�C�==� ��=� K�
A�����A =�� �>�?��A,��"?��

Ces différentes démarches ont permis de rassembler les données et les documents 
disponibles sur les différents volets de l’environnement. 

��� �  documents d’urbanisme, plans de servitudes (zones d’inondations, périmètres de 
protection de captages d’alimentation en eau potable ou d’édifices protégés au titre des 
monuments historiques,…), schémas directeurs, chartes,….et notamment : 

�  Schéma Directeur d’Aménagement et de Gestion des Eaux (S.D.A.G.E.) Guyane. 

�  Plan Local d’Urbanisme, Plan des Servitudes d’Utilité Publique et documents 
d’urbanisme et de planification, 

��� �  •données statistiques générales ou spécifiques (recensement général de la 
population,...) et données socio-économiques, 

��� �  documents divers, notamment : données climatologiques des stations de Météo France 

��� �  examen de documents graphiques : cartes topographiques de base de l’Institut 
Géographique National (I.G.N.), photographie aérienne, cartes thématiques diverses 
(géologies, hydrogéologie, végétation, qualité des eaux,...), 

��� �  consultation de différents sites Internet : sites de l’Agence de l’eau, de l’Institut National 
de la Statistique et des Etudes Economiques, du Ministère de la Culture (Base de 
données Mérimée), de la Direction régionale de l’Environnement, du réseau de 
surveillance de la qualité de l’air,…. 

L’ensemble des données obtenues a permis de caractériser l’environnement concerné par le 
projet sous ses différents aspects. Ces données sont présentées par thème et cartographiées 
afin d’en fournir une représentation plus accessible au public, ainsi que le préconise la 
méthodologie relative aux études d’impact. 

L’analyse de l’état initial du site a permis, d’établir une synthèse des contraintes et des 
sensibilités du site vis-à-vis du projet envisagé.  
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Avant les visites de terrain, les photographies aériennes ont été étudiées afin d’appréhender 
préalablement le site et de pouvoir déterminer les secteurs potentiellement plus intéressants.  

Suite à ce travail, une visite de terrain a été réalisée sur le site afin de s’imprégner de la zone 
étudiée et de son fonctionnement (déplacements, activités, échanges) et de préciser 
l’occupation du sol actuelle et de réaliser les investigations spécifiques.  
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Des reconnaissances de terrain sont indispensables pour compléter les données 
documentaires recueillies en bureau. Elles ont permis d’actualiser les données 
complémentaires et de réaliser les études spécifiques : 

��� �  de reconnaître l’existence des milieux naturels, des habitats, de la faune et de la flore ; 

��� �  de signaler des paysages de grand intérêt ; 

��� �  de constater l'évolution récente du site par rapport aux photos aériennes ; 

��� �  •de mettre en évidence les diverses pressions sur le site (pollution de l'air, fréquentation 
saisonnière) ; 

��� �  de réaliser des reportages photographiques ; 

��� �  d'inventorier les projets en cours de construction. 
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L’état initial de l’environnement permet également d’approfondir et d’affiner la caractérisation 
du territoire afin de prendre en prenant en compte les enjeux environnementaux du territoire 
pour définir le projet stratégique et aboutir à la solution finale  
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L’appréciation des effets des orientations du projet stratégique 2019-2023 constitue une 
obligation réglementaire découlant du Code de l’Environnement destinée à assurer la prise en 
compte des préoccupations d’environnement dans l’ensemble du projet stratégique. Cette 
analyse propose, le cas échéant, des mesures envisagées destinées à éviter, réduire ou 
compenser les effets du ¨PS.  

Dans le cadre du présent dossier, l’identification et l’évaluation des incidences, tant positives 
que négatives, a été effectuées thème par thème (même découpage que pour l’analyse de 
l’état initial) chaque fois que possible par des méthodes officielles ou éprouvées. Ces 
évaluations sont quantitatives chaque fois que possible, compte tenu de l’état des 
connaissances, ou qualitative. 

En fonction de l’incidence potentielle générée par les orientations du PS, des mesures ont été 
proposées dans chacune des études thématiques. Ces mesures d’insertion sont définies par 
référence à des textes réglementaires.  

Pour rétablir le bilan environnemental des impacts ont été identifiés quatre types de mesures 
sont déclinés dans l’analyse des effets et les mesures proposées : 

��� �  Les mesures d’évitement et de suppression : elles visent à éviter ou supprimer certaines 
incidences. L’étude des solutions réalisée au préalable correspond à une mesure 
d’évitement prise en amont du choix d’aménagement.  

��� �  •Les mesures de réduction : il s’agit de préconisations visant à limiter l’intensité, 
l’ampleur ou la durée de certaines incidences. 

��� �  Les mesures de compensation : tenant compte des mesures d’évitement, de 
suppression et de réduction prises, les éventuels impacts « résiduels » (ne pouvant être 
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ni évités, ni supprimés, ni réduits) nécessitent la mise en œuvre de mesures 
compensatoires. 

��� �  Les mesures d’accompagnement : il s’agit de mesures visant à assurer la bonne 
conduite de la mise en œuvre de certaines mesures, le suivi des mesures mises en 
œuvre et l’approfondissement de certains aspects qui nécessiteraient des précisions. 

La vérification de la cohérence des différentes mesures ou principes de mesures proposées 
suivant les thématiques a été réalisée au préalable. 
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L’évaluation environnementale est un instrument destiné à améliorer la qualité des projets 
stratégique et leur insertion dans l’environnement.  

La démarche de l’évaluation environnementale présentée ci-dessous comporte une évaluation 
des incidences potentielles basée sur l’analyse de l’état initial et des opérations réparties dans 
les différents axes des volets 4 et 5 du projet stratégique qui sont soumis à l’évaluation 
environnementale. 

De manière générale, le schéma de l’évaluation environnementale est le suivant : 

 

# �"����54�<�
� >C D�A�=����D�=�?��A,�A�B���� �>�?,">��� @�A"�� �>��>@ ��>>�J�>��A��

Evaluation à dire d’expert 

L'expertise à dire d’expert consiste à émettre une évaluation circonstanciée des effets des 
orientations du projet stratégique sur une des composantes précises de l'environnement. Ceci 
a été le cas pour les thèmes de l’état initial et l’évaluation des effets du projet sur les thèmes 
suivants : « Milieu naturel, Faune et Flore », « Qualité de l’air ». 

Ces évaluations se sont appuyées sur des observations quantifiées et des retours 
d’expériences sur des projets stratégiques. Elles utilisaient la prédiction d’incidences par 

ETAT INITAL  PROJET 

MESURES DE 
COMPENSATION 

(dans et/ou hors  
emprise du projet) 

MESURES DE 
REDUCTION 

(dans l’emprise du projet) 

Mesures d’insertion Impacts du projet  

OBJECTIF : 
Bilan environnemental équilibré 

Etat Initial / (Etat Initial+Projet+Mesures) 

SUIVI 

EVALUATION  
DES IMPACTS 

Impacts résiduels  
+ 

Impacts non réductibles 

MESURES DE 
SUPPRESSION 

(dans l’emprise du projet) 

Mesures d’accompagnement  

&
�
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analogie, sur la base du constat de l’incidence réelles d'opérations déjà réalisées et de 
l'interprétation des modifications intervenues. Au vu de l’expérience acquise par les experts, 
les effets ont été extrapolés à des cas similaires. 

Cette méthode, lorsque l'information est disponible (résultats des suivis/bilans/observatoires) 
permet d’avoir une bonne connaissance des impacts directs et indirects, en phase de travaux 
et en phase d'exploitation. La limite de cette méthode est de disposer de « retours d'expérience 
» suffisants avec des impacts dûment constatés ainsi que la nécessité de corriger 
l'appréciation de l'effet en fonction de la sensibilité des milieux concernés. 

�(4(  ���%	&	�	�������
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Les données climatiques suivantes sont issues de Météo France sur l’étude du climat en 
Guyane. 

On ne dispose pas aujourd’hui d’outil prévisionnel sur le climat qui permettrait de quantifier, a 
priori, l’impact. De plus, les études sur le sujet sont quasiment inexistantes, en dehors de 
quelques expériences ponctuelles menées. 

L’approche de cet impact est donc qualitative et s’appuie essentiellement sur les observatoires 
et bilans environnementaux effectués sur des infrastructures comparables. 

�(4(�(  ��A����=�"=�=�A�

L’étude de sol réalisée en 2012 a permis de caractériser les sols et sous-sols présents. 

L’examen de la carte géologique du BRGM au 1/50 000ème a également permis de compléter 
les informations. 

�(4(�(  ��"F�=�"����� >�=�

L’étude s’est appuyée sur la connaissance de l’hydrogéologie locale acquise au fur et à 
mesure des études (nature des terrains traversés, épaisseur de la couverture des formations 
géologiques de surface, profondeur de la nappe), ainsi que sur les documents de référence 
existant, à savoir le SDAGE Guyane. 

Les deux critères que sont la sensibilité et la vulnérabilité naturelles des aquifères et captages 
permettent d’analyser les degrés de contrainte hydrogéologique et donc les impacts potentiels 
du projet. Le degré de vulnérabilité est directement proportionnel au temps de transfert des 
eaux de surface vers le milieu récepteur et à la profondeur de la nappe. 

La sensibilité est définie en fonction de l’utilisation de la nappe et dépend de la qualité de l’eau, 
de l’importance des réserves, des ouvrages de captage ou de la proximité d’une zone naturelle 
sensible en relation avec les eaux souterraines. 
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Notre analyse a consisté à recenser l’ensemble des écoulements de surface présents au sein 
de notre aire d’étude. La sensibilité des cours d’eau a permis de définir le degré de contrainte 
qui leur est associé et donc d’évaluer les impacts potentiels du projet stratégique. 

Cette sensibilité des cours d’eau a été définie en prenant en compte un certain nombre de 
paramètres qui concernent à la fois la qualité physico-chimique, biologique, les enjeux d'usage 
associés et les enjeux en termes de milieu naturel. 

L'analyse de la sensibilité des eaux superficielles dans l’aire d’étude repose essentiellement 
sur l'enjeu environnemental et hydraulique des cours d'eau. 

1.6.4.1. Les usages 

Les usages directement liés à la santé publique sont en lien avec les captages AEP. Les 
données utilisées proviennent du SDAGE Guyane. 

1.6.4.2. Les enjeux environnementaux 

Les enjeux environnementaux du point de vue des eaux de surface ont été pris en 
considération. Ils sont issus de l’analyse des enjeux environnementaux des cours d’eau 
réalisée dans le cadre de l’étude spécifique relative au milieu naturel. 

�(4(3(  %H?��"A !"��

L’évaluation des impacts hydrauliques du projet a compris l’évaluation des impacts du projet 
sur les écoulements en cas de montée des eaux issus des criques voisines. 

�(4(4(  
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L’analyse paysagère s’est basée sur la visite de la zone d’étude et des reportages 
photographiques afin de définir :  

��� �  la géomorphologie ;  

��� �  le type de couverture végétale ;  

��� �  le parcellaire et l’activité agricole ;  

��� �  l’urbanisation et le réseau viaire ;  

��� �  les cours d’eau et les plans d’eau.  

Ceci a permis d’identifier les éléments du paysage les plus forts et les plus identifiables dans 
l’aire visuelle du projet et d’identifier et d’analyser les unités de paysage pour en évaluer leur 
sensibilité. 

�(4(5(  
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L’étude s’est appuyée sur les données issues du Recensement Général de la Population 
(RGP) réalisé par l’INSEE. 
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L’urbanisme est un thème d’approche difficile car le projet s’inscrit sur un milieu en dynamique, 
dont il est parfois peu évident de prévoir les évolutions, qui dépendent de facteurs humains. 
Compte-tenu du caractère parfois subjectif de l’évaluation de ce thème, l’analyse des impacts 
sur le développement urbain s'est donc limitée à une analyse factuelle des impacts directs 
clairement identifiés. En effet, les effets induits et indirects dépendent des politiques 
d'aménagement et d'accompagnement du projet mises en place par les collectivités. 

�(4(�(  
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L’impact sur le patrimoine est évalué en prenant en compte non seulement l’impact visuel sur 
le patrimoine protégé (monument historique, site…) y compris la co-visibilité mais également 
le patrimoine archéologique connu et le patrimoine bâti remarquable… 

�(4(��(  � =!"�=�

L’étude s’est appuyée sur les données disponibles auprès de la Préfecture. Ces éléments ont 
permis de d’évaluer la sensibilité du site vis-à-vis de ces différents risques et de déterminer 
les mesures nécessaires. 

�(4(��(  � A �"�>��"��A�

L’analyse de l’état initial du site a consisté en une recherche bibliographique auprès des 
sources de données de l’Etat, des associations locales, des institutions et bibliothèques 
universitaires afin de regrouper toutes les informations pour le reste de l’étude : sites internet 
spécialisés (DEAL, ...), inventaires, études antérieures, guides et atlas, livres rouges, travaux 
universitaires ...  

La consultation de la base de données naturalistes, Faune Guyane a permis d’étoffer le recueil 
bibliographique, grâce à des données récentes traitant de plusieurs groupes taxonomiques 
(oiseaux, reptiles, amphibiens, mammifères, invertébrés).  

Cette phase de recherche bibliographique est indispensable et déterminante. Elle permet de 
recueillir une somme importante d’informations qui orientent par la suite les prospections de 
terrain. 

Toutes les sources bibliographiques consultées pour cette étude sont citées dans la 
bibliographie de ce rapport. A titre indicatif, les structures et/ou organismes suivants ont été 
sollicités : 
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Structure Logo Consultation Résultat de la demande 

Herbier IRD de 
Guyane 

 

Base de données en ligne CAY : 
http://publish.plantnet-

project.org/project/caypub/collecti

Données historiques et 
récentes à proximité de 

l’aire d’étude 
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Structure Logo Consultation Résultat de la demande 

on/cay/specimens/module/localite
s 

DEAL Guyane 

 

BDD SIDE 
Ouvrages de référence 
Périmètres écologiques 

Inventaire 
National du 
Patrimoine 

Naturel 
 

Base de données en ligne 

https://inpn.mnhn.fr 

Périmètres d’intérêt 
écologique 

Listes d’espèces 
communales 

FAUNE 
GUYANE 

 

Base de données en ligne Faune-
Guyane : www.faune-guyane.fr 

Données ornithologiques, 
batrachologiques, 
herpétologiques, 

mammalogiques et 
entomologiques, à l’échelle 

du lieu-dit 

ARTELIA 
 

Base de données professionnelle 
Liste et statut d’espèces 

élaborés au cours d’études 
antérieures sur le secteur  

D’autres évaluations environnementales, réalisées dans le cadre d’aménagements sur le 
territoire Guyanais ont été utilisées telles que l’étude d’impact de la centrale du Larivot, 
inventaires du milieu naturel sur le Mahury et le Kourou (Biotope), l’étude d’impact de la mise 
en place du pont sur l’Oyapock.  

�(  &�##�$��������
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Ce document a été élaboré dans un souci d’exhaustivité. Le secteur ne présente une grande 
richesse d’informations et en particulier sur le milieu naturel (faune, flore, habitats…) et sur le 
milieu physique. Aussi l’élaboration de ce dossier a demandé une recherche importante 
d’éléments permettant de définir l’environnement du site ainsi qu’un recueil de données le plus 
exhaustif possible auprès des organismes concernés. 

Parmi les difficultés rencontrées, apparaissent l’hétérogénéité des données existantes 
(techniques ou réglementaires), l’état partiel des connaissances scientifiques ou techniques 
ou l’adaptation imparfaite des méthodes d’investigations. 

Les difficultés plus spécifiques sont présentées par thème dans les chapitres ci-après. 

�(�(  ������
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La définition de l’état initial et de l’état de référence a été élaborée dans un souci d’exhaustivité.  

Les zones d’étude du projet stratégique présentent ne présente pas grande richesse 
d’informations et en particulier concernant le milieu naturel (habitats, faune, flore, 
déplacements…). Aussi l’élaboration de ce dossier a demandé une recherche importante 
d’éléments permettant de définir l’environnement du site ainsi qu’un recueil de données le plus 
exhaustif possible auprès des organismes concernés. 



GRAND PORT MARITIME DE LA GUYANE


������������� !"�������������
  

 

8716060 / MARS 2020    
 532 

 

Cette particularité entraine une hétérogénéité apparente dans la présentation des 
méthodologies d’analyse et des résultats suivant les thématiques, et notamment sur la partie 
du milieu naturel, en fonction des données disponibles. 
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Il convient de rappeler que les opérations envisagées dans orientations stratégiques ne sont 
pas encore définies dans tous ses détails. Les caractéristiques précises et définitives ne seront 
arrêtées qu’à l’issue des phases ultérieures de définition et de réflexions développées par le 
GPMG. Ainsi les incidences et les mesures proposées correspondent à l’orientation suivante 
les caractéristiques déterminées à ce stade des études. Ces caractéristiques devront 
également prendre en compte la réglementation en vigueur dans la mesure où celle-ci aurait 
évolué entre l’élaboration du présent dossier et la réalisation des travaux. 

 ��	�������

AAMP : Agence des Aires marines Protégées 

MRAe : Mission Régionale d’Autorité Environnementale 

AEP : Alimentation en eau potable 

AFB : Agence française pour la biodiversité 

AMP : Aires Marines Protégées 

ARS : Agence Régionale de Santé 

BEGES : Bilan des Émissions de Gaz à Effet de Serre 

BRGM : Bureau de Recherches Géologiques et Minières 

BTP : Bâtiment et Travaux Publics 

CCAL : Communauté des communes Centre Littoral 

CDE : Code de l’environnement 

CGDD : Commissariat général au développement durable 

DAC : Direction des Affaires Culturelles 

DCE : Directive Cadre sur l'Eau 

DEHP : Phtalate de bis(2-éthylhexyle) 

EDF : Electricité de France 

EnR : Energies renouvelables 

ENS : Espaces Naturels Sensibles 

ERC : Éviter, Réduire, Compenser 
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GES : Gaz à Effet de Serre 

GPMG : Grand Port Maritime de la Guyane 

HAP : Hydrocarbures Aromatiques Polycycliques 

HCH : Hexachlorocyclohexanes 

INSEE : Institut national de la statistique et des études économiques 

ISDI : Installation de stockage des déchets inertes 

ISPS : Code international pour la sûreté des navires et des installations portuaires 

IT : Indice trophique 

IUCN : Union internationale pour la conservation de la nature 

LTECV : Loi de transition énergétique pour la croissance verte 

OAP : Orientations d'Aménagement et de Programmation 

PADD : Projet d'aménagement et de développement durable 

PCB : Polychlorobiphényles 

PGDDBTP : Plans de gestion départementaux des déchets du BTP 

PLU : Plans Locaux d’Urbanisme 

PNR : Parc National de la Guyane 

PNSE : Plan National Santé Environnement 

POS : Plans d’Occupation des Sols 

PPA : Plan de Protection de l’Atmosphère 

PPE : Programmation Pluriannuelle de l’Énergie 

PPRN : Plans de Prévention des Risques Naturels 

PPRT : Plan de Prévention des Risques Technologiques 

PREGEDD : Plan Régional d’Élimination et de Gestion des Déchets Dangereux 

PRSE : Plan Régional Santé Environnement 

PS : Projet stratégique 

PSQA : Plan de Surveillance de la Qualité de l’Air 

RN : Route Nationale 

SAR : Schéma d’Aménagement Régional 

SARA : Société Anonyme de Raffinerie aux Antilles 

SCG : Schéma des Carrières de la Guyane 
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SDAGE : Schéma Directeur d’Aménagement et de Gestion des Eaux 

SDENS : Schéma Départemental des Espaces Naturels Sensibles 

SMVM : Schéma de Mise en Valeur de la Mer 

SNB : Stratégie nationale pour la biodiversité 

SNPO : Stratégie Nationale Portuaire en Outre-mer 

SRB : Stratégie régionale pour la biodiversité 

SRCAE : Schéma Régional Climat Air Énergie de la Guyane 

SRIT : Schéma Régional des Infrastructures et des Transports 

TMJA : Trafic Moyen Journalier Annuel 

TVB : Trame Verte et Bleue 

VP : Véhicules particuliers 

VUL : Véhicules utilitaires légers 

ZAC : Zone d'aménagement concerté 

ZIP : Zone industrialo-portuaire 

ZNIEFF : Zone Naturelle d'Intérêt Floristique et Faunistique 


